

















vécmi a skute¢nostmi, které nas vsechny
presahujf ¢i prevysuji.

m A nepriblizil byste nam napfi-
klad ze zavodu v bilé stopé néjaky
svlj jedinecny zazitek ?

Urcité celkove nejvétsim dojmem
bylo projet trasu norského zadvodu
Birkebeiner. Je to zdvod na 54 km
a prekonava se pfi ném horsky hreben
z Reny do Lillehammeru s pomérné
velkym prevysenim. A kazdy z nas asi
12 000 ucastnikl jsme si na zadech nesli
nemluvné — naslednika norského tréinu
Haakona Haakonsona. Tedy ne jeho
osobné, ale fiktivné — batlzek o vaze
3,5kg. To vie na pfipominku norskych
valecnikd - Birkebeinerd, kteff v zimé
roku 1205 vybrali ze svych fad dva nej-
zdatnéjsi lyzare, aby malého néslednika
prevezli pfes hory do bezpedi pred jeho
neprateli. Ale nejde jen o tu legendy,
hlavné o celkovou atmosféru narodni-
ho svatku, ve kterém se tisice Nord
a Norek vydaji do zadvodu svym nejpfi-
rozenéjsim zplsobem pohybu vpred,
tj. béhem na bézkach klasickym stylem,
a dalsi tisice jim pfi tom fandi podél
celé trasy.

m Rika se, Ze ¢im vyssi postaveni,
tim méné opravdovych pratel. Mate
takovou osobni zkusenost?

Nemdm, alespori prozatim. Nejblizsi
pratele ¢lovek ziskd spise v mladsim
veku. A ti se ode mé ve 48 letech neod-
vraceji proto, Ze jsem se stal feditelem.
A v rozporu se vseobecné Sifenym
medialnim obrazem zjistuji jiz par let
opakované, ze mezi UspéSnymi mana-
Zery a podnikateli je naprosta vétsina
slusnych a poctivych lidi. Takze i pfi praci
feditele urcité Ize ziskat nové pratele.

= Na co se mohou vasi zamést-
nanci tésit?

Kdyz budou poctivé pracovat a bu-
dou vstiicni ke véem nasim klientdim,
tak pevné vérim, ze se mohou tésit
na zajimavou a prestizni tvarci praci
v prosperujici firmé. A kdyZ tomu sami
pomohou, tak i na dobrou partu.

Ochranny systém metra (OSM)

(2. d I I) Ochranny systém metra je koncipovan jako systém
autonomni, nezavisly na vnéjsich zdrojich a vnéjsich rozvodnych
sitich. Problematiku navrhovani a provozu ochranného systému
muzeme rozdélit do nékolika oblasti.

Prvnim okruhem je zajisténi plynotés-
nosti a tlakové odolnosti chrané-
ného prostoru. Jedna se o statickou
odolnost stavby, tlakové uzavéry, servo-
soupata na potrubich mensiho rozméru
a jiné uzaviraci prvky.

Druhym okruhem jsou technologie
umoziujici vytvoreni podminek pro
preziti ukryvanych. Zasobovani vzdu-
chem, zasobovani vodou a elektrickou
energif, vytvoreni snesitelnych mikrokli-
matickych podminek apod.

Tretim okruhem jsou opatfeni
a systémy umoznujici vlastni zivot
ukryvanych. Jedna se o zajisteni
sanitarnich zafizeni, péci o zranéné
a nemocné, péci o malé déti, zajistént
poradku, odpadové hospodarstvi apod.
Musi se pocitat jak s narozenim ditéte,
tak s umrtim ukryvaného, jak s Fadnymi
obcany, tak s hyenami, které vyuZziji situ-
ace ke zlocinu, s lidmi zdravymi i zrané-
nymi &i témi, kteff onemocnéli infekeni
chorobou. Zkrétka je to rliznoroda
problematika tykajici se Zivota ve stresu
a ve stisnénych podminkéch.

Zakladnf vlastnosti viech uUkryt(
musf byt jejich hermeti¢nost a odolnost
proti tlakové viné. Vnéjsi stény Ukrytu
musi vykazovat velky redukéni Gcinek
proti rznym druh@m zéfeni. Nezane-
dbatelna je rovnéz odolnost proti ohni.
Metro jako stavba jiz svym dopravnim
feSenim splfiuje tyto parametry na vy-
soké Urovni v rozsahu cca 95 % stavby.
Pouze v nékterych ¢astech je potfeba
zvysit jeho odolnost. Razené tunely
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CO Vas zajima

a stanice jsou svym fesenim a hloubkou
zaloZeni odolné ,proti vséemu”. V hlou-
benych ¢astech metra je nutné nékteré
Useky doplnovat i ve stavbeé tak, aby
splnily pozadovanou odolnost. Casti
metra, u kterych by tyto Upravy nebyly
efektivni, jsou z ochranného systému
vyjmuty.

Nejvice jsou tlakové namdhany kon-
strukce, které vystupuji nad terén. Zde
dochdzi k jejich extrémnimu zatéZovani
v horizontalnim sméru, takze vydimen-
zovan( konstrukcf proti vylomeni je
vzdy offSkem i pro nase zkusené statiky.
Nastésti téchto objektd je velmi mélo.

Odolnost stavby je viak jenom jedna
¢ast problému. SloZitéjsi a v mnoha
pfipadech divacky atraktivnéjsijsou
elementy, které uzaviraji otvory do
stavby metra. Jedna se o otvory velké
— tratové tunely a komunikacni vstupy
do metra a o otvory — mensi — vétracf
Sachty, pomocné vstupy, vstupy od tunelu
vytahl pro invalidy a dale nejrliznéjsi
malé otvory at uz pro vzduchotechniku
nebo pro vodovody, suchovody a vy-
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V Zlevadoprava:

Tlakové-plynotésny
uzaveér
eskaldtorového

Cerpaci stanice

Protitlakové dvefe
ve vétraci Sachté

tlacna kanaliza¢ni potrubi (suchovod
nevede sucho, jak ndzev napovid,

ale jednd se o rouru bez vody pro
pouziti pfi hasebnim zdsahu). Neza-
nedbatelnou ¢3st tvofi prichodky pro
kabely, kterych je v metru nepreberné.
KdyZ se vSechna tato zafizenf uzavfou,
prichodky utésni a zkusf se ¢ast

metra nafouknout, musi hermeti¢nost
zkouseného Useku vyhovovat velmi
prisnym kritériim. Tomds Tomdsek
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JDMetroRail 2010

A “Weare
transforming

your Tube.”
(ndzorny piktogram
k rekonstrukci
metra v Londyné)

[gourmet okenko]
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metroprojekt informuje

MetroRail 2010

V poslednim bfeznovém tydnu se v londynském konferenénim
centru Victoria Park Plaza konala tradi¢ni konference MetroRail.

Jedna se o setkanf lidi ze sféry méstské

a predmeéstské kolejové hromadné dopra-
vy, zejména z fad provozovatell hromad-
né dopravy a dodavatell technologie, ale
téZ konzultacnich firem a reklamnich
agentur. Pro Gcastnika z Prahy bylo setkani
zajimavé zejména proto, Ze v prednaskach
a panelovych
diskusich zde
byly pfedstave-

ny Cerstvé oteviené nebo pfipravované
projekty novych linek metra v fadé evrop-
skych a svétovych mést. Tyto projekty pre-
zentovali pfevazné vedouci predstavitelé
provozovateld, soustredili se tudiz na infor-
mace o provoznich parametrech a tech-
nologickém vybaveni novych linek, nikoli
na stavebni feSenf a postupy vystavby.

,Driverless Day", tfetf den konference,
jak uzzndzvu vyplyva, byl cely vénovan
automatickému provozu po kolejich (bez
ridice).

Zajimava prednéska se tykala metra
v Amsterdamu, kde jsou v provozu Ctyfi
linky a pfipravuje se paté o délce 9,5 km,

s deviti stanicemi, tj. ve velmi podobném
rozsahu jako ¢tvrta linka v Praze. Oproti
tomu v Kodani maji v soucasnosti jen
jednu relativné novou linku metra s auto-
matickym provozem bez fidice. Pfednaska
ale byla vénovana pfipravované druhé
lince se stejnym vybavenim, jejiz trasa
vede kolem historického jadra mésta.

Sit metra v PafiZi je velmi rozsahla,
¢itd 14 linek a 330 stanic a prepravi v pri-
méru 5 miliond cestujicich denné. Pred-
naska se tykala ¢trnacté linky, nedadvno
zprovoznéné, rovnéz s automatickym pro-
vozem bez fidice. Za pozornost stal i pfi-
spévek tykajici se za provozu probihajicf
rekonstrukce nejstarsi a zaroven nejza-
tizengjsi linky 1, kde se na néstupistich
postupné buduji stény oddélujici kolej
a pfipravuje se nasazeni novych souprav,
rovnéz bez fidice. Prezentovana byla i no-
va linka automatického metra v olympij-
ském Vancouveru, kde byli specialisté
Metroprojektu pfed cca dvéma lety
na exkurzi pfi razbach tuneld stitem TBM.

Nicméné cesta pokroku pfi priprave
novych linek metra vede zejména pres
nové technologie a automaticky provoz.
Mnozf pfednasejici poukazovali na to, Ze
tyto nové technologie znamenaji sice
0 néco vyssi prvotniinvestici, ale prakticky
vzdy nizsi provozni naklady, které vedou

Vyjimecné naturalni produkty

Cesti farmaf¥i uz davno zakotvili v jidelni¢cich tuzemskych
reastauraci. A nejinak je tomu v La Verandé na prazském Josefové.

Séfkuchaf Radek David klade diraz predevsim na kvalitu produktd, proto si je osobné
vybird pfimo od vyrobcl na Sumave, Vysocing a v Krkonosich. Milovnici motkych ryb
simohou pochutnat na rybach dovazenych z rybich trhd v Benatkdch. Nedilnou sou-
¢asti jidelnicku jsou sezonni vyrobky jako artyc¢oky, morsky jazyk, mlécna jehnétka ci
seldtka. Suroviny jsou hostlm prezentovany v syrovém stavu. Zavitdte-li do La Verandy,
mild a nevtirava obsluha vas pfivita sklenkou sektu. A co vam dnes doporucime?

Tak to tentokrdt nechdme na vas a na $éfkuchafi.

Jubilea: Sva Zivotni jubilea oslavili kolegové Ing. arch. Alena Martinkov4,
Ing. Zbynék Pénka, Ing. Jifi Vitek a Ota Tesar. \/sem srdecné gratulujeme!
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k pomeérné brzké ndvratnosti zvysené
investice. Jako vyhody automatického
provozu bez fidice byly kromé nizsich pro-
voznich nékladd uvadény kratsi intervaly,
pravidelnéjsi provoz a vyssi bezpecnost.
Rada linek automatického metra je vyba-
vena sténami mezi ndstupistém a koleji
(,Platform Screen Doors"), které se oteviraji
po zastaveni soupravy, ale v provozu jsou
i automatické linky, které se bez nich
obejdou (napf. v Némecku, Londyné,
Lyonu). Na konferenci probéhla k této pro-
blematice obsahla diskuse se zavérem, ze
tyto stény mezi nastupistém a koleji jsou
dalsi doplnujici investici do bezpec¢nosti
provozu — lhostejno, zda soupravy jezdi
s fidicem nebo bez néj. Pfi automatickém
provozu bez stén na nastupistich jsou sou-
pravy vybaveny laserovou detekci prekd-
Zek. Technologie automatického provozu
zacala pred léty u lehkych (light rail) systé-
mU a v soucasné dobé pokracuje smérem
k patefnim trasdm metra o obrovské kapa-
cité (Pariz, Berlin, Singapur, New York).
Tradi¢ni soucasti konference bylo
i vyhlaSovani deseti rliznych cen za nej-
lepsi metro. Celkovym vitézem letosniho
hodnoceni se stalo metro v Kodani. Hod-
nocené parametry a vysledky soutéze
davaly redlnou sanci uspét i prazskému
metru. Véfme, Ze fadu takto ziskanych
poznatkd a kontaktl bude mozné vyuzit
i pfi ndvrhu nové linky metra ,D" v Praze.
David Krdsa

La Veranda
Elisky Krasnohorské 2, Praha 1,
www.laveranda.cz
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