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Sofie Ill. metrodiametr

V listopadu 2010 jsme zahajili prace na zpracovani projektové
dokumentace lll. linky metra v Sofii. Metro v Sofii ma

v soucasnosti jednu trasu v provozu a druha se pravé stavi.
Nyni jsme ve fazi zpracovani ovérovaci studie, na zakladé
které bude rozhodnuto o vedeni trasy.

Aktualné

MO, usek Prasny most-
Spejchar, provadéni
podzemnich stén

v depu v hale byvalé my¢ky vagonl
zbudovana stanice Depo Hostivar.

Na zapadnim konci Prahy se jiz od
roku 1979 projektoval Ill. usek trati B
spojujici Smichovské nadrazi s okrajem
Jihozapadniho Mésta. V roce 1983, kdy
byla vystavba zahajena, obyvalo tuto
méstskou Gast iz pfes 60 000 oby-
vatel, ktefi se denné potykali se zou-
falymi podminkami MHD. Tento usek
obsahuje t¥i stanice (Radlicka, Jinoni-
ce a Nové Butovice). Stanice Jinonice
je konstruovana jako razena trojlodni
s nejvyspélejsim typem pilifové stanice

Treti metrodiametr spojuje jihozapad-
ni ¢ast mésta s vychodni. V okrajovych
¢astech mésta je trasa vedena po po-
vrchu v koridoru stavajici tramvajové
traté. V centru mésta bude trasa metra
vedena pod povrchem. Zatimco po-
vrchova trasa je smérové stabilizova-
na a fedi se pouze jeji vyskové fese-
ni, v centru se zpracovavaiji tfi varianty
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.prazského typu“. Svym vyrazem na-
vazuji nové stanice na charakter ostat-
nich stanic trasy B. Tento Usek byl dan
do provozu v roce 1988.

Za stanici Florenc smérem do Karli-
na a Libné jiz v t& dobé vrcholily prace
na pokrac¢ovani Il. Useku trati B se sta-
nicemi KFizikova, Invalidovna, Palmovka
a Ceskomoravska. Pfiprava tohoto Uise-
ku byla poznamenana diraznou pre-
ferenci dopravni obsluhy primyslové
zény Karlina, Libné a Vysocan. V sou-
¢asné dobé iz prakticky zadna z tova-
ren tézkého priimyslu nefunguje, uzemi

podpovrchové trasy, s razenymi tunely
metodou TBM. Po zpracovani technic-
kych navrhG bude probihat jejich vy-
hodnoceni z hlediska ekonomického,
provozniho a uzitného. Délka trasy je
zhruba 14km a pocet stanic 17 az 21
v zavislosti na jednotlivych variantach.
Soucasti trasy bude i nové depo.
VLADIMIR SEIDL ®
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se méni na smiSenou méstskou zastav-
bu a do budoucna se ocdekava dalsi
rozvoj v tomto duchu. Kromé stanice
Palmovka, ktera je hloubena z povrchu,
jsou tyto stanice razené pilifové trojlod-
ni. Vestibul stanice Kfizikova v Thamové
ulici je svédkem nesmyslného politic-
kého zakazu jakéhokoli zasahu do na-
rozi s Krizikovou ulici smérem k dnes
jiz neexistuijici tovarng CKD Dukla. Inte-
riéry stanic plné navazuji na charakter
nastupistnich prostor( stanic I. useku.
Il. usek trati B byl uveden do provozu
v listopadu 1990. EVZEN KYLLAR ®
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<4 Metro Sofie
Il. diametr -
varianty vedeni
tras v centru
mésta

[serial]

Zleva doprava:

<« Tunel za sta-
nici Strasnicka
<« Stavba
stanice Skalka
<« Stavba stani-
ce Radlicka

<« Stavba stani-
ce Jinonice
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P> Vkladani
armokosu do
ryhy pro pod-
zemni stény

Zleva doprava:

» Letecky
pohled

na zapadni
cast stavenisté
stavby ¢. 0080

» Novy vstup
do podchodu
na stanici
Hradcanska.

» Pohled

na vychodni
cast stavenisté
stavby ¢. 0080
jeden rok pred
zprovoznénim
povrchu

Ucast Metroprojektu na vystavbé
Meéstského okruhu

METROPROIJEKT Praha a.s. je zhotovitelem v§ech stupi projektové dokumentace

zejména stavebni ¢asti stavby prazského méstského okruhu (MO) €. 0080 Prasny
most-Spejchar, ktera je soucasti souboru staveb v iseku Myslbekova—Pelc Tyrolka.
Vybrana varianta trasy je popularni pod nazvem ,,Tunelovy komplex Blanka*, coz
vychazi z inicialy ¢tvrti Bubeneg, kterou trasa podchazi. Dana — Dejvice

a Hana - HolesSovice ostrouhaly.

Foto: archiv METROPROJEKT
Praha a.s., SATRA, spol. sr. o.

Usek je sice pomé&mé kratky (zhruba
0,7km z celkové délky cca 5 km), ale
naro¢ny velmi tésnou vazbou s trasou
metra A, vestibulem stanice Hrad¢an-
ska a s vyhledovym koridorem a stanici
Zelezniéni rychlodrahy Praha—Kladno
s odbockou na letisté Praha—Ruzyné.
Pro navazujici stavby ¢. 9515 a &. 0079
zpracovava Metroprojekt dokumentaci
pro veskeré stavby tramvajovych trati
s prisluenstvim a pro vybrané elektro-
technické stavebni objekty a provozni
soubory. Projektovd dokumentace je
jiz z rozhodujici ¢asti hotova, nyni se
pokrac¢uje zejména ve vykonu autor-
ského dozoru.

Stavba byla zahajena na jafe 2008.
Bylo nutno provést prelozky inzenyr-
skych siti, demolice budov a plivodnich
povrchi, zemni prace a odbourani pod-
chodu a pfistuptd na nastupisteé tramva-
jové trati z vestibulu metra. Podzemni
¢ast stavby tvoii dvojice tunelli obdél-
nikového tvaru se spole¢nou stfedni

delici sténou ($itka vozovky o dvou pru-
zich je 8m, od pfipojeni ramp spojuji-
cich podzemni komunikace s pozemni-
mi pak ma pak $itku 11,5m a tfi pruhy,
po obou stranach je obsluzny chodnik
$ifky 1 m). Tunely jsou navrzeny pro pré-
jezdny profil vy$ky 4,8 m. Ve stfedni dé-
lici sténé mezi sousednimi tunely jsou
tfi technické prlichody opatiené proti-
pozarnimi dvefmi. Ve stejném staniceni
jsou u obvodovych stén zfizeny niky pro
sestup do technickych prostor, ze kte-
rych je rovnéz mozno projit do druhého
tunelu a dale do technickych chodeb
o rozmérech 2,4 x 2,4m umisténych
v podélné ose obou tuneld.

Technické vybaveni tunel( tvori elek-
trickd pozarnisignalizace, kamerovy do-
hled v&ech prostor, SOS skfini a mist-
niho rozhlasu pro informovani cestuji-
cich a fizeni jejich pfipadné evakuace.

Vystavba tunell probihala po &as-
tech ze stavebnich jam vytéZzenych do
urovné stropni desky. Stavebni jamy
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byly zajistény kotvenym zaporovym pa-
Zenim. Z této urovné se provadély pod-
zemni stény. Obvodové i stfedni stény
jsou navrzeny jako konstrukéni a jsou
tedy sou¢asné nosnymi sténami tuneld.
V dal$i fazi se provadéla betonaz strop-
ni desky. Poté nasledovalo postupné
odtéZovani zeminy pod stropem tunelu
a betonaz zakladové desky tunelll v&et-
né technickych chodeb. V posledni fazi
budou tunely opatfeny vozovkou a vy-
strojeny.

Po 2,5 roku vystavby se k 1. 9. 2010
podarilo obnovit v definitivni podobé
tramvajovou trat a severni vozovku ulice
M. Horakové. Zprovoznén byl presta-
vény podchod pod celou komunikaci
a zrekonstruovany vestibul. Nové mo-
derni fe$eni prestupniho uzlu u stanice
metra Hrad¢anska se setkalo s pfizni-
vym ohlasem prazské verejnosti. K do-
feSeni pésich vazeb v této ¢asti stavby
chybi provedeni podchodu pod Zelez-
ni¢ni trati, vedouciho z vestibulu metra

stavba ev. &islo 0080
Prany most-Spejchar

Strahovsky tunel [ S
| 2A +2B stavba ]

do Dejvické ulice. Pri¢inou jsou majet-
kopravnivztahy —vykup stavajicibudovy.

K1.6.2011 se pfipravuje dokonceni
a zprovoznéni jizni vozovky véetné sig-
nalizace pfechodu pro pési u Statniho
archivu a vysazeni stroml na jiznim
chodniku. Na podzim bé&hem vyluky
v Zelezni¢ni stanici Praha—Dejvice se
planuje rekonstrukce definitivniho bu-
benecského zhlavi véetné uroviiového
pfechodu pro pési. Timto bude moz-
no povazovat vystavbu povrchll stav-
by téméf za dokon&enou, vyjma na-
pojeni do definitivni podoby kfizovat-
ky Prasny most, coz se predpoklada
vroce 2012.

Cela stavba bude dokonéena ote-
vienim dopravy v tunelech a zprovoz-
nénim vjezdovych a vyjezdovych ramp,
¢imz se propoji pozemni a podzemni
prostor a provoz. Vystavba v podzemi
stavby zatim plynule pokraduje.

PAVEL BURIAN,
ZBYNEK PENKA, JOSEF PITIN m

<<« Bourani
severni casti
podchodu
metra stanice
Hradcanské

<« Vystavba
prazského
méstského
okruhu - celkova
situace

<« Nova
tramvajova
zastavka
Hradc¢anska

< Vytézeny
tunel
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Modernizace zeleznicni stanice

Praha hlavni nadrazi

Nejen svym rozsahem a investi¢nim nakladem, ale predevsSim
provazanosti vSeho, co Ize ve stavebnim oboru provazat,

od rekonstrukce dopravniho uzlu pres obnovu pamatkové
chranéného objektu v centru mésta, se fadi mezi projekty

hala - pristup
do €D
infocentra
vybocéujici z fady jinych.
¥ Praceli Modernizace Zelezni¢ni stanice Praha
historické hlavni nadrazije paternim projektemital-

ského investora Grandi Stazioni v Ces-
ké republice. METROPROJEKT Praha
je od poc¢atku generalnim projektantem
a zpracovatelem v8ech stupnli doku-
mentace.

Stavba sama o sobé je v CR jedi-
ne¢na svym konstrukénim usporada-
nim a dimenzi. Kombinuje prvky most-
nich konstrukci ze 40metrovych ocelo-
vych vaznikd, kloubové ulozené stropni

budovy nadrazi

»» Odbavovaci
hala - vytah

a Sikmé pohyb-
livé chodniky

—
5
s
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desky pojizdéné magistralou a secesni
zdéné konstrukce Fantovy budovy za-
stfesené nékolika typy krovl a kleneb.
Do takto rozmanité, citlivé a znacéné
namahané konstrukce se investor roz-
hodl vstoupit velkymi konstruk&nimi
a technologickymi zasahy tak, aby byly
splnény veskeré moderni poZzadavky
pro provoz nadrazi pfi otevieni novych
komer¢nich prostor.

Nejvice omezujicim faktorem celé
rekonstrukce byla a je nutnost zacho-

vani provozu nadrazi po celou dobu
vystavby, nebot hala slouzi rovnéz jako
vestibul metra, podchod pro pési &i
jako stanice nékterych autobust. Ob-
jektem prochazi cela rada tranzitnich
siti, je napojen na dvé trafostanice, né-
ktera technologicka zafizeni musi byt
energeticky zalohovana, a to po celou
dobu vystavby. Historicka ¢ast objektu
Fantova budova je z technologického
hlediska jednodussi, o to vétsi pozor-
nost museli projektanti vénovat static-
kym a zakladovym podminkam. Objekt
nové haly i Fantovy budovy vykazoval
znaéné poruchy stavebnich konstrukci
i siti, velkym problémem je predevsim
zatékani z urovné magistraly, velké po-
hyby stropnich konstrukci &i chemicky

METROPROJEKT 01/2011
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1. ETAPA - 2. SUTEREN (203)

znecisténé zdivo suterénnich prostor
z popraskanych rozvodd. Rekonstruk-
ce musela navazovat na sousedni stav-
bu — Modernizace zapadni ¢asti kole-
jisté — a musela s ni byt koordinovana.
S ohledem na vy$e uvedené omezujici
podminky byla cela rekonstrukce roz-
délena do Sesti etap.

V ,nulté" etapé byly zprovoznény
nové obchodni plochy v centralni ¢asti
haly — tzv. Ostrov G. Tento vestavény
objekt musel byt od po¢atku konstruo-
van s ohledem na fakt, Ze stoji na stro-
pu metra, a predevd§im s ohledem
na pozadavky pozarni bezpecnosti.
Statickou a pozarnickou lahtidkou pak
byl dodateény pozadavek investora
na umisténi prodejny knih v hornim
patfe. Musela byt zprovoznéna nova
150m?® nadrz pro samohasici zafizeni,
byly vytvoreny prlirazy pro odkoufeni
zaclenéné do stavajicich prosklenych
véZi na Urovni magistraly. V ramci té-
to etapy byla se zna&nymi statickymi
Upravami vybudovana nova WC v jiz-
nim podchodu. Aby doslo k vyskovému

vyrovnani prostor s jiznim podchodem,
bylo celkem odtéZeno pfes 450 m® za-
kladové zeminy. Probéhly sanace vihké-
ho zdiva, podchytavky, ztuzeni pilitG ¢&i
zesilovani zakladd. Tato etapa byla pro
vefejnost oteviena v prosinci 2007.

1. etapa byla prostorové nejobsah-
lejsi. Zahrnuje vice neZz polovinu rekon-
strukce Nové odbavovaci haly a tretinu
suterénu Fantovy budovy. Béhem této
etapy se vybudovala vice nez polovi-
na veskerych technologickych zafizeni,
nové fidici a kontrolni stfedisko — ve-
lin. Podminkou dal$iho postupu stavby
bylo pfedevsim otevieni novych pokla-
den — nového CD centra s ,letidtnim*
systémem odbaveni. V této fazi vystav-
by doslo k velkym zasahim do Zelezo-
betonovych nosnych konstrukci, byly
provedeny nové ztuzujici a nosné prv-
ky. Velkym problémem byly tpravy proti
zatékani, predevsim v mistech dilataci.
Z majetkopravnich a finan¢nich di-
vodl se nemohlo pfistoupit k celkové
rekonstrukci izolaénich vrstev, coz by
vyzadovalo pIné odstaveni magistraly

a parkovisté. Poruchy se tudiz resi-
ly zevniti objektu systémem fizenych
svodU a tlakovych injektazi. Projektanti
se rovnéz museli vyporadat s malou
vyskou vnitfnich prostor, do kterych se
musela vtésnat rozmérna vedeni sa-
mohasiciho zafizeni, mnozstvi kabelll
a predevsim vzduchotechniky a potru-
bi pro odvod tepla a koure. Cela 1. eta-
pa byla slavnostné oteviena v ¢ervnu
2009 za ucasti predstaviteld italské
vlady, zastupct CD a investora Grandi
Stazioni.

Po ukongeni této etapy doslo k men-
&im stavebnim pauzam, nebot naklady
celé rekonstrukce se pomalu zadaly
vzdalovat predstavam investora. DU-
sledkem téchto nesnazi bylo pristou-
peni k mnoha tspornym opatienim, kte-
ra bohuzel pfinesla snizeni materialove
kvality nékterych prvkd, a k upravam
architektonickych predstav. V priibéhu
téchto procest doslo i k nékolika zmé-
nam v pracovnich tymech jak na strané
zhotovitele, tak na strané projektant(
a zastupcl investora.

A Odbavovaci
hala - obchodni
vybavenost

A Vytah pro
imobilnicestujici
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» Pohled
do odbavovaci
haly
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legenda znaceni
[ stavaiici stav
[ 3etapa
] novystav

Dal$i etapa vystavby byla sloze-
na z plvodni 2. a 3. do jedné tzv.
treti etapy. Ta zahrnovala dokonc&eni
nové odbavovaci haly a zbylou ¢ast
suterénu Fantovy budovy, predevsim
technologické prostory. Vzhledem ke
zku$enostem z predchozi etapy byl
pribéh této ¢asti méné problema-
ticky. Usp&sné otevieni tieti etapy
probéhlo na sklonku roku 2010, ¢imz
se zakoncila nejrozsahlejsi a nejob-
nadrazi v Praze, nebot se jednalo
o rekonstrukei ,Zivého" technologic-
ko-dopravniho uzlu s atypickou a vy-
razné namahanou konstrukci a pre-
devsim pod bedlivym dozorem ve-
fejnosti i zastupcl statni a méstske
spravy.

V soucasné dobé probihaji po-
sledni upravy v suterénni ¢asti Fan-
tovy budovy, které svym zakon¢enim
v bfeznu leosniho roku udélaji defini-
tivni te¢ku za rekonstrukci takzvanych
urovni 198, 205 a 210.

Dalsi etapy 4., 5. a 6. jsou jiz ,pou-
ze" ve Fantové budové ¢&i na urovni

0_5m 1om 15m 2om 25m
P 2]

3. ETAPA - 2. SUTEREN (203)

magistraly. Pro tyto etapy se v sou-
¢asné dobé dokonc&uje dokumenta-
ce Zména DSP, nebot doslo ke zmé-
né pozadavkd investora a vlastnika
objektl na nékteré ¢asti rekonstruk-
ce. Po dokonéeni této dokumentace
kongi i kol Metroprojektu na stanici
Praha hlavni nadrazi, nebot provadé-
ci projekty etap 4—6 jiz nejsou sou-
¢asti smluveného kontraktu.

Pro METROPROJEKT Praha a. s.
je rekonstrukce zst. Praha hlavni na-
drazi dal$im milnikem, kdy firma pro-
kazala schopnost zareagovat na po-
ptavku v segmentu rekonstrukei a kde
jeji projektanti dokazali spojit své
znalosti z dopravnich staveb s pro né
novymi prvky z oblasti rekonstrukci
historickych i novodobych stavebnich
objektl. Zeptate-li se kohokoliv z ty-
mu zpracovateld, ,jaké to bylo?", asi
nedostanete jednozna¢nou odpovéd.
Ugast na ,hlavaku® je prosté kus zivo-
ta, na ktery se nezapomina.

LIBOR MARTINEK,
hlavni inzenyr projektu
Foto: Jifi Vitek m

Pro provadéni razenych jednoko-
lejnych tuneld na stavbé ,Prodlou-
Zeni trasy A metra v Praze ze sta-
nice Dejvicka® METROPROJEKT
Praha navrhl, aby byly tunely vyra-
Zeny pomoci razicich strojd TBM
misto v poslednich 20 letech bézné
pouzivané nové rakouské tunelova-
ci metody. Tento navrh nasi firmy
byl akceptovan investorem a v tom-
to duchu byly zpracovany v8echny
pripravné projekty. Zvoleny zplsob
razby pfina8i mnoho vyhod, jako
je napriklad minimalizovani rizika
poklest pfi razbach, dosahovani
vysokych dennich vykon( (az 30m
denné) nebo Ze za strojem zistava
hotové definitivni osténi.

Dodavatel stavby, firma Metro-
stav, a.s., si vybral razici $tit od
svétového lidra v oblasti tunelova-
cich strojd — od firmy Herrenknecht
z némeckého Schwanau. Zastup-
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Nova technologie

razby tunelu

na prazském metru

Snem celé stavajici generace tunelara v Ceské republice
bylo pouziti nejmodernéjsi technologie razby tuneld - stita
TBM na nékteré z tunelovych staveb v CR.

ci firem METROPROJEKT Praha a.s.,
Metrostav, a.s., Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy, a.s., aIDS, a.s.,
se ve dnech 14.-15. 12. 2010 zucGast-
nili v sidle firmy Herrenknecht prevzeti
prvniho ze dvou §titl vyrobenych pro
prazské metro. P¥i této prilezitosti nam
byla umoznéna prohlidka kompletnich
vyrobnich, vyvojovych a u¢ebnich pro-
stor firmy. Firmou Herrenknecht nas

provazel, odborny vyklad prednasel
a na nase otazky ochotné odpovidal
projektovy vedouci pro $tity prazskeé-
ho metra Patrick Rennkamp. Bé&hem
prochazeni jednotlivymi halami jsme
postupné vidéli zrod téchto slozitych
stroji od masivnich odlitkd hlav $titd,
jejich opracovani na obrovskych sou-
struzich a frézach pres vyrobu slozitych
hydraulickych rozvodd az po oziveni

samotného stroje pomoci elektronic-
kych pfistroji a vykonnych pogitacd.
Az tehdy si ¢lovék uvédomi neuvéri-
telnou slozitost celého zhruba 100m
dlouhého stroje a napadne ho, Ze je to
spoleéné s lety do vesmiru nebo rop-
nymi plosinami jeden ze strojarskych
vrchold lidstva.

V posledni hale nas ¢ekal sestave-
ny a kompletné oziveny &tit s Cislem
S609 (firma ¢isluje postupné vsech-
ny vyrobené stity od svého zaloZeni)
uréeny pro razbu prazského metra.
Hlava $titu ma priimér 6060 mm, délka
stroje je necelych 100 m a vnitini pri-
mér montovaného osténi 5300 mm.
Stit byl jiz tém&f pIné funk&ni, hlava se
tocila, jako by se nemohla do¢kat, az
se zakousne do prazského podlozi,
a cely $tit se leskl novotou. Na ochran-
ném plasti &titu se hrdé vyjimala loga
v8echzu¢astnénych stran —nebovlast-
né ne, jedno logo tam chybélo — mize-
te hadat jaké. Ano, zrovna to nejdllezi-
t&jsi, logo METROPROJEKTu Praha.
Toto drobné opomenuti ndm samozrej-
mé zkazilo naladu, ale presto doufame,
Ze do zahdjeni razeb bude v8e napra-
veno.

Po prohlidce vyrobnich prostor ndm
byl nastinén budouci vyvoj tunelova-
cich mechanism. V blizké dobé by mé-
ly existovat stroje, které budou schop-
ny razit tunelové propojky z jednoho
TBM tunelu do druhého, razba eskala-
torovych tuneld bude v budoucnu také
provadéna jednodu$e pomoci razicich
strojt, stejné tak i hluboké $achty.

A co se déje se Stitem v soucas-
né dobé? Po prejimce $titu u Herren-
knechta byl cely stroj kompletné ro-
zebran a je postupné dopravovan do
Prahy na staveni$té na Vypichu, kde je
nyni zkompletovavan ve stavebni jamé
a pfipravuje se na brzké zahajeni razby
prvniho tunelu smérem ke stanici Dej-
vicka. TOMAS URBANEK,

JOSEF KUNAK m

[téma]

<« Navstéva
ve vyrobni
hale firmy
Herrenknecht

Zleva doprava:

< Spousté-
ni dila TBM
do montazni
Sachty

<4 Montaz
predni casti
TBM

<4 Montaz
fezné hlavy
TBM
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Ing. Jaroslava Trnkova, CSc.

* Absolventka Fakulty inzenyr-
ského stavitelstvi CVUT Praha,
specializace hydrotechnika

* 2 roky projektantka Statniho
Ustavu pro typizaci a vyvoj
zemédélskych a lesnickych
staveb

* 7 let projektantka Prazského
projektového ustavu

* 25 |et odborna profesorka
Stredni pramyslové skoly
stavebni Praha, Dusni

* 5 let supervize vodohospodar-
skych staveb Reditelstvi silnic
a dalnic Praha

* 11 let uvolnéna zastupitelka
Méstské casti Praha 6, z toho
7 let ve funkci mistostarostky

B Sedm let mistostarostka mést-
ské casti Praha 6, dalsi ¢tyri roky
koordinatorka strategického roz-
voje, dnes clenka zastupitelstva
MC Praha 6. Jak byste své ptisobe-
ni ve sluzbach obéaniim zhodnoti-
la? Co se vam podarilo prosadit?
A kde naopak citite svij dluh?

Ve své gesci jsem méla nejdfive so-
cialné-zdravotni oblast, dopravu a zi-
votni prostiedi, pozdéji i $kolstvi. Po-
dafilo se nam vyrazné navysit granty
do socidlnich projektll, zahdjili jsme
projekt komplexni rekonstrukce véech
budov zakladnich i matefskych $kol.
Stala jsem u zrodu dohody MC Praha
6 s letistém Praha-Ruzyné garantujici
ze strany leti$té takova opatreni, ktera
determinuji jeho ¢&innost ve prospéch
ochrany Zivotniho prostredi. Za velky
uspéch ale povazuji zahajeni vystavby
prodlouzeni metra trasy A ze stanice
Dejvicka do stanice Motol.

Rozhovor

s Ing. Jaroslavou

Trnkovou, CSc.,
zastupitelkou MC Praha 6

Jako neuspéch vnimam, ze nebyla
zahajena modernizace Bustéhradské
drahy a Ze se mi nepodafilo prosadit
vystavbu malometraznich startovacich
bytl, ale doufam, ze na mou snahu na-
vazou kolegové v soutasné koalici.

H Pro rozvoj dopravy v hlavnim
mésté je Praha 6 klicovou oblasti.
Dokonceni tunelového komplexu
Blanka umozni opét otevrit otaz-
ku zklidnéni severojizni magist-
raly a vylouceni tranzitni dopravy
z centra Prahy. Nejprve rok 2011,
pozdéji 2012. Troufate si odhad-
nout, kdy je redlné zprovoznéni
této ¢asti méstského okruhu?

Dokonéeni tunelového komplexu
Blanka nebo lépe vystavba Méstského
okruhu HoleSovice—Malovanka mélo
termin prosinec 2012. Dnes je znamo,
Ze tento termin byl opét posunut a to
nemluvim o tom, Ze sou€asné meéla byt,
kdyz uz ne dokoncena, tedy alespori
zahdjena, vystavba severozapadni ¢asti
Prazského okruhu Ruzyné—Brezinéves.
Takze netroufam.

B Tunelovy komplex Blanka bude
nejdelsi méstsky tunel v Evropé,
bude i nejdel$im tunelem v CR.
Prozradite i dalSi jeho nej?

Bude v tuto chvili zcela jisté i tune-
lem nejmoderngji a nejvelkoryseji vy-
bavenym zejména co do bezpecnosti
provozu, coz jisté potvrdi i projektanti
Metroprojektu. Bohuzel je a bude také
asi nejdiskutovanéj$im, a to jak ze stra-
ny odbornikd, tak ze strany laické verej-
nosti.

B Stale aktualni téma, stale nové
studie, nové nazory. Stejna zista-
va pouze otazka. Jak se co nej-
rychleji a nejpohodinéji dopravit
na letisté? Viakem, tramvaji, met-
rem...? Vy osobné preferujete kte-
rou variantu? A proc?

Preferuji kolejové spojeni a v dre-
su Méstské casti Praha 6 metro. Jako
nejrychlej$i se to jevi konkrétné i nyni,

kdy varianta vlaku se posunula, zatimco
metro se jiz stavi. Modernizaci Busté-
hradské drahy nicméné stale povaZuji
za nezbytnou, ale jeji vyuziti slouzi tro-
chu jinym uc¢eltm. Nejlepsi je kombina-
ce obou variant s prestupnimi uzly. To je
ale na dlouhé povidani.

B Umite odhadnout, kdy padne de-
fintivni rozhodnuti?

Myslim, Ze odborna rozhodnuti jiz
padla a projektova pfiprava je ve stavu
vysoké rozpracovanosti. Pokud ale jde
o terminy realizace — véétit si netroufam,
protoze v této otazce se jedna o politic-
ké rozhodnuti na nejvy$si urovni.

H Vioni v dubnu se slavhostné po-
klepalo na zakladni kamen stav-
by prodlouzeni metra A z Dejvic
do Motola. Sou¢asné se zahdje-
nim vystavby se ale objevila i pe-
tice obéant z Cerveného Vrchu,
ktefi se obavaji o statiku svych do-
mi. Jsou obavy na misté?

Na petici ob&anli reagovala samo-
sprava MC zfizenim expertniho tymu
sloZzeného z odbornikd z oboru zaklada-
ni staveb a podzemnich staveb. Pred-
seda tohoto tymu by mél v téchto dnech
predat posudek posuzujici opravnénost
predlozené petice z hlediska technic-
kého. S ohledem na pouZitou techno-
logii se ale nedomnivam, ze by méla
byt obava na misté. Kromé toho jsme
iniciovali u zhotovitele stavby posouzeni
moznosti pouziti bezpeénéjsich postu-
pt i u stavebnich objektd propojujicich
obé tunelové trouby metra.

B Neohrozi obc¢anské iniciativy
pribéh stavebnich praci a v nepo-
sledni fadé i vyslednou cenu vyvo-
lanymi investicemi?

Aktivity ob&anskych iniciativ jsou le-
gitimni, ale sou¢asné je tfeba po jejich
prosetieni a posouzeni a po pfipadném
pouziti potfebnych opravnych opatfeni
pfijmout neodkladné definitivni rozhod-
nuti o dal$im postupu. Vyporadani tak
musi byt jednozna¢né ukonéeno a ne-
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mUze byt bez zavazného podkladu dale
protahovano.

m MC Praha 6 se diky planované
revitalizaci nadrazi Praha-Dejvice
dostala do hledacku velkych de-
veloper. Jak se dafi vybalancovat
potieby MC potazmo obéani se
zajmy developera?

Méstska &ast pripominkovala zamé-
ry na vyuziti tohoto prostoru a uplatnila
své pozadavky i ndmét u zpracovatele
dokumentace. Kromé toho mame zpra-
covanou i namétovou studii na feseni
¢asti tohoto prostoru v bezprostredni
blizkosti stanice Hrad¢anska. V&echny
tyto materidly byly projednany v od-
bornych komisich a doporuceni po-
skytnuta k jejich vyuziti v dal§im stup-
ni projektové pfipravy. V tomto sméru
spolupracuje samosprava ruku v ruce
s odborem tuzemniho rozvoje.

B Kvalitu Zivota ve mésté vedle
dobré a dostupné infrastruktury
ovliviuje i kvalita verejného pro-
storu. MC rozjizdi kampan ,Tady
jsme doma“. S jakou reakci obc¢a-
nu jste se setkali? Jak se zapojili?
Kamparn se nejvyznamnéji projevuje
v oblasti péce o Zivotni prostredi, kvality
parkd a htist, ma ale i ¢ast vychovnou,
a to nejen spolupraci se Skolami. Nic-
méné snaha, aby obc¢ané povazovali
méstské prostredi, v némz ziji, opravdu
za svij domov, je béh na dlouhou trat.

m Jste znama jako vyborna ku-
charka. Kdybyste nas méla pozvat
na slavnostni obéd, ¢im byste se
pochlubila?

Ted jsem opravdu zasko&ena. Ne-
vim, zda jsem skute¢né dobra kuchar-
ka, ale opravdu rada vafim. Asi bych
vas pozvala na svi¢kovou s brusinkami
a s knedlikem nebo na $pikované platky
na smetané se sardelkou, brusinkami
a Sirokymi nudlemi.

B A obracené, kdybyste si mohla
vybrat, kam byste na Praze 6 zavi-
tala za gurmanskym zazitkem?
Protoze m(j manzel ma také rad do-
brou kuchyni, zajdeme obdas radi do
Posezeni u Ciriny, atkoliv je v Praze 2.
V Praze 6 jsme si oblibili feckou re-
stauraci Kavala, obcas zajdeme do piz-
zerie Fabiano. Kromé dobrého jidla je
ve v8ech téchto podnicich pfijemné
pratelské prostredi, personal si vas pa-
matuje a vi, co vdm ma doporuéit. =

JiFi Stift

»Kucharina je hezké remeslo,“
fika energicky, zdravé ctizadostivy
Jirka Stift, Séfkuchar restaurace
Essensia v Mandarin hotelu.

»Ta prace spojuje vsechno, co
mam rad.“

B Davas prednost néjaké kuchyni?

Ja mam rad dobré jidlo. Nem(zu fict, ze preferuju italskou, francouz-
skou nebo asijskou kuchyni. Kazdy den neni chut na stejné jidlo. Jidlo ma
byt Cerstvé uvarené, ma byt z dobrych surovin, idealné sezonnich, nesmi
byt oSizené.

B Chtél bys nékdy mit svou restauraci?

Ur¢ité, do budoucna. Ono byt majitel nebo $éfkuchar je velky rozdil.
Kdysi jsem neuspésné podnikal. Jsem ted uz trochu chytfejsi, vim, jak se
vyvarovat ptedeslych chyb. Chtél bych néco rozumného, kde by mé to
tésilo, a ne abych se uhonil k smrti. Chci vafit dobré jidlo, za které se miizu
postavit, idealné pro &tyficet padesat lidi.

® Jak vnimas sou¢asnou gastronomickou situaci v Cechach?

Tady za¢al boom vareni. Lidi bavi vafit. Zagaly fungovat kulinarské $ko-
ly, lidi doma sleduji kucharské reality show. Kone¢né prestali varit herci
a zpévacky a dostavaji prostor kuchari. Myslim, Ze to je takovy zacatek.
Tim, Ze se lidi zagali vic zajimat o jidlo, vyzaduji i lep$i kvalitu v restaura-
cich. Pribyva restauraci stredni tfidy, kde se da dobre najist. Hlavné v Pra-
ze, i kdyz i mimo ni jsem uz taky zazil dobré jidlo. Dobfe uvarené z mistnich
surovin vlastni vyroby, hezky upravené na talifi a za férové penize. Ale
porad je co dohanét. V ltalii jsem kdysi vafil v malém méstec¢ku, Styricet
kilometrd od Modeny. V misté, kde mas pocit, Ze tam jednou za mésic pfi-
jede akorat tak kombajn, ale byla to michelinska restaurace a kazdy vecer
byla plna. To je pak parada!

(z knihy Biomenu — top $éfkuchafi vafi z produktt ¢eskych biofarem) m

[gourmet okénko]

JiFi Stift
séfkuchar,
restaurace
Essensia
*1974 Praha

1992-1995
Riizné prazské
restaurace,
kuchar
1995-1998
Restaurace

U Sevce
Matouse,
Séfkuchar
1996-1998
Hotel Intercon-
tinental Praha,
demi chef de
partie
1998-1999
Zaoceanska
lod Queen
Elizabeth Il,
demi chef
1999-2009
Hotel Radisson
SAS Alcron,
Séfkuchar

od ¢ervna 2009
Mandarin
Oriental Hotel,
restaurace
Esensia,
Séfkuchar

<« Vepiova licka
s krupkovym
rizotem a med-
védim ¢esnekem
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SPEOJIERTU Frabo as

[ze spole¢nosti]

> Na startu

1Q-krossu

» Start zen
Mistem konani her byla opé&t Samalova chata na Nové
louce v Jizerskych horach. Pocasi nam moc nepfralo, ale
na naladé se to neprojevilo Jako jindy jsme soutézili v béhu,
Stafeté a IQ-krossu. TOM TOMASEK m

» Vyéerpani, ‘-7‘5;5

ale konecné
v cili
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XXXIIl. zimni sportovni hry

Ve dnech 13. az 16. ledna 2011 se konaly jiz XXXIIl. zimni sportovni hry Metroprojektu.

Vysledky XXXIIl. ZSH

1. Jakub Huml 28:03

. Honza Martinec 28:06
&, Vlada Michali¢cka 28:14

y

1. Eva Kramkova 39:08
2. Radka Mladkova 39:26
3. lvana Gottwaldova 46:42

1. Michali¢ka, Gottwaldova, Huml 48:10
Lipov&an, Kramkova, Martinec 48:48
Hon¢l, Mladkova, Krasa 49:29

1. Gottwaldova, Krasa, Seid| 51:00
2. Kramkova, Lipovéan, Novak 56:13
), Kloudova, Kochanek, Vitek 56:34
Jubilea

Zacatek roku byl ve znameni oslav mnoha Zivotnich ju-
bilei. Své kulatiny slavili Pavla Kfizova, Ludka Kes-
nerova, Jana Némeckova, Petr Rybon, Alexandr
Moucha, Vladimir Ciganek, Miroslav Novak, Pavel
Burian, Jan PeSata a Jana Pecharova. Vsem jubilan-
tim preje redakce pevné zdravi a stale veselou mysl. m
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