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EDITORIAL

VaZeni pratelé spolec¢nosti METROPROJEKT, vazené kole-
gyné a kolegoveé!

Vérim, Ze jste preckali obdobi jarni epidemie stejné bez
thony, jako Metroprojekt a ja. DoSlo k nutnému omezeni
volnosti a svobody nas vSech, ovéfili jsme si svou schop-
nost rychlé reakce a improvizace v nahle zménénych pod-
minkach a myslim, Ze jsme obstali. TéSi mé, Ze jsme nebyli
zdaleka sami. Ted nemyslim naSe vazené konkurenty, ale
radu naSich klientd, se kterymi jsme mohli i na dalku ope-
rativné spolupracovat na nasSich projektech. Jediny utvar
Metroprojektu, jehoZ cinnost byla vazinéji zasazena, bylo
stfedisko inZenyrské cinnosti, kde na kontaktech a jednani
zavisi prakticky vSe.

Minulé Cislo jsme vénovali jedinému projektu - Trase D
prazského metra. Nyni jsme se rozhodli celé Cislo véno-
vat nasim Zelezni¢nim projektim. Najdete zde i rozhovor
s Petrem Hofhanzlem, ¢lovékem, ktery na strané investora
s neutuchajici aktivitou a energii popohdni vpred vSechny
dlezité projekty v pfipravé i realizaci.

Titulni strana a ¢lanek jsou vénovany rekonstrukci vyprav-
ni budovy v Ceskych Budgjovicich. To je projekt na prahu
realizace a jako u kazdé rekonstrukce historické budovy nas
zde jisté ceka v priibéhu stavby nejedno prekvapeni. Vérim,
Ze jako celek probéhne realizace Gspésneé.

V Cisle rovnéZ najdete reportaz ze ctyfech probihajicich
Zelezniénich staveb v rlizném stadiu rozestavénosti. Tési
mé, Ze se ke konci chyli realizace projektu Beroun - Kraliv
Dvir, ktery byl béhem pfipravy nékolikrat doslova zaklety
z dilvodu obtizné dohody (¢i spiSe nedohody) s jednim vlec-
karem. Nékolik obrazk( najdete i z vystavby trati ,na zelené
louce” v Gseku Sobéslav - Doubi u Tabora, které je skoro
celd na preloZce v noveé stopé.

Dékuji vam vSem za velmi dobrou a operativni spolupraci
v nesnadném obdobi ,,stavu nouze”, jsem rad, Ze jsme ob-
novili a znovu nalezli vétSinu tradicnich hodnot a preji vam
prijemné letni ¢teni.

V lcté

Ing. David Krasa,
generalni reditel
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NOUZOVY STAV A MY

Aneb, jak se zavedeni nouzového stavu promitlo
do zpusobu a organizace prace firmy

Ing. Toméas Novotny

Rozmahajici se pandemie viru s po-
etickym oznacenim Covid-19 se nevy-
hnula ani HoleSovicim. Nouzovy stav
se v8emi naslednymi restrikcemi byl
v Ceské republice vyhlasen 12. brezna
2020. Soukromy podnikatelsky sektor
vSak musi byt vZzdy ostrazitéjSi a o krok
napred. Proto vedeni nasi firmy jiz na
prfelomu Unora a brezna, kdy bylo za-
vedeni plosné karantény zatim utopif,
rozhodlo o, délostrelecké pripravé” na
véci budouci. A tak byl zacatkem brez-
na proveden nakup techniky umoznu-
jici vzdalenou préaci. Jednalo se o po-
¢itace, monitory, notebooky a zafizeni
pro vzdalenou komunikaci. Vzapéti se
ukdzalo, jak proziravé bylo nakoupit
techniku v€as. Notebooky totiz z trhu
zmizely jako kdysi banany. Kdybychom
chtéli nakup uskutecnit o tyden poz-
déji, jiz bychom méli znaéné problémy.

Osazenstvo IT oddéleni, s Jakubem
Koudelkou v ¢&ele, pripravilo nékolik
scénarl pro praci na dalku. Bylo nutné
najit kompromis mezi uzivatelskou pri-
vétivosti pro uzivatele a zabezpeCenim
firemnich dat. Nejjednodussim reSe-
nim bylo vyuZiti firemnich notebookd.

Firemni notebooky jsou totiz vybave-
ny technologif Direct Acces, kterd po
pfipojeni k internetu umoznuje praci
.Jako ve firmé&" Pripoji se automatic-
ky k firemni siti a uzivatel méa k dis-
pozici vSechny sitové disky i licenéni
servery. Notebookl je v8ak omezeny
pocet. Nejvice vyuzivanym feSenim
se proto stala prace pres vzdalenou
plochu pomoci zabezpeteného kané-
lu VPN. UzZivatel se pomoci vlastniho
pocitace pripojil na vzdalenou plochu
svého firemniho pocitace. Treti moz-
nosti bylo vyuziti zafizeni Red Box pro
ty, ktefi si domU odvezli svij firemni
pocita¢. Toto zafizeni po nakonfiguro-
vani umoznuje vzdaleny pristup do fi-
remni sité podobné jako Direct Acces
na noteboocich.

VSem pracovnikim bylo umoznéno
vypujcit si na praci z domova firemni
techniku. Jednalo se hlavné o note-
booky a monitory, v nékolika pfipa-
dech i o pocitace.

Ke vzdjemné komunikaci, poraddm
a vyrobnim vyborlm jsme vyuzivali
produkty Skype for Bussines a Micro-
soft Teams. Tady se ukézalo, Ze tech-

nologie, kterych se mnozf trosku bali,
jsou vlastné& velmi prijemné a nejsou
ani tak slozité na ovladani. Prosté kdyz
musi$ tak musis. Zajem o tento zpU-
sob komunikace jsme zpod&atku trosku
podcenili. Kdyz jsme se diky velikému
zadjmu v pribéhu karantény snaZili do-
koupit dalsi kamery, sluchatka a mikro-
fony, byly jiz sklady prazdné, ceny ne-
horézné a dodacf IhGty v nedohlednu.

Po celou dobu firemnfi karantény byli
pracovnici oddéleni IT v pohotovosti
a operativné fesili rozlicné problémy.
Prechod ze zpUsobu préace ,,in house”
na ,.home office” probéhl béhem jed-
noho tydne. Pfechod byl sice hekticky,
zvI&sté pro oddéleni IT, ale vzhledem k
okolnostem skutecné hladky.

Jak se prace z domovd, chat a cha-
lup projevi na plnéni termind a na hos-
podarskych vysledcich se teprve uka-
Ze. Dulezité je vSak to, ze jsme se jako
firma dokézali velice rychle pfizplsobit
nenadalé situaci, bez vétsich kompli-
kacf ji prestali a naucili jsme se vyuzi-
vat mnoho novych technologii. l




REKONSTRUKCE
VYPRAVNi BUDOVY ZST
CESKE BUDEJOVICE

Ing. arch. Hana Vermachové

Sprava zeleznic provadi systematickou revitalizaci vypravnich budov v Zzeleznicnich

stanicich po celé CR. Po téméF 120 letech provozu tak dojde i na vypravni budovu

budéjovického nadrazi. Cilem projektu je kompletni stavebni obnova provozné vytizené

budovy a jeji pfizptisobeni pozadavkiim modemi Zeleznice 21. stoleti. Objekt byl vystavén

v novorenesancnim stylu s prvky secese a od roku 1958 je nemovitou kulturi pamatkou.

Aktualné se nachazime ve stadiu kompletné pripraveného projektu pred zahajenim realizace.

Investor:

Sprava Zeleznic, statni organizace.
Priprava projektu byla zahajena
pro Spravu osobnich nadraZi,
nasledné jej prevzala Stavebni
spréva zapad.

Projektova dokumentace

a inzenyrska cinnost:

Sdruzeni Metroprojekt

+ Sagasta + A8000,

HIP Ing. arch. Hana VVermachovéa

Z HISTORIE

Budova nadrazi z po¢atku 20. stole-
tl nese zfetelné prvky typového reSe-
ni C. K. Rakouskych drah. Jak fasada,
tak vnitfni prostory si zachovaly fadu
secesnich prvkd vybaveni a vyzdoby.
Za dobu Zivotnosti prodélala budo-
va nékolik z&saht. Jeden byl nasilny,
a to vybuchem letecké bomby v breznu
1945. Dal$im byla instalace dvou mo-
zaik v 70. letech. Pozdéji, v 90. letech,
byl prostor vysoké velkorysé cekarny
predélen stropem a byla zde umisténa
herna.

Urbanistické zaclenéni budovy do
mésta bylo pfedmétem spor jiz v dobé
pripravy vystavby na prelomu 19. a 20.
stoleti. Logické umisténi v ose Lanno-
vy tridy - jako jeji zakoncenf a spojeni
nameésti v centru se zeleznici - nebylo
z Cisté finan¢nich ddvodd akceptovéno.
Znamenalo by to prodlouzeni kolejisté
nad Rudolfovskou ulici a vybudovéani
premosténi v celé sifce kolejisté.

e

KONCEPCE REVITALIZACE

Ugelem projektu je celkova stavebni
obnova objektu. Navrh vychazi z opti-
malizace provoznich prostor s cilem
zvySeni komfortu cestujici verejnosti a
vytvoreni administrativngé provozniho
zédzemi pro vlastni organiza¢ni jednot-
ky Spravy Zeleznic. VSechny zbyvajici
plochy budou rovnéz rekonstruovany
a smérovany ke komerénimu vyuziti.

Ke zvySeni bezpecénosti cestujicich
prispé&je novy vstup ze severu a vede-
ni hlavni komunikaéni trasy cestujicich
do bezpeéného rozptylového prostoru
na severu pred pfechodem u Lannovy
trfidy. Dojde k rozdéleni vychéazejicich
cestujicich jiz uvnitf budovy a tim k od-
lehéeni poctu cestujicich smérfujicich
na chodnik pfed budovou podél frek-
ventované Néadrazni ulice.

Rekonstrukci dojde k navraceni vy-
znamu budovy vzhledem k jeji urba-
nisticko historické dulezitosti v ramci
Ceskych Budg&jovic. Cilem je vytvotit

privétivou vstupni branu do jihoceské
metropole.

Z hlediska koncepce pamétkové
péce je podstatné, Ze budova od své-
ho vzniku neprosla Zadnymi zésadni-
mi Upravami, zejména vnéjsiho vyra-
zu. Proto byl jako cil stanoven néavrat
k ptvodnimu vyrazu z roku 1908 podle
vykresu zdpadni fasady (Viden 1904).
Naopak vSem aktudlné navrzenym
novodobym zménam je pfiznan vyraz
21. stoleti.

UPRAVY DISPOZICE

Nejvyraznéjsi zménou je Uprava pro-
vozné dispozi¢niho fedeni, kterd mé za
cil ndpravu historického kompromisni-
ho umisténi budovy. Z odjezdové haly
povede podélné nova pasaz, Ustici do
volného prostoru na severu. Hlavni tok
cestujicich je smérovan nové vytvore-
nou pasazi na sever primo k prechodu
na Lannovu tfidu.

Mezi vypravni budovou a pfechodem

pres Néadrazni ulici do Lannovy tfidy se
pfirozené vytvorli rozptylovy prostor.
Novy vstup pfispéje ke zvySeni bez-
pecnosti zejména pro narazové zvyseni
toku cestujicich od vlakd. Vznikne tak
i prfiemné misto pro setkdvani v ote-
vieném prostoru, které zde doposud
bylo téZko predstavitelné.

Samotné haly budou ocistény od
vestaveb z poslednich let a uvolnény.
Komeréni vyuziti plyne z charakteru
dopravni stavby - predpoklddéme ze-
jména gastronomii (spiSe obderstveni)
a prodejny. Nékteré prostory jsou navr-
Zeny jako kancelare pro ndjemce, napr.
pro sluzebnu Policie CR, oddéleni hlid-
kové sluzby Uzemniho odboru policie.

JIZNi PLOCHA

Jizni kFidlo je nejvyraznéji pozname-
nano dopady technologickych zmén.
Byvalé délnické ¢ekarny pod 1. nastu-
pistém ,smérem k Vidni” jsou dnes
vyuzity jako energetické centrum bu-
dovy. Zména napliné zcela potrela pU-
vodni vyraz a ¢lenéni fasady. Protoze

ul, MADRAZNI

tyto prostory budou i nadale ponechéa-
ny technologickému vybaveni pro z&-
sobovani energii, vyraz fasddy zménu
pfizndva a fasdda bude z tahokovu.
Odkazem na historicky vzhled bude
rytmus ¢lenénfi fasady.

Typickym znakem Budéjovic je
mnozstvi cyklistl. Na zakladé deklaro-
vaného spole¢ného zajmu s Magistra-
tem mésta vyroste v jiznim prostoru
tzv. ,cyklovéz” - automaticky sklado-
vaci systém jizdnich kol se 118 Ulozny-
mi pozicemi. Zafizeni ma tvar pravidel-
ného dvandctisténu a pfi vysSce témer
12 m bude vyraznym modernim prv-
kem, kontrastujicim s historickou bu-
dovou v té&sné blizkosti.

TECHNOLOGICKE VYBAVENI
BUDOVY

Vybaveni budovy odpovidad standar
dlm 21. stoleti. Zahrnuje podlahové vy-
tédpéni v halach, &i chlazeni pracovnich
prostor. Vzduchotechnicka zafizeni bu-
dou efektivné vytvaret vhodné pracovni
podminky pfi zachovani nizkych provoz-

nich nakladu. Vzduchotechnické jednot-
ky jsou vybaveny rota¢ni rekuperaci,
kde vyuzivdme predavani tepla a vih-
kosti ¢erstvému venkovnimu vzduchu.
MnozZstvi privadéného vzduchu v po-
bytovych mistnostech je fizeno v zévis-
losti na koncentraci CO2. Technologicka
zafizeni jsou monitorovéna a fizena dal-
kové z centrainiho pracovisté v novém
velinu.

REALIZACE PROJEKTU

byla pravé zahajena. Ve vybérovém
fizeni uspélo sdruzeni firem Metro-
stav, divize 6 + Edikt + AVERS, které-
mu bylo v ¢ervnu predéano stavenisté.
Predpoklad dokon&eni stavby je v roce
2023. 1

01 Fotografie stavajiciho
stavu vypravni budovy

02 Architektonické

pohledy

03 Prehledna situace
stavby




Narozen v roce 1975, vystudoval Stredni
primyslovou Skolu stavebni v Praze, poté
absolvoval CVUT, obor konstrukce a doprava
se specializaci na ocelové mosty.

Po 3kole nastoupil na Ceské drahy, odbor
investini, v roce 2003 pfedel na SZDC kde
pracoval jako specialista na mostni

a tunelové stavby.

V roce 2014 presel na pozici feditele Odboru
pripravy staveb, od roku 2018 plsobi na
pozici feditele Stavebni spravy zapad.

Na Spravé Zeleznic jiz déle nez
dva roky zastavate pozici fedi-
tele Stavebni spravy zapad, vy-
znamného vefejného investora.
Jaké jsou do nasledujiciho obdo-
bi VasSe priority v pfipravé a rea-
lizaci projektu?

V pfipravé staveb mame za nejvyssi
prioritu spojeni Prahy s Letistém Vaclava
Havla a Kladnem, prestavbu Smichova,
dokonceni ¢tvrtého koridoru v Useku
Nemanice — Sevétin, pokradovani op-
timalizace trati Praha — Beroun, mo-
dernizaci trati Plzent — Domazlice a rad
bych také po case rozhybal pfipravu
trati z Kolina do Dé&cina, tzv. pravo-
brezky. Dal§i vyzvu spatfuji v pfipravé
vypravnich budov a v technologickych
stavbach, predevsim v celoevropském
zabezpecovacim systému ERTMS.

Z realizovanych staveb je nasi prioritou
modernizace trati z VrSovic na Zahradni
Mésto, Useky C¢tvrtého koridoru Sudo-
mérice — Votice a Sobéslav — Doub,
prvni stavbu z programu Blending Call
navrhované v Useku Velim — Poficany,

Ing. Petr Hofhanzl

reditel Stavebni spravy zapad,

Sprava zeleznic, s.o.

stavby z Vyso¢an do Lysé nad Labem,
prestavbu Berouna a rekonstrukce vy-
pravnich budov v Praze na Hlavnim na-
drazf a v Ceskych Budgjovicich.

Zminil jste projekt Zeleznicni-
ho spojeni Praha - Letisté - Klad-
no. Komplikované projednavani
urednich povoleni a vykupu po-
zemk je dnes éasto sklofiované
téma. Do jaké miry ovliviiuje pfFi-
pravu tohoto projektu?

Rychlost piipravy staveb v Ceské re-
publice v porovnani's vyspélym svétem
znacné pokulhava. Vykupy pozemkd
nas ani tolik nebrzdi, v tomto sméru do-
Slo za posledni roky k vyrazné zméné
legislativy, ktera tento proces zrychlila.
Aktualné vidim problémy spiSe v poma-
losti a nekompetentnosti Gradu, pravo-
mocech obc&anskych aktivit, které doka-
Zou stavbu vyznamné zpomalit, nebo
v hor§im pfipadé zcela zastavit.

Profesnim zaméfenim mate
blizko k mostim, dovolte par
otazek z této oblasti. Léta disku-
tovanym tématem je pamatko-
va ochrana Zeleznicniho mostu
na Vytoni, kterou opét Minister-
stvo kultury odmitlo zrusit. Jed-
nim z argumentt pamatkara je
i fakt, Ze most je soucasti praz-
ského panoramatu. Z Vasich dri-
véjsich vyjadreni ale vyplyva, ze
rekonstrukci mostu nedoporu-
cujete, ze se naopak priklanite
k vystavbé nového. Pfipomenme

jen, ze se jedna o jeden z nejvy-
tizenéjSich Zelezniénich mostu
Vv zemi.

U Vytoriského mostu je jiz na zachra-
nu bohuzel prili§ pozdé, ocelovd kon-
strukce je jiz dozila, a pokud zde chce-
me v budoucnu provozovat Zelezni¢nf
dopravu, musime ji vyménit. Rikaji to
predni ¢esti inZenyri a ja jim v&rim. Ak-
tualné pripravujeme architektonickou
soutéz s jasnym zadanim na vymeénu
stavajici ocelové konstrukce na pone-
chané spodnf stavbé za soucasného re-
spektovani pamatkové ochrany. Zadanf
konzultujeme s pamatkafi, jejich pristup
je profesiondlni a vécny.

Jednim z FeSeni je i vystavba
tieti koleje se soubézné probiha-
jici rekonstrukci. K této varianté
se priklani i hl. m. Praha. Jak da-
lece je realna?

Na zékladé rozhodnuti Ministerstva
dopravy sledujeme aktualné pouze tfi-
kolejné feSeni. Zadani architektonické
soutéZe pripousti bud névrh jednoho
tfikolejného mostu, nebo dva mosty
vedle sebe.

Zelezniéni dopravé s ohledem
na stav ocelové konstrukce ne-
vyhovuje ani most v Cervené nad
Vitavou v jiznich Cechach. | zde
se vedou diskuse, zda rekonstru-
ovat ¢i vystavét novy most. Jak
se jednani vyviji?

| v tomto pripadé je bohuzel stavajici
ocelova konstrukce v havarijnim sta-

vu. Pokud bychom most neprestavéli,
hrozilo by realné uzavieni celé trati Ta-
bor — Pisek. Projektant zde navrhl novy
most, tvofeny monolitickym Zelezobe-
tonovym obloukem s predpjatou mos-
tovkou. Mohu ¢tenare potésit, Ze prave
v téchto dnech béZi soutéz na zhotovi-
tele nového mostu, a pevné vérim, ze
se ndm podali jesté v letoSnim roce
stavbu zahdjit.

Na Zelezniénim koridoru mezi
Prahou a C. Budéjovicemi se
pravé stavi nova, témér kilometr
dlouha, estakada p¥es Cernovic-
ky potok u Sobéslavi. Najdete
chvilku, abyste se na takovou
stavbu zajel osobné podivat?

Ano, jezdim tam pravidelné a velmi
rad. Snazim se jezdit na vSechny stav-
by, které realizujeme, a snazim se v re-
alizovanych stavbach hledat zpétnou
vazbu. Jednak je to po dnech proseze-
nych v kanceldfich pfijemné odreagové-
ni a hlavné jsem presvédcen, Ze stava-
fina se neda délat pouze z kancelare.
Mnoho projektantd, pripravarl a dal-
Sich Ufednikl dneska nema cCas jezdit
na stavbu a vnimat zpétnou vazbu, a to
je $patné, vzdaluji se od reality. Casto
vidim v praxi realizované stavby, které
vyhovuji vSem evropskym a nérodnim
normam, jsou odpfipominkovany néko-
lika odbornymi slozkami, ale az na stav-
bé zjistite, Ze postradaji selsky rozum.
Stanice nestavime pro vlaky, ale pro
lidi, snazim se na stavby divat pohle-
dem cestuijicich.

ROZHOVOR

Jaké aktualni problémy spat-
Fujete v pripravé staveb a jak je
resit?

ProblémU je celéd fada, pro srovnani
ve Spanélsku trvéa cely proces pripravy
a realizace nové 400km vysokorych-
lostni traté 75 - 12 let. Pokud chceme
byt v Evropé konkurenceschopni, mu-
sime celou fadu véci radikdlné zmeénit
a zacit délat zcela jinak. Proces pripravy
je nutno vice zefektivnit, digitalizovat,
definovat typizovana reSeni, zjednodu-
Sit zdmeéry projektl a v8echny stupné
projektové pfipravy, omezit neustélé
pripominkovani dokumentaci, zrychlit
proces realizace. Do stavebnictvi je po-
tfeba privést vice technikd a omezit vliv
byrokratickych urednikd.

Jsou néjaké rezervy i v realiza-
ci staveb?

Urcité ano a zacCing to v pfiprave.
Neni moZné nastavit harmonogram
stavby tak, aby stavba koncila ve &tyfi
odpoledne a zimni pauza byla vSude tfi
meésice.

Museli jsme jako investor tuto zabéh-
lou praxi zcela zménit. Nové predepisu-
jeme projektantlim, aby harmonogram
realizace nastavili na dvanactihodino-
vou pracovni dobu, sedm dnf v tydnu
vCetné svatkd, zimni pauzu jsme zkrati-
li na jeden mésic.

Dalsi rezervy realizace vidim v lep$i,
moderngjsi a hlavné vykonnéjsi mecha-
nizaci. Rozumim zde ale argumentim
zhotoviteld, Ze moderni a nékladné
stroje je mozné poridit pouze za pred-

pokladu, ze budou mit zaru¢enou préci
na vice let dopredu.

SZ rovnéz investuje do moder-
nizaci vypravnich budov a rozvo-
je tizemi kolem nich. Konkrétni
projekt modernizace vypravni
budovy v Ceskych Budé&jovicich
étenaFim v tomto éisle predsta-
vujeme. Jaky je v této souvislos-
ti vyhled prazskych investicnich
projekti - konkrétné Masaryko-
va nadrazi a Smichovského na-
drazi?

Prestavba Masarykova nadrazi je sou-
¢asti projektu Praha — Letisté — Kladno,
v souCasné dobé podavame zadost
0 Uzemni rozhodnuti a paraleln& jsme
vypsali zakdzku na DSP Pevné veérim,
Ze v druhé poloviné roku 2022 vypiSe-
me soutéZ na realizaci.

U Smichovského nédrazi dokoncu-
jeme prace na DSE v prvni poloviné
nasledujiciho roku vypiSeme tendr
na zhotovitele stavby. Déle nas v této
lokalité ceka vystavba nové lavky, kterd
propoji novou &tvrt s Zelezniéni stanici
a prednadraznim prostorem, pfipravu-
jeme zde rovnéz vystavbu nového sidla
Spravy Zeleznic.

Portfolio vypravnich budov neméme
ale zaméreno pouze na Prahu, zacina-
me modernizovat budovu v Beroung,
v letoSnim roce vypiSeme soutéz na re-
alizaci vypravnich budov v Plzni, Pisku,
Tabore, Veseli nad LuZnici, Tachové
a Plané u Mariadnskych Lazni. l
Ptali se Dana Sklenarikova a David Krdsa



REPORTAZ Z REALIZACE
NASICH PROJEKTU NA
ZELEZNICI

BEROUN - KRALUV DVUR

O modernizaci zeleznicni stanice Beroun byste se teoreticky mohli doéist uz pred rokem

nebo dvéma, vlastné uz v prosinci roku 2016. Tak dlouho totiz trva stavba, jejiz ukonceni

se planuje az na jaro 2021.V ramci této stavebni akce dochazi ke kompletni prestavbé

této rozsahlé stanice, sestavajici z nadrazi pro osobni a nakladni dopravu. Ve stavbé je

rovnéz zahrnuta nedaleka zastavka Kraltiv Dviir a mezilehly tratovy uUsek, pficemz celkova

délka modernizovaného useku lll. tranzitniho koridoru je asi 5,2 km.

Ing. Petr Hofman

| kdyZ se nejednd o jednoduchou
stavbu, pét let vystavby je preci jen
neadekvatni doba. Nejvétsi vinu na pro-
dlouzeni realizace mély nevyporadané
majetkové pomeéry s vlastnikem jedné
z mistnich vlecek, jenz dal zabrat nejen
nasemu Stredisku inzenyrské ¢innosti,
ale zejména vedeni Sprévy Zeleznic,
statni organizace, kterd je investorem
této akce. Dalsi komplikaci bylo navyso-
vani objemu pracf tim, Ze se dodate¢né
realizovaly ¢asti, které z pdvodniho pro-
jektu bud vypadly, nebo byly navrzeny
z pohledu realiza¢nich néaklad Uspor-
néji. Mimochodem, jen naklady na sa-
motnou realizaci, kterou ma na starosti
sdruzenti firem Eurovia CS a.s., OHL 7S

a.s., GJW Praha spol. s.r.o. a Subterra
a.s., se navysily z pavodnich 1,8 mld.
K& na snad uz definitivnich 2,3 mld. K&.

| pres vSechny komplikace se da
fict, Zze se stavba chyli ke svému kon-
ci. Do letosniho léta bude dokoncena
stanice Beroun i zastavka KrélGv Dvar,
pficemz ve zbyvajicim Case bude po-
tfeba dostavét mezilehly tratovy Usek.
Cestujici tak budou mit brzy k dispozici
celkem devét novych néstupnich hran
v souhrnné délce 2360 m, pristupnych
dvéma podchody a tfemi vytahy. Vlaky
zde postupné budou pojizdét 71 nové
vlozenych vyhybek a pfes 20 kilometrd
novych koleji, to v&e zvySenou tratovou
rychlosti, kterd v mezilehlém Useku do-

sahuje 120 — 150 km/h. K tomu v8emu
probéhla vystavba nového technologic-
kého objektu a nové trakéni ménirny
a samozrejmosti je moderni zabezpe-
¢ovaci a sdélovaci systém a kompletné
zmodernizované trakénf vedeni. V tom-
to roce navic za¢ne v ramci samostatné
investi¢ni akce modernizace zdejsi vy-
pravni budovy. Zelezniéni uzel Beroun
tak bude opét na dlouha desetileti do-
sahovat vysokého standardu.

01 tfi novd ostrovni nastupiste,
za vypravni budovou se nachéazi
kréatka nastupisté pro trat pres

Zst. Rudna

02 demolice ptivodniho podchodu
a hloubeni jdmy pro novy podchod

LYSA NAD LABEM - CELAKOVICE

Trat Lysa n. Labem - Praha-Vysoéany se nachazi v severovychodni éasti Stredo¢eského

kraje, kde je FeSeny usek veden katastry obci Lysa nad Labem, Karany a Celakovice.

Tratovy Usek lezi na dvoukolejné trati Lysa nad Labem - Praha-Vysocany, elektrizované

stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou o napéti 3000V ss. Trat je souéasti drahy

celostatni a je zarazena do sité TEN-T. Tratova tfida zatizeni je D3, rychlost 100 km/h.

Naplni stavby je rekonstrukce dvoukolejného mezistanicniho useku Lysa nad Labem -

Celakovice, dl. cca 6,38 km, tedy Zelezniéniho svriku, spodku, Gprav nastupist v zastavce

Celakovice - Jifina, pfejezdii, mostnich objektd, kabelovod®, pozemnich objektti pro

technologii, pristfeskt pro cestujici, protihlukovych stén, trakéniho vedeni, silnoproudé

technologie, zabezpecovaciho zarizeni, sdélovaciho zafizeni, pozemnich komunikaci,

inzenyrskych siti a demolic. Jedna se tedy o kompletni rekonstrukci celé trati ve vSech

profesich.
Ing. Jiti Ulehla

SPECIFIKA STAVBY JSOU

e Extrémni poZadavky na stavbu
z hlediska ZP - priichod nebo soused-
stvi trati mezi Lysou a pfemosté&nim
Labe citlivym Uzemim chranénych
lokalit — ochranného pasma vod,
nadregionalniho i lokalniho biokorido-
ru, PR Hrbackovy tiné, EVL Pis¢ina
u Bysicek, Cisarské lesy a Pareziny.
Pozadavky organt ochrany ZP prak-
ticky znemoznily pfistup na stavenis-
t& zejm. na pravém brehu Labe.

e Dominantnim stavebnim objektem
tratového Useku je most pres feku
Labe v Celakovicich. Jedna se o re-
konstrukci dvoukolejného zZeleznic-
niho mostu o 4 polich. Rekonstrukcfi
dojde ke zvyseni podplavné vysky
nad hladinou Labe na 5,15 m, to
s sebou nese i navyseni nadsypovych
téles v obou predpolich mostu.

e Nasazeni technologie bez snaseni
kolejového rostu — pouziti sanacni-
ho stroje z Rakouska — PM 200 -
2R v ¢asti tratového Useku Lysa nad
Labem — Kérany v km 1,270 — 4,70
zejména z dlvodd geotechnickych
pomeérd a minimélniho mnozstvi
umeélych staveb v obou kolejich.
V ostatnich Usecich se predpoklada
technologie se snasenim.

e Zfizeni nové odb. Kérany (zvyseni
propustnosti trati zejména pfi vy-

lukach). V km 4,798 - 4,958 jsou
vlozeny dvé jednoduché kolejové
spojky z vyhybek J60 1:11-300 na
betonovych prazcich.

ROZHODUJICi TERMINY PRIPRAVY
A REALIZACE STAVBY
- Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti 30. 6. 2016
- Uzemni rozhodnuti 22. 12. 2016
- Projekt stavby (DSP) 28. 5. 2018
- stavebni povoleni 31. 12. 2018
- Zahéjeni stavby 2. 4. 2019
- Ukonceni stavby dle SoD 28. 11. 2021

INVESTOR
Sprava Zeleznic, s.o., Stavebni
sprava zapad

ZHOTOVITEL

Spolecnost Lysa, Sdruzeni firem;
EUROVIA CS a.s., GJW Praha s.r.o.,
Elektrizace Zeleznic Praha s.r.o.

01 Fotka ukazuje prace na
roziazeni drazni stezky za pouZziti
armovanych zemin (jesté pred

jejich pouzitim), bylo nutno fesit
ochranu zakladu TV (patrny je
pldni charakter podlozi).




DOSAVADNI PRUBEH STAVBY

2019 - Probéhlo

- Pripravné prace - pfistupové komu-
nikace, Upravy ploch ZS, ¢innosti
nutné pro prel. IS, zfizeni zakladtd TV,
kaceni dfevin

- Stavebnf Upravy technologické budovy
v ZST Lysa nad Labem

- Technologick4 budova na odb. Karany

- Definitivni zabezpecovaci zafizeni odb.

Karany (projekt, vyroba, instalace)

2020 - Probiha

- Budovani kabelovych tras

- Rekonstrukce obou tratovych koleji
v Useku Lysa - Karany

- Spodnf stavba (provizorni i definitivni)
mostu pres Labe

- Provizorni prelozka trati pres Labe
(v&. provizorniho mostu Pristavni)

Planované vyluky:

vyluka 1. TK 20. 4. - 9. 7. 2020
sanacéni stroj — PM 200 - 2R
14.6.-21. 6. 2020 sanace 1.TK
km 1,27 — 4,741

vyluka 2. TK' 9. 7. 2020 — 29. 9. 2020
sanacéni stroj — PM 200 - 2R
4.9.-11.9. 2020 sanace 2.TK
km 1,27 — 4,740.

Posledni vyluka v roce 2020
5.9.2020-18.12. 2020

Provizorni most pres Labe, opéry,
provizorni prelozka (spodek, svrek,

vyhybka XP atd.) km 6.0 - 6.8

AL E S

e s it o

2021 - Je planovano:

Zahdjeni vyluk 2. 3. 2021

- Realizace nové dvoukolejné kon-
strukce mostu pres Labe

- Rekonstrukce obou tratovych koleji
v Useku Karany - Celakovice

- Prodlouzeni nastupisté v zast. Cela-
kovice — Jifina (od 1. 3. 2021)

- Demontaz a odstranéni provizorni
prelozky v&. provizorniho mostu
pres Labe

ZAJIMAVOSTI
Kabely mimo obvod stavby

Pri pokladce kabelovych tras bylo
zjiSténo, Ze Casti tras se nachéazeji
na pozemcich neuvedenych v UR.
V &asti tratového Useku Lysa nad
Labem - Kérany je v extravildnu
platnym podkladem katastru nemo-
vitosti stale sahovéd mapa v méfit-
ku 1:2880 vznikld v predminulém
stoleti. Vysledna presnost urceni
bodu pozemkové hranice muze byt
az nékolik metrt. Na zakladé toho
stavebni Ufad v Lysé nad Labem
vydal Sdélenf, ve kterém potvrzuje,
7e dotéené pozemky, které vznik-
ly zpfesnénim vlastnickych hranic
z plvodnich pozemkd, uvedenych
v UR, jsou soutasti uvedeného UR.
Tento doklad bude nutny pro do-
konc¢eni smluvnich vztahl s dotce-
nymi vlastniky.

Uprava provizorni pielozky pies
Labe

Stavebné nejslozitési ¢asti optima-
lizace trati je rekonstrukce mostu pres
Labe v ev. km 6,330.

Postup rekonstrukce je rozélenén
do stavebnich postupl a fazi. Velmi
zjednodu$ené: Po zfizeni provizorniho
premosténi bude zavedena doprava
po provizorni prelozce trati v TK2 pres
toto pfemosténi — s vyuZitim stévajici
nosné konstrukce pod TK2. Stavajici
nosné konstrukce z koleje ¢. 1 budou
vyjmuty a demontovany. Né&sledovat
bude prestavba opér a pilifd, montaz
nosné konstrukce na specidlni mon-
tézni plosiné a po etapéch jejf vysun.
Na zavér bude provedena demontaz
provizorniho pfemosténi, montaz zel.
spodku a svrsku a obnoveni provozu.

Zhotovitel modifikoval projektem
doporucéeny postup montaze a vysou-
vani nosné konstrukce. To si vyzadalo
mj. korekci trasy provizorni prelozky
koleje ¢. 2 a posun vyhybky XP pro
kusou manipulaéni kolej v&. snize-
ni Urovné montazni plosiny. V tomto
smyslu byl na prani zhotovitele upra-
ven projekt. M

01 Most v 6,330 — pfipravné
prace (pohled proti proudu

Labe)

NOVE NADRAZIi PRAHA-VYSOCANY

Prvniho ¢ervna 2020 zacala vystavba dlouho pfipravovaného useku optimalizace trati

ze Mstétic do Vysoc¢an. Na projektech modernizovani a zrychleni celé traté spolupracuje

Metroprojekt se Sudopem uz od roku 2016.

Ing. arch. Jiti Skrabek

Soucasti modernizované trati je i ze-
lezniéni stanice Praha-Vysodany, ktera
nevyhovovala provozu moderni doby a
neumoznovala navySeni rychlosti traté.
Z technickych dlvodUl byla tedy navrze-
na kompletni demolice staré vypravni
budovy véetné ,strasidelného” tem-
ného podchodu pod Zeleznici a véetné
koleji kolem stévajici vypravni budovy.

Z poc¢atku se ndm nikomu do névrhu
demolice stavajici vypravni budovy, z
nostalgického hlediska, pfilis nechté-
lo, ale za posledni desetileti stavajici
vypravni budova zna¢né zmeénila svij
vyznam. Okolni zastavba Zelezni¢ni
stanice se od zakladd zménila, a to
zapfi¢inilo zménu funkénosti stévajici
vypravni budovy. Predevsim vybudové-
ni stanice metra Vysocanska a prilehlé
sité méstské infrastruktury zménilo
tok cestujicich prestupujicich v Zelez-
ni¢éni stanici Praha-Vysocany. Stavajici

01 Skica pfistfeSku nastupisté
ZST Praha-Vyso€any

02 3D model nové odbavovaci

03 03 Foto staré nadrazni budovy

Praha-Vysocany

Nl METROPROJEKT
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historickd budova se nachazi v Urovni
naspu Zelezni¢niho télesa nad urovni
nové zastavby Vysoc¢an. Cestujici pfijiz-
déjici do Zelezni¢ni stanice Praha-Vyso-
¢any stévajici odbavujici budovu vibec
nenavstivi a miff rovnou do podchodu,
ktery usti do Urovné pod Zelezni¢nim
télesem. Podchod v Urovni dnesni z&-
stavby Vysocan (pod historickou bu-
dovou) navazuje ve stejné Urovni na
metro a na jinou méstskou hromadnou
dopravu. Dal$im argumentem pro de-
molici budovy byl fakt, Ze budova se
nachazi uprostfed Zelezniéniho valu
a zabrafiuje tak vystavbé& bezpecnych
modernich nastupist. Stavajici vypravni
budova uprostfed nastupist, s reSenim
prebihani nastupist, je z dnesniho po-
hledu nez&douci a nebezpeéna. Navrh
nové vypravni budovy umoznil rozsifit
pocet nastupist a vybudovat néstupisté
bezbariérova.

Idea nové odbavovaci budovy vyché-
zi z péSich proudud lidi smérfujicich od
centra mesta (zastavky MHD) smé-
rem k nadrazi. Z téchto dlvodd byly
vytvofeny dvé hmoty budov, které
mezi sebou rozeviraji rozptylovou plo-
chu (ndmésticko s drobnou architek-
turou). Prvni objekt bude slouzit k od-
baveni cestujicich a v druhém objektu
budou doplnkové prostory odbavovaci
budovy. Dopliikové prostory budou
moci slouzit i jako rezerva ¢i obchodni
vybavenost. Jako architektonicky za-
meér je dale ponechani portdlu od sta-
vajiciho podchodu, ktery bude slouzit

rfﬁ“@_ o

jako odkaz na plvodni nadrazi. Tento
portal slouzil dlouhd léta v prostoru
jako jediny orienta¢ni bod, na ktery
byli obyvatelé zvykli. Nyni je budova
navrzena jako orienta¢ni bod oteviraji-
ci se verfejnosti novym nameéstickem,
ale pro mistni obyvatele zlstane pfri-
pominka starého podchodu.

Nova odbavovaci budova bude nava-
zovat na okolnf nové a stavajici opérné
stény, a proto budou z hlediska ob-
vodového plasté stény nové odbavo-
vaci budovy zatepleny a budou tvorit
architektonickou podobu opérnych
zdi. V barevném kontrastu se svétlou
podobou odbavovaci budovy budou
ostatni prvky jako prosklené stény,
tmavé ¢asti moderniho architravu
a jiné prvky. Cela fasada bude opatre-
na antigrafitovym natérem. Obvodové
stény, které tvorli opérné zdi, budou
z Zelezobetonu a obvodové stény od-

délujici exteriér od interiéru budou
z vypliiového zdiva, které bude dopl-
fovat Zelezobetonovy skelet. Stfesni
plast nové odbavovaci budovy bude
tvoren, se zfetelem na okoli, pochozi
zelenou stfechou.

Metroprojekt bude na projektu i na-
dale pracovat, budeme spolupracovat
na autorském dozoru, takze budeme
nadale o vystavbé informovat i pro-
stfednictvim fotoreportazi, proto si
nenechte ujit dalsi Cisla Casopisu.
Doufame, ze priblizeni stanice lidem
bude ucelné a zaclenéni starého por
talu do nové architektury se bude oby-
vateldm libit. l

01 No¢ni vizualizace nové
1| podoby ZST Praha-Vysocany

02 Vizualizace nové podoby
ZST Praha-Vlysocany

SOBESLAYV - DOUBI U TABORA

Uz jen posledni tri stavby zbyvaji do dokonceni aplné modernizace IV. tranzitniho
elezniéniho koridoru v useku Praha - Ceské Budéjovice. V lofiském roce byla zahajena

jedna z nich, modernizace useku Sobéslav (mimo) - Doubi uTabora, ktera se fadi mezi

soubéhu s dalnici D3. Nova trasa vyhovuijici pro rychlost az 200 km/h je charakterlstlcka
vysokym podilem umeélych staveb, véetné kratSiho tunelového useku za Sobéslavi, ale
zejména dvéma estakadami; krat$i p¥es rybnik Kamenny a delsi pies udoli Cernovického
potoka. Na nasledujicich fotografiich si predstavime aktualni stav nékterych zajimavych
casti stavby. Snimky na strané 13 byly prevzaty z webu stavby: https://sobeslav-doubi.cz,

s s v

kde se nachazi fada dalsich informaci a idaja o stavbé.

Ing. Petr Zobal

ESTAKADA PRES UDOLI CERNO-
VICKEHO POTOKA

Cernovickd estakdda je navrzena
jako sprazena ocelobetonova tramova
konstrukce délky 832,17 m s horni Zele-
zobetonovou deskou mostovky, ktera
je spole¢néa pro obé prevadéné koleje.
Most ma celkem 27 mostnich otvord.

Préce na realizaci tohoto mostu byly
fyzicky zapocaty v fijnu 2019. Zhotovi-
telem stavby je sdruzeni firem Strabag,
Eurovia a Metrostav, kdy posledni ¢len
sdruzeni vystavbu estakady provadi.
Po dokoncéeni v roce 2022 by se ten-
to most s délkou 855 m mél stat po
Negrelliho viaduktu (délka 1 110 m) a
Branickém mostu (,,Most inteligence”)

Mvsmov‘b
SN Gernoviché R
¢ estakada

r

3’{” b7,
Udoli HabFiho o

e
Smar: Veseh ]
nad Lu.zmc: .

01 Cernovicka estakada

02 Situace stavby
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s délkou 990 m, tfetim nejdel§im Ze-
lezni¢nim mostem v Ceské republice.
Snimek se zékresem pri¢ného profilu
mostu je z konce dubna, kdy jsou do-
konceny obé opéry a probihaji prace
na zakladech a dricich vSech ostatnich
pilfFa.

ZVEROTICKY TUNEL

Nékolik set metrl od stanice Sobé-
slav vzniké Zvéroticky tunel. Po vyhod-
noceni podrobného geotechnického
prlzkumu byla pfi zpracovani projekto-
vé dokumentace pro stavebni povoleni
zménéna technologie vystavby z raze-
ného na hloubeny zplsob. Vystavba
tunelu o celkové délce 370 m je nyni
ve fazi zajisténi stavebni jamy, do které
bude po odtéZeni vlozena pojizdna be-
tonovaci forma tunelové trouby s klen-
bovym profilem.

Zajisténi stavebni jamy je kvali pro-
meénné geologii realizovano rdznymi
zpUsoby — v mist& hornin pomoci kot-
venych svahl se stfikanym betonem
(realizace ve trech vySkovych etézich),
v misté zemin (uprostied tunelu) pak
zajisténi pilotovou st&nou pilotami
o priméru jednoho metru a délce té-
meér 20 metrd. V pilotové ¢asti se na
investora stavby trochu usmalo Stésti,
kdy skute¢né zastizené geologické po-
meéry byly pfiznivéjsi a umoznily zkratit
technologicky a finané¢n& naro¢néjsi
¢ast pilotového paZeni zkratit témer

o polovinu. Fotografie dokumentuje
stav vystavby z dubna 2020.
PREKLENUTI UDOLi HABRIHO
POTOKA

Nejromanti¢téjSim mistem trasy je
bezesporu Usek, kdy nové trat prechéazi
Udoli Habtiho potoka. Ze zarezu mezi
lesnimi celky Hluboké a Za strouhami,
prechazi téleso traté do ndsypu nad
Habfim potokem, aby se vzéapéti trat
opét zarezala do strméjsi strané pred
novou zastévkou Doubf u Tabora. Vlast-
ni Habri potok prekonéava trat po presy-
paném mostnim objektu, s Sirokym a
vzdusnym otvorem.

Zpracovany 3D model trasy naznaco-
val slozitou konfiguraci Zelezni¢niho té&-
lesa a predstavivost byla v Uzkych i po

vytyéeni potfebnych zdborda Gzemi, kdy
se nova vlastnickd hranice podobala
v lese spi§ ndhodnému labyrintu...

Az vykaceni a vycisténi Uzemi dotCe-
ného stavbou otevrelo v tomto Useku
ve sméru od Doubi k Sobéslavi sce-
nérie, které byly dlouho ukryty pouze
v projektové dokumentaci. Nésledné
terénni prace, véetné zakladani most-
nich objektt uz napovidaji o budoucim
veden/ trati pomé&rné zive. V hantyrce
stavby se pouziva pro tento Usek ozna-
¢eni krmelec. Fotografie jsou z dubna
2020.1
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02 Habfi potok - krmelec

ZELEZNICNI SPOJENI
PRAHA - LETISTE - KLADNO,
PRUJEZDNA VARIANTA

Ing. Kamil Bednafik

Neni tomu tak davno, co byla dokoncena a schvalena posledni verze studie proveditelnosti

zeleznicniho spojeni Prahy, Letisté Vaclava Havla a Kladna. Rozhodujicim datem byl

19. listopad 2019, kdy byla na 213. jednani Centralni komise Ministerstva dopravy studie

proveditelnosti pfijata a byla potvrzena varianta R1spés. Dulezité je, Zze zustala platna

podminka zajisténi tzemni ochrany pro pripadnou budouci realizaci varianty P, tedy varianty

s priujezdnym usporadanim stanice na letisti.

V souvislosti s timto tématem byla v minulém roce zpracovana Studie zaokruhovani

zelezniéniho spojeni Letisté Vaclava Havla do trati Praha-Kladno. V tomto resSeni je

ZST Praha-Leti$té VH spojena nejen s ZST Praha Ruzyné ve sméru do centra, ale nové

i s odboékou Jenecéek ve sméru na Kladno.

Varianta P byla studii proveditel-
nosti z roku 2019 shledana jako eko-
nomicky neefektivni, proto byla na
zacatku tohoto roku zpracovéana , Stu-
die zaokruhovéani Zelezni¢niho spojeni
Prahy, Letisté Vaclava Havla a Kladna
— 2020" s cilem navrhnout variantu
P-opt, kterd doloZi optimalizovany
navrh Uprav Zelezni¢ni infrastruktury,
aktualizovany odhad investi¢nich na-
kladd, névrh upraveného provozniho
konceptu, dopravné-technologické
posouzeni a to pfi vyuZiti prepravni
progndzy varianty P z predchozi stu-
die proveditelnosti.

Zakladem optimalizace varianty
P-opt byla Uprava provozniho koncep-
tu a redukce délky vlakovych souprav
tak, aby lépe reagovala na predikova-
nou prepravni poptavku, diky ¢emuz
byly sniZzeny provozni naklady vlaku.
Déle byly provedeny Upravy névrhu
Zelezni¢ni infrastruktury spocivajici
v redukci poctu koleji rozpletu odboc-
ky Jenecek.

Na zakladé vSech provedenych vy-
poltl a zavérec¢ného srovnani bylo
konstatovano, Ze Zivotaschopnost
upravené varianty P-opt je z hlediska
ekonomického hodnoceni sporné ana
hrané efektivity. Kromé velmi tésné-

Hostoah

ho (byt kladného) vysledku efektivity
je divodem fakt, Ze v rdmci prepoctu
nedos$lo v souladu se zadanim k pre-
pracovani vystupl pfepravni progné-
zy a po provedeni tohoto kroku muaze
byt dosazend tésna efektivita velmi
snadno ztracena.

Vzhledem k ucinénym zavérim
bude v dalsi fazi pripravy potreba déle
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optimalizovat feSeni v soudinnosti
s Upravou modelu pfepravni progné-
zy a bude nezbytné najit dalsi celo-
spolecenské prinosy projektu.

01 Schéma napojeni

ZST Praha-Letité Vaclava Havla
dle prijezdné varianty
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