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EDITORIAL

VazZeni pratelé spolec¢nosti METROPROJEKT,
vazeneé kolegyné a kolegové!

Uvodem bych véam rad podékoval za spolu-
praci v pribéhu celého letosniho roku, které
si velice vazim. Pri této pfileZitosti mi dovolte
kratké ohlédnuti.

Uplynuly rok pfed nas stavél fadu vyzev. Nej-
vétSim zasahem do praktického kazdodenniho
Zivota firmy bylo prestéhovéni do nového sidla
v HoleSovicich, které mame Gspésné za sebou.
Ale hlavné mame za sebou kus prace na pfi-
pravé zajimavych projektl pro nase klienty.

0 vyrazny krok dale jsme v pfipravach nové
Trasy D prazského metra, Zelezni¢niho spoje-
ni Praha-leti§té—Kladno, dvou tramvajovych
vozoven v Plzni na Slovanech a v prazském
Hloubétiné. O dulezity krok jsme pokrocili
i v ndvrhu projektu méstského okruhu —tunelu
Vlasta. Podle naSich navrhi probihaji stavebni
prace na modernizacich nékolika usekil Zelez-
nicnich trati.

Tento vycet projektd, pod kterymi jsme nebo
teprve budeme podepsani, zdaleka neni Gplny.
Rok 2019 probéhl v podminkach celkové hos-
podarské konjunktury, tj. dostatku zakazek na
trhu a naopak nedostatku novych kvalifikova-
nych spolupracovniki, a byl z pohledu Metro-
projektu velmi GspéSny. A za to vam vSem patfi
mj dik.

Pfeji vam klidné a pohodové Vanoce a v no-
vém roce zdravi, ismév na tvafi, hodné osaob-
nich i pracovnich Gspéchd. TéSim se na dalsi
setkavani s vami v roce 2020.

Victé

Ing. David Kréasa,
generalni reditel
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ZRYCHLUJEME

NA 200 KM/H

Ing. Petr Zobal

Tratova rychlost 200 km/h byva povazZovana za predél mezi konvenéni a vysokorychlostni

eleznici. Dlouhou dobu byla v Ceské republice limitem navrhova rychlost 160 km/h, ale

v posledni dobé se v souvislosti s nasazovanim jednotného evropského zabezpecovaciho

systému (ETCS L2) mluvi o zvySovani rychlosti az do této mirné magické hranice.V

soucasné dobé reSi METROPROJEKT budouci zvyseni rychlosti hned u tfi velkych staveb,

které se jiz realizuji nebo maji horizont realizace velmi blizky.

Casto padad namitka, ze zvydenim
rychlosti ze 160 na 200 km/h dojde
pouze k zanedbatelnym Usporam ¢asu,
pfi vySSich investi¢nich i provoznich
nakladech. Casova Uspora na jednom
kilometru je necelych pét sekund a jed-
na minuta jizdni doby se oproti rych-
losti 160 km/h uspofi pfi ujeti asi 13km
trasy. Nicméné cas jsou penize a podle
metodiky hodnoceni efektivnosti do-
pravnich staveb jsou C¢asové Uspory
vyznamnym benefitem, ktery spolu-
rozhoduje o budouci realizaci stavby.
Na delSich vzdalenostech jsou Casové
Uspory znatelnéjsi a v teoretickém pri-
padé jizdy rychlosti 200 km/h po do-
konceném V. Zelezni¢nim koridoru
z Prahy do Ceskych Budgjovic by jizdni
doba oproti rychlosti 160 km/h klesla
o dalsi ¢tvrthodinu (na cca 60 min).

Spréva Zeleznic tak mimo pfipravu
vysokorychlostnich trati zagala praco-
vat na zvySovani rychlosti i u konvenc-
nich trati, v Usecich, kde jsou k tomu
vhodné smeérové a sklonové pomeéry.
Jednou ze staveb je Usek na |. Zelez-
ni¢nim koridoru mezi Chocni a Uher
skem, ktery proSel rekonstrukci pred
vice nez 20 lety, a pfed nedavnem byl
schvélen zdmér na jeho vétsi opravu.
Dokumentaci, véetné provérovani zvy-
Seni rychlosti na 200 km/h, zpracovéava
METROPROJEKT od loriského roku.
DalSi dvé stavby, u nichz feSime bu-
douci zvySeni rychlosti, jsou souc¢asti
Uprav V. koridoru — jednak Usek Su-
domérice u Tabora — Votice a jednak
Sobéslav — Doubi u Tabora. Obé stav-
by jsou navic ve fazi realizace, a tak je
nutno pripadné Upravy projektl zpraco-

vat velmi rychle. Principy navrhovanych
Uprav jsou témeér shodné, ale v8echny
tfi stavby maji svoje specifika.

Spole¢nym jmenovatelem provéro-
vanych staveb je budouci zavedeni vys-
i rychlosti. Jinak fe¢eno, po skonceni
staveb nebude mozZno ihned vyuZivat
rychlost 200 km/h, nicméné infrastruk-
tura trati bude na zvySeni rychlosti
v maximalni mozné mife pfipravena.
Rychlost 200 km/h bude mozno za-
vést az po realizaci zabezpecovaciho
systému ETCS L2 a déle pfi eliminaci
Urovniovych kfizenf trati s pozemnimi
komunikacemi, aby se minimalizova-
la rizika stfetl, které by mély témér
vzdy fatélni nasledky. Samozrejmé je
mozno vysSi rychlosti provozovat jen
vozy, které jsou tomu konstrukéné
zpUsobilé, a hnacl vozidla, kterd navic
disponuji dostate¢nym trakénim vyko-
nem. Z hlediska napéjeci soustavy se
uvaZzuje o stifdavé trakci 25 kV, ktera
je cilovym napéjecim systémem pro
celou Ceskou zeleznici.

Nasazeni systému ETCS by meélo
mimo jiné prinést zvySeni propust-
nosti trati — vlaky by mély byt schopny
za sebou bezpecné jezdit v kratSich
Casovych rozestupech. Zde se vsak
ukazuje jedno z Uskali zavedeni vys-
Sich rychlosti — po tratich budou provo-
zovéany také nakladni vlaky, které jsou
jednak delSi nez osobni, ale hlavné se
pohybuji vyrazné nizsi rychlosti. Osob-
ni vlaky budou dojizdét nakladni a pro
né bude nutno vytvofit dostatecné
dlouhé predjizdné koleje, v nadrazich,




kterd budou od sebe rozumné vzda-
lena. Kazdopadné stoupaji pozadavky
na kolejové vybaveni stanic.

Jizda vy8Si rychlosti pfindsi vys-
Si emise hluku a soucéasti navrhu tak
jsou akustické studie, které resi roz-
sah opatfeni proti hluku. Obecné jsou
prvky protihlukové ochrany rozsah-
lejsi — protihlukové stény delsi, resp.
vy$Si. Studie vSak pfinesly i paradox-
ni pripady, kdy se naopak poZadav-
ky na ochranu objektl snizily, zcela
v souladu s platnou legislativou. Pro
rychlost nad 160 km/h se totiz rozSifu-
je ochranné pasmo Zelezni¢ni trati ze
60m od osy krajni koleje na hodnotu
100m. V ochranném pasmu umoZzfiuje
legislativa pracovat s tzv. korekcemi,
kdy mohou byt obyvatelé objektl vy-
staveni vyS$Simu hluku a rozSitenim
ochranného pasma muze dojit v kom-
binaci s mistnimi poméry u nékterych
budov paradoxné ke snizeni pozadavku
na ochranu proti hluku.

Pro vys$si rychlostijsou vhodné pfimé
Useky nebo smérové oblouky o vel-
kych polomérech (idealné polomér
1600 m a vice) a zéroven s pozvolngj-
Simi tratovymi sklony. Vétsi stoupani
(resp. klesani) zvysuje spotrebu trakéni

energie a pozadavky na ucinnost brz-
dovych systému vozidel. Doporucuje
se zvySeni osové vzdalenosti koleji,
nicméné u provéefovanych staveb bude
zachovdna plvodné navrzena zakladni
vzdalenost 4m. U stavby Sudoméfi-
ce—\Votice vyhovuje cely Usek pro rych-
lost 200 km/h pro vozidla vybavena
nakldpéci technikou. U modernégjsich
hnacich vozidel a souprav bez nakla-
péni (tzv. rychlost v150) pak rychlosti
175-180 km/h. Rozsah stavby Sobé-
slav—Doubi projede rychlosti 200 km/h
opét bez problémU naklapéci technika,
moderni vlaky pak rychlosti 185-200
km/h, omezenim je vjezd do stanice
Sobéslav. Pokud se podafi vyhladit
jesté nerozestavény oblouk u zastav-
ky Doubi u Tébora, rychlosti 200 km/h
bude mozno pojizdét celou trat. Rych-
lost 200 km/h pro prakticky vSechna
vozidla bude mozno zavést i u stavby
Chocen-Uhersko.

Nejvic znatelné dopady jsou do sta-
veb Zelezni¢niho spodku, véetné& mos-
ta a tunell. Pro vySSi rychlosti je vy-
Zadovana znacné vy3si inosnost plané
zemniho télesa i Zelezniéniho spodku.
Napr. Unosnost plané pred pokladkou
Stérkového loze mé byt 90 MPa opro-

ti 50 MPa pro rychlost 160 km/h. Toho
bude mozno dosédhnout zménou kon-
strukénich vrstev zemniho télesa, jak
z hlediska provadéni, tak vyuzitim kva-
litn&jsich materialt. V&tsi pozornost je
nutno vénovat i zalozeni a odvodnénf{
télesa.

Obrovskou komplikaci pfi rekon-
strukci Zelezniéniho spodku se jevi
u stavby Chocen-Uhersko poZzadavek
na zachovani jednokolejného provozu.
Uz v souCasné dobé dochéazi vlivem
mélo Unosného podlozi k poruchdm
geometrické polohy koleji a pro zajis-
téni vyssich Unosnosti se jevi jako ne-
zbytna celkova sanace pomoci Stérko-
piskovych pilot a vymény podlozi. Pro
zachovani provozu po sousedni koleji
bude nutno vykop pro sanaci zajistit
hlubokym paZenim, s dopadem na pro-
dlouZeni doby vystavby. Problematika
sanaci bude vyfeSena aZ po provedeni
podrobného geotechnického prizku-
mu, jehoZ dokonceni se predpoklada
az v poloviné roku 2020.

VétSi zménou projdou néastupisté
u hlavnich koleji. Nebude mozno vyu-
Zivat rozbiratelnych konzolovych desek
a zidek typu Sudop, néstupni hrana
bude nové pevné konstrukce. Rozsifi
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se bezpecnosti pdsmo od hrany nastu-
pisté na hodnotu 1,3m a ruku v ruce
s tim celkové volnd S$itka néastupisté
na hodnotu miniméalné 3m.

U tunelovych staveb na IV. koridoru
bylo provedeno aerodynamické po-
souzeni, protoZze normou poZzadovany
tunelovy profil pro rychlosti 160-230
km/h nebyl v pavodnim névrhu logicky
dodrZen. Posudek prokdzal, Ze aerody-
namické Uc¢inky pri mijenf vlakl v tune-
lech pfi rychlosti 200 km/h budou jes-
t& vyhovujici. Podobné u mostt bylo
prokdzano, Ze navrzeny volny mostni
prifez 3,0m bude pro tuto rychlost
dostate¢ny, i kdyz norma uvadi o pul
metru Sirsi odstup. Nejvétsi vliv, hlavné
na del§i mosty v obloucich, bude mit
odstfediva sila, kterd se zvysi oproti
rychlosti 160 km/h téméf 0 60 %. Dojde
k Upravam mostnich loZisek, naopak
u zakladani a nosné konstrukce mostu
je majoritni vliv tézkych vlaku, které se
ale pohybuiji daleko niz&i rychlosti nez
leh¢i osobni a Upravy tak vétSinou ne-

jsou nutné. Dopad bude také na pro-
tihlukové stény, kotvené do mostnich
fims, kde bude nutno navrhnout tuzsi
konstrukci. Podobné tomu bude u pri-
stfeskl, krakorcl a pfipadné dalSich
pozemnich objektd v blizkosti koleji po-
jizdénych vyssi rychlosti.

Zatimco oba Useky na IV. korido-
ru byly jako novostavby od za¢atku
projektovany bez prejezdl, u Useku
Chocen-Uhersko bude nutno pred
zavedenim vySsi rychlosti v8ech pét
dosud nefeSenych prejezdl nahradit
mimouroviiovym kfizenim nebo zru-
Sit. Zde se zvaZuje vzhledem k charak-
teru Uprav vyclenéni nahrad prejezdu
do navazné stavby. Podobné u trakéni-
ho vedeni, v sou¢asné dobé& napdjené-
ho stejnosmeérnou soustavou o napéti
3 kV, bude nutno vyckat na konverzi
na stfidavou soustavu 25 kV, ktera
mimo jiné umozni preneseni vyssich
odbérl trakénf energie potrebnych pro
jizdu vys$Si rychlosti.

Souhrnna délka v8ech tfi feSenych

L ]
Chocen

liesenyliiSeld

Usekl je asi 40km a signalizovana
Uspora jizdnich dob pres tfi minuty.
V navazném Useku za stanici Chocen
smérem na Usti nad Orlici se pfipravu-
je novostavba trati, kterd by prodlou-
Zila Usek s rychlosti 200 km/h na té-
mé&r dvojndsobek. Doufame, Ze kazda
usporena minuta bude pfinosem pro
Zelezni¢ni dopravu v budoucnosti,
stejné jako nyni tézime z velkorysosti
navrhovych parametrd Ing. Pernera pfi
trasovani Zeleznic pred vice nez 150
lety. ®

01 Prakticky jedinym
typem vozidla, které v
soucasné dobé na ceské
Zeleznici disponuje
naklapéci technikou, je
elektrickd jednotka Fady

680 Pendolino od firmy
Alstom. Na snimku Marka
Cermana se Pendolino
predstavuje pod vrcholky
Vlysokych Tater.

02 Situovéni feSenych
sekt v Zelezni¢ni mapé



AKTUALNI VYVOJ
PRAHA-LETISTE-KLADNO

Ing. Kamil Bednarik, Ing. Jan Nosek

Zeleznicni spojeni Prahy, letisté a Kladna je evergreen, ktery nas provazi at uz po profesni

strance, nebo z pohledu natéseného budouciho uzivatele mnoho let, nasSe povédomost

o0 zaméru byla v pribéhu minulych let podporovana mnoha politickymi prohlasenimi

(pfevazné spojenymi s volebnim cyklem) a naslednymi medialnimi vystupy typu , na
letiSté do dvou let’, ,,vlakem na letisté v roce 2013” atd.
Posledni prohlaseni predsedy vlady znélo: ,J4 jsem pfikazal panu fediteli (SZDC Jifimu

=vr

Svobodovi), az se bude otevirat terminal (mysleno rozsifeni terminalu 2 Letisté Vaclava

Havla Praha), tak on tady bude mit ten vlak.” Podle Svobody vsechny stavby v roce 2028

jesté nebudou dokonceny, ale vlaky uz by mohly jezdit. ,Jesté dnes vydam pokyny,”

reagoval Svoboda. (zdroj: zdopravy.cz)

Nabizi se otazka na projektanta: ,Je
to vlbec reélné?”

A projektant odpovi: ,Nevim.

Pokyny byly vydény, prace jsou v pl-
ném proudu, ale jak je patrné z néasle-
dujiciho prehledu vyvoje pfipravy z mi-
nulych let, u tohoto projektu si nemuze
byt nikdo ni¢im jisty a ¢asové predikce
nejsou pfili§ vypovidajici a nelze na né
spoléhat.

e Rychlodrdha Praha — Letisté Ruzy-
né — Kladno, Studie proveditelnosti — 1.
etapa z Cervence 1995

* Napojeni letist& Praha Ruzyné na trat
CD Praha—Kladno, podklad pro DUR
z prosince 1999

e Rychlodrdha Praha — LetiSté Praha
Ruzyné —Kladno, 1. etapa’; DUR v¢etné
podkladu pro EIA z nora 2002

e . Modernizace trati Praha-Kladno
s pripojenim na letisté Ruzyné — 1. eta-
pa, zst. Praha-Bubny — Zst. Praha Leti-
§t& Ruzyné' aktualizace DUR véetné
EIA z bfezna 2009

.Modernizace trati Praha—Kladno

s pfipojenim na leti§té Ruzyné — 2. eta-
pa,, zst. Praha-Ruzyné — Kladno' aktu-
alizace DUR v&etné EIA z Unora 2010

e Zelezni¢ni spojeni Prahy, Letisté
Vaclava Havla a Kladna’ studie provedi-
telnosti z kvétna 2015.

e Metroprojekt se na vSech vyjmeno-
vanych projektech podilel.

Za predchozich 25 let projektovych
praci bylo zpracovano mimo jiné desit-
ky dalSich technickych, Uzemné-tech-
nickych a podkladovych studii a pod-
klad pro souvisejici zmény Uzemnich
plant a aktualizaci zdsad Uzemniho
rozvoje. Za tuto dobu bylo provéreno
mnozstvi koncepénich variant a nespo-
Cet technickych reSeni, kterd postupné
vedla ke koncepcéné ustalenému reseni
piné dvoukolejné, elektrifikované mo-
dernizované trati s napojenim letisté
z odbocky Ruzyné.

Na podzim tohoto roku bylo dosa-
zeno diléiho uspéchu: pro usek Pra-
ha Bubny - Praha-Vystavisté a usek
Kladno - Kladno-Ostrovec bylo zis-
kano tizemni rozhodnuti.

PRAHA-BUBNY - PRAHA-VYSTAVISTE

Cistopis dokumentace pro Uzemni
fizenf byl dokoncen a predloZen k Gzem-
nimu fizeni v Servnu roku 2018. Uzem-
ni rozhodnuti bylo vyvéseno az 15.11.
2019. Dlouh& doba mezi podanim za-
dosti a vypsanim Uzemniho rozhodnutf

byla déna potfebou doplnéni dale po-
psanych dokladd. V roce 2013 byl po-
dan navrh na prohldseni stavajiciho ze-
leznicniho mostu pres ulici Dukelskych
hrdinG za kulturni pamatku. Do doby
ukonéeni zjistovaciho procesu nebylo
mozné doloZit zavazné stanovisko od-
boru pamatkové péce MHMP Dne 17. 7
2018 nabylo pravni moci rozhodnuti mi-
nisterstva kultury o neprohlédseni mostu
Dukelskych hrdinC za kulturni pamatku
a 16. 12. 2018 bylo vydano zavazné sta-
novisko OPP MHMP Tento priklad je
typickou ukéazkou, jak Ize zdrzet verejné
prospésnou prioritni stavbu na zakladé
podnétu na zachranu stévajici nevyho-
vujici stavby, kterd nema technickou ani
historickou hodnotu.

Dale byl feSen problém spocivajicl
ve zmeéné stavebniho zékona platné
od 1. 1. 2018 spocivajici v pozadavku
doloZeni zadvazného stanoviska ke ké-
ceni zeleng, coz vedlo k naro¢nému
projednani a schvéleni kaceni stromu
ve Stromovce a jejim ochranném pés-

mu. Casovy problém spoéival v postup-
ném upresfiovani pozadavkd MHMP
na dendrologicky priizkum a dokumen-
taci kaceni zeleng, z ¢ehoz plynulo
nékolikandsobné doplnéni a predloze-
ni dokumentace. Zavazné stanovisko
ke kacenf bylo ziskano 14. 12. 2018 pro
k&ceni v pfirodni pamatce Krélovska
obora (ve Stromovce) a dne 11. 3. 2019
pro kaceni ve zbylém tzemi MC Prahy
7. Poté bylo Uzemni fizeni obnoveno
a dotazeno do zdarného konce. V sou-
Gasné dobé probihd Ihdata pro nabyti
pravni moci.

KLADNO - KLADNO-OSTROVEC
Zpracovani aktualni verze doku-
mentace DUR bylo v na$i spole¢nosti
zahajeno v roce 2013. Cistopis doku-
mentace pro Uzemni Fizeni byl predan
na kladensky odbor vystavby v prosinci
2017V prabéhu roku 2018 byla doplfio-
vana potrebnd dil¢i stanoviska, kterd
odbor vystavby identifikoval v pribé-
hu pfipravy fizeni, z jeho pohledu, jako

nezbytnd a zaroven byla obnovovéna
platnost stanovisek jiz propadajicich.
Uzemni tizeni bylo nasledn& zahajeno
23. 1. 2019. Prabéh Gzemniho fizeni
nepriznivé ovlivnila situace, kdy byl in-
vestor nucen fesit ve spolupraci s MZP
zneplatnéni podminky EIA na rozsiteni
protihlukovych opatreni tak, aby bylo
zajisténo snizeni hlukové zatéze o 5 dB
pod zakonem stanovené limity. VyreSe-
ni této situace prodlouZilo tzemni fizenf
o Sest mésicu.

Dne 26. 11. 2019 nabylo uzemni roz-
hodnuti pravni moci a jde po probihajicf
rekonstrukci Negrelliho viaduktu o dal-
Si Usek ze souboru staveb Zelezni¢ni-
ho spojeni Praha—letisté—Kladno, ktery
toho po vice nez 25 letech projektové
pripravy dosahl. ll

01 situace Useku Kladno
— Kladno-Ostrovce

02 Urbanisticka situace
Bubn( a Vystavisté
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Narodil se v roce 1970. Po maturité na
Sttedni priimyslové skole v Ceské Trebové
nastoupil v roce 1988 k tehdej$im CSD jako
vypravci. Nasledné pracoval ve vedeni sta-
nice Ceské Trebova. Od roku 2006 byl fedi-
telem kancelare ekonomického nédmeéstka
generalniho feditele CD a nasledné i SZDC.
Zde se v listopadu 2011 stal feditelem
odboru nédkupu a verejnych zakéazek. Od

1. Cervence 2016 byl jmenovan ndméstkem
generalniho feditele pro provozuschopnost
drahy. Generalnim Feditelem SZDC je od
22. bfezna 2018.

Ve funkci generalniho Feditele
SZDC jste uz od loiiského biez-
na, to je uz dostatecné dlouha
doba na osobni bilancovani. Jak
byste ji zhodnotil?

Pri ndstupu na pozici generalniho Fe-
ditele na mé cekalo hned nékolik du-
leZitych Gkol(i. Slo naptiklad o za&lené-
ni Useku spravy majetku, ktery vznikl
v souvislosti s prevodem vypravnich
budov na SZDC, do struktury ostatnich
Usekl. K tomu jiz doSlo. Museli jsme
také hledat dalsi zdroje financovani
pro nase stavby. Jako prvni v resortu
dopravy tak zacindme vyuzivat Uveé-
ry od Evropské investi¢ni banky, a to
v kombinaci se spolufinancovanim
z evropského programu CEF Obecné
plati, Ze se ndm zatim dari ziskavat do-
statek finanénich prostredkl nejen na
investi¢ni akce, ale i opravy a udrzbu
trati. Neprehlédnutelna pak byla zmé-
na vizualniho stylu nasi organizace vy-
chéazejici z implementace nového loga.

Bc. Jiri Svoboda, MBA

generalni feditel SZDC

O vas se vi, Ze jste dennim uzi-
vatelem vilaku. Méni se kvalita
cestovani zeleznici, a to nejen
z pohledu dopravce, ale i cestu-
jicich?

Vibec nemusime diskutovat o tom,
zda se cestovani vlakem zlepsSuje, ¢i
nikoliv. Pravé diky pravidelnému vyuzi-
vani Zeleznice mohu potvrdit, Ze pfe-
devsim na hlavnich tratich nema vlak
v podstaté konkurenci. Dokazuji to
i zvySujici se polty cestujicich, ktefi
navic jezdi na stale del§i vzdalenosti.
Mné osobné nedéla problém stravit
hodinu a pul pri kazdé cesté do prace
a pak domu. Nedok&Zu si predstavit,
Ze bych takto pravidelné jezdil autem.

V roce 2016 odkoupila SZDC
od Ceskych drah vypravni bu-
dovy. Nékteré se uz dockaly re-
konstrukce, nap¥. Kolin, jiné na
svou modernizaci ¢ekaji. Aktual-
ni stav je jaky?

SZDC plni programové prohlagent
vl&ddy z Cervna lonského roku. Pro vys-
§i komfort cestujicich ma byt zajisténa
oprava minimalné Sedesati vyznam-
nych nddraznich budov. V této oblasti
sledujeme v soucasné dobé celkem
95 stavebnich poc¢inl. Z toho 13 uz
bylo ukon¢eno, dalSich 25 v tuto chvili
realizujeme a zbyvaijicich 50 je ve fazi
zpracovani dokumentace pro staveb-
ni povoleni nebo Uzemni rozhodnuti
s tim, ze do roku 2022 bude dokonce-
no celkem 82 oprav a rekonstrukci sta-
ni¢nich budov. V nedavné dobé skonci-

la rozséhla oprava kolinského néadraZi,
nejfrekventovangjsiho ve strednich Ce-
chach, kterym denné projde 19 000
cestujicich. Aktualné probihaji prace
na vypravnich budovéch napfiklad na
hlavnim nadraZi v Praze (fasédda Fanto-
vy budovy), ve Fren§tatu pod Radhos-
tém, Havitové, Sternberku & Prerové
a dalsich. Pripravuji se také vefejnosti
velmi o¢ekavané rekonstrukce rozsah-
lych historickych nadraznich objektd v
Pizni, Ceskych Budgjovicich nebo Par-
dubicich.

V této souvislosti se nabizi
otazka dalSiho vyuzZiti budov,
zda si ponechaji stavajici funk-
ci ¢i ziskaji novou v duchu mé-
nicich se narokd na cestovani
obecné. Jaka kritéria v rozhodo-
vani o jejich osudu hraji roli?

Rozhodujici roli samozifejmé hraje
pocet cestujicich, ktefi konkrétnim
nadrazim projdou. Na téch frekven-
tovanych nemame problém zajistit
dostate¢né bohatou nabidku sluzeb.
Chceme ale, aby dobre fungovala
i mensi nadrazi. Budovy jsou mnohdy
predimenzované, v soucasné dobé
tak potfebujeme k zajisténi bézného
provozu jen jejich ¢ast. Nabizi se pro-
to moznost vyuziti rdznymi statnimi
institucemi. Pri rekonstrukcich proto
myslime nejen na zajmy cestujicich,
ale i budoucich ndjemct v neverejnych
prostorach nadraznich budov.

Znamena to tedy, Ze nékteré

budovy mohou byt tzv. sneseny?

Pfestoze demolice nejsou zrovna
nejlevngjsi zalezitosti, stav nékterych
budov, predevsim téch, které jsou
dlouhodob& opusténé, vlastng ani
jinou moznost nenabizi. V takovém
pfipadé instalujeme dostate¢né na
nastupisté velké pristfesky, uvolnénou
plochu Ize vyuZit tfeba jako parkovisté
pro cestujici ze vzdalengjSich mist od
Zeleznice.

Citlivé téma jsou i lokalky.
Jak se stavite k jejich pFipadné-
mu ruseni? Nékteré prevzali do
spravy soukromnici a daf¥i se jim
kdysi ztratové traté provozovat.

Velkd hustota trati v Ceské republi-
ce potési kazdého fanouska Zeleznice,
ale pro nas jako spravce je pomérné
velkym bremenem. Udrzba kazdého
kilometru trati vyjde ro¢né na nemalé
¢astky. Proto nechceme vynakladat
prostfedky tam, kde to neni hospo-
darné. Pokud tedy kraj na néjaké tra-
ti dlouhodobé& neobjednava osobni
dopravu a provoz nakladnich vlaka je
rovnéz minimalni, nabidneme ji pripad-
nym zadjemctm. To je vzdy prvni krok,
az v ptipadé nezajmu nésleduje zahaje-
ni procesu jejiho zruseni. Novi majitelé
maji s tratémi rizné zaméry, navic lec-
kdy maiji i vlastni zdroje pfijmu na jejich
zvelebeni. My jsme odkazani pouze na
prostredky, které dostaneme od statu.

Jednou z hlavnich priorit
SZDC je zajistit realizaci vlad-

ROZHOVOR

niho Programu rozvoje rychlych
zeleznicnich spojeni. Rysuje se
termin, kdy i u nas se svezeme
dvousetkilometrovou rychlosti?

Presny termin vém nereknu, ale
plati, Ze se zavadénim dvoustovky na
vhodnych Usecich zabyvame. Na pfis-
tl rok chystdme testovaci jizdy napfi-
klad mezi Vranovicemi a Bfeclavi nebo
v Ejpovickém tunelu. Po dokonc&eni
modernizace ¢tvrtého koridoru z Prahy
na jih Cech se nabizi moznost zavést
tuto rychlost na pomérné dlouhém
uceleném Useku.

Pojdme k dalSi neméné sledo-
vané trati, a to z Prahy-Masary-
kova nadrazi na Kladno s odbo¢-
kou na Letisté Vaclava Havla.
Kdy se cestujici doc¢kaji nového
spojeni?

Priprava tohoto spojeni je pomérné
intenzivni. Cely projekt jsme rozdélili
na vice dil¢ich staveb. Za nultou eta-
pu mUzZzeme povazovat probihajici re-
konstrukci Negrelliho viaduktu, ktera
skond&i uz pristi rok v ¢ervnu. Nejdale
jsme pokrocili v pfipravé modernizace
tratového Useku mezi stanicemi Klad-
no a Kladno-Ostrovec, kde by se mohlo
zacit stavét uz za dva roky. Prace pfi-
tom zahrnuji i celkovou prestavbu hlav-
ni kladenské stanice. Zprovoznéni celé
modernizované traté vcetné odbocky
na letisté predpokladédme v roce 2028.

Soucéasti modernizace této
trati je i rekonstrukce stanice

Praha-Veleslavin. Kdy verejnost
seznamite s vysledky architek-
tonické soutéze?

Tady vdm mohu fici presny termin,
a to 16. prosince 2019.

Rozhovor vznika v adventnim
case. Date si predsevzeti pro
nadchazejici rok?

Jako nejvys$si manaZer velké statni
organizace bych si pral mit co nejvice
spokojenych zamé&stnanc, které bude
prace bavit, coz se projevi i na jejich
vysledcich. Nevim, jestli to mohu na-
zvat pfimo jako predsevzeti, ale dou-
fam, Ze budeme mit dostatek penéz
na plnohodnotnou udrzbu nasich trati
a sou¢asné budeme zahajovat nové
stavby, které pfinesou dalsi zlepSova-
ni potfebnych parametrd. A na téch uz
probihajicich pak nahradi délniky rychle
a tiSe jezdici vlaky plné spokojenych
cestuijicich.

A co byste popial nasim cte-
naram?

Ctenaram preji, aby se z vasich stra-
nek dozvidali co nejvice pozitivnich
informaci a aby jim zaroven slouzily
k predavani potfebnych zkuSenosti.
Pokud budou navic zdravi a spokoje-
ni, budou jisté odvadét kvalitni praci.
To oceni nejen jejich nadrfizeni, ale
nasledné i my jako investor Zeleznic¢-
nich staveb a v kone¢ném dudsledku
i cestujici, ktefi budou radi cestovat
po kvalitné zmodernizované Zelezniéni
infrastrukture. ®



REKONSTRUKCE ZST
MIKULASOVICE
DOLNi NADRAZ]

David Benda

Pripravné projekcni prace byly na této stavbé zahajeny v dubnu 2015 a nyni je dokonc¢ena

realizace. Hlavnim zadanim pro projekt bylo navrhnout rekonstrukci zelezni¢ni stanice

Mikulasovice dolni nadrzi s cilem zkratit technologické ¢asy nutné k odbaveni viaku

v ramci stanice a odstranéni rychlostnich propadu na trati 083 smérem na Horni Poustevnu.

V neposledni radé bylo cilem rekonstrukce také zvyseni komfortu cestujicich.

Objednatelem projektu a investorem
stavby byla Spréva Zelezni¢ni doprav-
ni cesty, statni organizace. Na pozici
Hlavniho inZenyra stavby se vystfidali
Ing. Veronika Hilasova a Pavel Slapék.

Zhotoviteli stavby, byly na zékladé&
verejné soutéZe vybrany spolecnosti
PORR, a. s., a AZD Praha, s. r. 0.

K pripravé a realizaci rekonstrukce
objednatel pristoupil zejména na zé&-
kladé pozadavku Krajského uradu Us-
teckého kraje, ktery svij poZadavek
zdAvodnil nésledovné: ,Po otevieni
Zelezni¢niho prechodu Dolni Poustev-
na — Sebnitz doslo k prodlouzeni viakU
linky U28 z Bad Schandau pres Sebnitz
do Rumburku. Prvotni Udaje o frekven-
ci cestujicich naznacuji, Ze se linka U28
mUze zaradit mezi nejvytizengjsi linky
Usteckého kraje (mimo linky v mést-
skych aglomeracich). Pfedevsim je pa-
trné zvySena turisticka frekvence v let-
nich mésicich, kterd je jiZ nyni na hranici
kapacity jednotky Desiro. Problémy
jsou i s prepravou jizdnich kol, ktera se
v nékterych pripadech nevejdou do vla-
ku. Podstatnd ¢ast cestujicich pritom
prestupuje v MikulaSovicich do vlakl
linky U27.

Vzhledem k celoroé¢nimu dominant-
nimu prepravnimu proudu, ktery kore-
sponduje s pfirozenou osou osidlenf
v trase Dolni Poustevna, Velky Senov,
Sluknov a Rumburk, neuvazuje Ustec-
ky kraj o tom, Ze by vlaky linky U28
trasoval jinak, nez je stdvajici stav.
Na druhou stranu se zda byt nezbyt-
né reagovat na turistickou poptavku

smeérovanou Vv relaci Dolni Poustevna,
Pansky, Krasnd Lipa a na kapacitni
problémy nékterych vilakd linky U28
v Useku Déc¢in — MikulaSovice dol. n.
a zpét v turistické sezoné. Jako vhodné
fedenf prosazuje Ustecky kraj zavedeni
tzv. kFidlovych viakl v useku Dégin —
Mikulasovice dol.n. sloZenych ze dvou
jednotek Desiro nebo obdobnych. To
znamena nezbytné vyhodnocenf a pfi-
padné Upravy délky ndastupist stanic
a zastavek v uvedené trase, zménu po-
¢tu a sjednoceni typu vozidel dopravct
CD a DB nasazovanych na linky U27
a U28 a predevsim Upravu konfigura-
ce ZST MikuldSovice tak, aby dé&leni
a spojovani jednotek vlaku bylo v této
stanici mozné.

Vzhledem k tomu, Ze byl tento pro-
jekt zadén jako spolufinancovany z Ev-
ropského fondu CF, Operacéni program
doprava, bylo v rdmci Z&méru projektu
zpracovano také ekonomické hodnoce-
ni projektu.

V' ramci ekonomického hodnoce-
ni projektu byla zpracovéna Analyza
a progndéza prepravniho trhu. Jako zé&-
sadni faktory, s vlivem na vyhledovou
prepravni poptavku, byly vybrany cel-
kové pocty obyvatel, postupné starnuti
populace, vyvoj ekonomiky a rozvoj
turistického ruchu ve sledované oblas-
ti. Dopravni nabidka (pocty spojl) by
mela zlstat i do budoucna na dnesni
Urovni, na trati ¢. 084 ve sméru na Pan-
sky je doprava provozovana o viken-
dech a svétcich. V budoucnu se pocita
s rozsSifenim na pracovni dny.

Celkovy pocet cestujicich/den
na Usecich navazujicich na Zst. Mikula-
Sovice dol. n. predpoklada, béhem tri-
cetiletého hodnoticiho obdobi (do roku
2047), nérast o cca 36 %.

PRUBEH PRIPRAVY
A REALIZACE STAVBY

04 / 2015 Zamér projektu
Doprovodna technicka
dokumentace

03 /2016 Pripravna dokumentace
(DUR)

06 / 2016 InZenyrska cinnost
— Uzemni fizeni
09 / 2016 (8§ 15 zak. 183/2006 Sh.)

01 / 2017 Projekt stavby (DSP)

06 / 2018 Inzenyrska cinnost
Stavebni fizeni
(Stavebni povoleni)

03 /2019 Realizace stavhy
Autorsky dozor

m 01 Nastupisté béhem

rekonstrukce

- 02 Néstupisté po rekonstrukci

SHRNUTi PODSTATNYCH KVANTITATIVNICH A KVALITATIVNICH UKAZATELU PROJEKTU

Prostorov priichodnost

Sdélovaci zafrizeni stanice

Tratové zabezpegovaci zafizeni

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Nova mistni kabelizace, rozhlasové zafizeni, zafizeni EZS,
strukturovana kabeladz v nové budovanych technologickych
objektech a dopravni kancelafi a ostatni drobné sdélovaci zafizeni

Noveé 3. kategorie, elektronické
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Mistem rekonstrukce je ZST Mikula-
Sovice dolni nadrazi, lezici na trati Rum-
burk — Sluknov — Dolni Poustevna st.
hr. Tato trat je oznacena v jizdnim Fadu
pro cestujici ¢islem 083, v tabulkach
tratovych pomért ¢. 546 A. Je drahou
regionalni, jednokolejnou, s nezavislou
trakci. Dovolend tratové tfida zatizenf je
C2, nejvyssi tratova rychlost 50 km/h.
Trat je zarazena dle predpisu 18/86-
PMR do 3. tridy. Ve stanici se pfipoju-
je regiondlni dréha MikuldSovice dolni
nadrazi — Pansky - Rumburk (¢. 084,
resp. b46 C, jednokolejna, s nezavislou
trakci). Provozovatelem drahy je SZDC
s. 0., mistnim spravcem OR Usti nad
Labem.

Samotnd trat ani provozni objekty
nejsou statem chranény, nejde o kul-
turni nebo technickou pamatku. Jako
zajimavost uvadim, Ze stdvajici reléo-
vé stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni, si
po jeho demontazi odvezli muzejnici,
a bude tedy déle slouzit jako muzejni
exponat.

Projekt, krom& samotné ZST Miku-
laSovice, resil také rekonstrukci Prejez-
dovych zabezpelovacich zafizeni, a to
pfimo v obvodu ZST, ale i na trati &. 083
k zastavce Lipova u Sluknova a v opaé-
ném smeru, na téze trati, az k zastavce
Horni Poustevna. Zhruba ve stejném

rozsahu a navic i na trati . 084 ve sméru
Pansky cca do km 0,870 byly poloZeny
nové sdélovaci a zabezpecovaci kabely.

FINANCOVANI

‘E':’fe dotace | o5 383 421,40 K&

Vefejné zdroje 15 067 662,60 K&
CR:

Celkova 100 451 084,00 K&
castka:

ZIVOTNi PROSTREDI

Vzhledem ke skute¢nosti, 7e Slo
o rekonstrukci na stavajici a v Uzemi
Jiz stabilizované zelezni¢ni trati, pfi do-
drZzeni vSech, v projektu navrzenych,
zmirfujicich opatfeni, neméla realizace
stavby vyznamny dopad na Zivotni pro-
stred.

V obvodu ZST Mikulé$ovice dolni
nadrazi bylo nalezeno mravenisté mra-
vencl rodu Formica (O), které bylo si-
tuovano u paty jednoho ze vzrostlych
modiint opadavych. V rdmci stavby
bylo toto mraveni$té pfemisténo.

Za kacené stromy byla realizovéna,
ve spolupréaci s dot¢enymi obcemi, na-
hradni vysadba.

Rekonstrukce ZST Mikula$ovice se
podafila. BEhem realizace jsme v rdm-
ci autorského dozoru, na zakladé ak-
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tuadlné zastizené geologie, konkrétné
Urovné spodni vody, navrhli Upravu
zemni plané kusé koleje 5a, v€etné
doplnéni drenaze. Tato kolej bude pri-
marné vyuzivana spravou traté, pro
nakladku a vykladku materidlu uréené-
ho k udrzbé. Déle byla modifikovana
sanace zemni plané 1. stani¢ni koleje
ve sméru na Velky Senov.

Komfort a bezpeénost cestujicich
vyuzivajicich ZST Mikula$ovice jsou
nyni zajistény novymi néstupisti, bez-
bariérovymi pfistupy na nastupiste,
centrdlnim prfechodem s vystraznym
zatizenim pro prechod koleji, stani¢nim
rozhlasem a informaénim systémem.

Zavérem se slusi podékovat za skvé-
lou spolupraci s hlavnim inzenyrem
stavby v pfipravé panem Pavlem Slapa-
kem, hlavnim inZenyrem a technickym
dozorem v realizaci stavby Ing. Janem
Tomanem, stavbyvedoucim panem Lu-
k&dSem Prochazkou a v neposledni radé
véem projektantdm a specialistim,
ktefi se na projekéni pripravé stavby
podileli. ®

01 VytySovaci vykres nastupisté

02 Vzorovy prtifez Zeleznicnim
ndstupistém

ZELEZNICNI ESTAKADA
U SOBESLAVI

Ing. Jan PeSata

Na zakladé prijaté koncepce rozvoje zeleznic¢ni sité byl urcen k modernizaci také IV. tranzitni

zeleznicni koridor. Jde o nejdelSi mostni objekt — iseku mezi stanici Sobéslav, kde se navazuje

na predchozi etapu stavby — usek Veseli nad Luznici (mimo) - Sobéslav (dokonéeny v roce

2015), a zastavkou Doubi uTabora (véetné). Zde trat navazuje na v predstihu dokonéeny tusek

Tabor - Doubi uTabora (zprovoznény v roce 2009).

Predmeétem realizovaného projektu
je stavba nového Zelezni¢niho mostu
v km 65,422 v rdmci vystavby télesa
dréhy v nové stopé&. Most prekonava
prelozku komunikace 111/13527 SO
52-30-04 Sobéslav-Sedletko a Cer
novicky potok. Dalsi pole jsou navr
Zena s ohledem na studii EIA (volny
pohyb zvére). Sklon stoupéni trati je
11,78 %o0. Smérové je trat vedena
v levostranném oblouku R1=3400m
s prevySenim Do=50mm. V rdmci
analyzy nosné konstrukce byla pro-
vérena moznost ndvrhu integrované-
ho mostu ve formé sdruzenych rdm
se zévérem, 7e bez vyrazné zmeény
dispoziéniho uspofadani nenf varianta
ze statickych ani konstrukénich dtvo-
dd mozna.

Pred zahajenim samotnych projek-
tovych praci bylo provedeno podrobné
srovnani investiénich nékladd nos-
né konstrukce z predpjatého betonu

(navrZzena v pfipravné dokumentaci)
a sprazené ocelobetonové konstrukce.

Na zékladé rozhodnuti SZDC byla
nakonec projektovédna spfrazend oce-
lobetonova trdmovéa konstrukce délky
832,1m s hornf Zelezobetonovou des-
kou mostovky, kterad je spole¢na pro
obé prevadéné koleje. Jde o konstruk-
ci 0 27 mostnich otvorech. Navrhova-
né statické usporadani NK bylo ové-
feno na Ucinky kombinované odezvy
mostni konstrukce a bezstykové kole-
je dle CSN EN 1991-2. Z davodu pro-
tismérnych pohybu, které byly povole-
ny pouze u rekonstrukci mostd, vsak
bylo pozadéno o vyjimku z predpisu
SZDC S3/2.

Z&kladové poméry jsou vzhledem
ke komplikovanosti geologické stav-
by Uzemi sloZité. To je dano zejména
tektonikou, kterd méni hloubku pro-
terozoickych hornin v profilu po dél-
ce estakady. Dosah téchto hornin je

mezi O1 a P20 v hloubce 30,0-25,0
m, mezi P21 a O2 pak prudce stoupajf
23,0 — 2,56m. Diky témto vlastnostem
podzakladf jsou uplatnény dva pfistupy
pro navrh hlubinného zaloZzeni. Mezi
O1 a P20 jsou zvaZzovany piloty jako
plovouci s vetknutim do terciérnich
zemin geotechnického typu V, mezi
P21 a O2 pak jako opfené s vetknutim
do proterozoickych hornin geotechnic-
kého typu VII. V8echny podpéry jsou
zalozeny na velkopriimérovych Zele-
zobetonovych pilotdch prdméru 1200
mm. Pro zachyceni brzdnych sil resp.
zaruéeni pozadovanych deformaci
vyplyvajicich z vypoctu U&inkd kom-
binované odezvy mostni konstrukce
a bezstykové koleje dle byly navrzeny
u brzdnych pilitd ve sméru podélné
osy mostu mikropiloty. ProtoZe sou-
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vrstvi jilG a hlin s vysokou az extrémné
vysokou plasticitou vétSinou tuhé kon-
zistence neposkytuje podminky pro
zhotoveni dostatecné Unosného kore-
ne mikropiloty, bylo navrzeno zlepSeni
prostoru korene tryskovou injektazi.
Spodni stavbu objektu tvori dvé opé-
ry a 26 pilift. Opéry jsou masivni z mo-
nolitického Zelezobetonu s rovnobézny-
mi kfidly, pilife jsou taktéz monolitické
Zelezobetonové, rdznych dispozic dle
typu, umisténi lozisek. Konstrukci
vSech pilifa tvori dva driky konstantni-
ho prafezu vetknuté do zakladového
bloku, jenz tvori tuhou prevazku pilot.

Nosné konstrukce je navrzena jako
trdmova  spfazend  ocelobetonova
s dvojici svarfovanych hlavnich nosnikd
ve tvaru 17 jedna spole¢na konstrukce
pro obé prevadéné koleje. Staticky pU-
sobi jako soustava deviti spojitych nos-
nika (samostatnych dilataénich celk()
¢tyfech typua. Celkova délka nosné kon-
strukce ¢ini 832,0m. Rozdéleni na jed-
notlivé dilata¢ni celky bylo provedeno
z dlvodu plsobeni zatizeni od Uginkd
bezstykoveé koleje.

Prace na realizaci byly fyzicky zapo-
Caty v fijnu 2019, pfedpoklddana doba
dokoncéeni stavby je koncem roku

2022. Poté by se estakdda s délkou
854,9 m méla stat, po Negrelliho via-
duktu (délka 1110 m) a Branickém mos-
tu (,most Inteligence’ délka 990 m),
tfetim nejdel$im Zelezni¢nim mostem
v Ceské republice. Pevné doufame, ze
ji na ¢tvrtém misté v ,dohledné” dobé
stihne doplnit dalsi dilo Metroprojektu
— a to mostni komplex v rdmci stav-
by ,Modernizace trati Praha-Bubny
(v¢etng) — Praha-Vystavisté (véetné)”
s délkou 837 235 m. W

OSOBNOST ROKU 2019

Ve ¢tvrtek 21. 11. 2019 se uskutecnil v prosto-
rach hotelu Olsanka 24. ro¢nik konference Zelez-

sZDC
oOcenéni

Vyznamna 05
zeleznicni |

CR v roce 2019

Ing. Jiri Pokorny

obnost v oblasti
nfrastruktury

nice. Nedilnou soucasti programu je i vyhlasSeni
Osobnosti zelezni¢ni infrastruktury. Kandidati jsou
navrhovani odbornou verejnosti a mezi nominova-
nou findlovou pétici vybiréd porota osoby, které se

svou celoZivotni praci zasadily o rozvoj zeleznice.
Cenu pro vitéze a diplom s Osobnost zelezniéni
infrastruktury pro 2019 si z rukou ndméstka gene-
réiniho teditele SZDC Ing. Mojmira Nejezchleba
prevzal dlouholety generalni feditel a predseda
predstavenstva METROPROJEKTu Praha a. s.,

Ing. Jiri Pokorny.

Blahoprejeme

Sté vyrodi republiky jde ruku v ruce
s vyro¢im mnoha dalSich instituci a
spolkd, nejinak tomu je i u ceské Ze-

leznice. ,Zeleznice v srdci Evropy”
poskytuje obsahly prehled toho, co Ze-
lezna dréha znamenala v historii Ces-

kych zemi, ukazuje, do kolika odvétvi
promluvila, kolik rliznych podob a tvafi
ma. Predstavuje vyvoj lokomotiyv, trati,
ale treba i draznich stejnokrojd a hod-

nosti, zajimavé typy vlakl, které dnes
Jiz na kolejich neuvidite, ale nezapo-
mina ani na moderni déjiny. Obsahlé
texty doplnéné fotografiemi a ilustra-
cemi zaujmou nejen vasnivé milovniky
Zeleznice, ale i Uplné laiky ¢i nejmen-
§i priznivce tohoto fenoménu. Autofi
Josef Schrétter a Bohuslav Fultner od-
vedli dobrou préci.

=

Josef Schritter
Bohuslov Fultner

EVROPY
TO0'LET

INASICHIDRAH

RADOSTNE PROZITI
VANOCNICH SVATKU
AV NOVEM ROCE
HODNE ZDRAVI, STESTI
A SPOKOJENOSTI
VAM PRE]JI

JIRI ANDERLE — STEDRE DETI
AKRYL NA PLATNE, 2001

ING. VLADIMIR SEIDL

MISTOPREDSEDA PREDSTAVENSTVA
METROPROJEKT PRAHA A. §.

P

ING. DAVID KRASA
PREDSEDA PREDSTAVENSTVA

METROPROJEKT PRAHA A. 5.

GALAVECER NA POCEST NASI PATRONKY

LetoSni ro¢nik oslavy svatku svaté
Barbory se nesl v novém duchu. Me-
troprojekt se prestéhoval do HoleSovic
a pobliz nového sidla jsme nasli i vhod-
ny spolec¢ensky prostor — divadlo La
Fabrika.V moderné zrekonstruovaném,

plvodné tovarnim objektu dokonale
vynikl koncert Vojtécha Dyka a skupiny
B-Side Band. Kazdého potésil lahodny
raut, a kdo vydrzel do zavéru vecera,
mohl si zatancit za doprovodu kapely
Bingo Band.

Dékujeme v8em hostlim, nejen
za celoro¢ni spolupréci, ale i za to, Ze
jsme v adventni dobé& mohli spole¢né
stravit par pfijemnych a uvolnénych
chvil. Budeme se té&Sit na spolupréci
i v roce nasledujicim. ll
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- METROPROJEKT
INE INFORMUIJE

METROPROJEKT Praha, a. s.
Argentinska Office Building
Argentinské 1621/36, 170 00 Praha 7
Tel.: 296 154 10
metroprojekt@metroprojekt.cz
www.metroprojekt.cz





