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EDITORIAL

Vazeni pratelé spolec¢nosti METROPROJEKT,
vazené kolegyné a kolegové!

KdyZ jsem vas z tohoto mista pred ¢tvrt rokem
pozadal o nazory a podnéty k nové tvari nase-
ho Casopisu, fikal jsem si, zdalipak se nékdo
ozvete. Reakci byla cela fada a ja mam radost,
jak pozitivné jste nas ¢i spiSe vas ¢asopis pfi-
jali. Za vSechny jeho spolutviirce vam dékuiji.

Ohlédnu-li se za druhym étvrtletim, tak be-
zesporu nejvyznamnéjsi udalosti je zahajeni
dopliiujiciho geologického priizkumu pro trasu
D prazského metra v prostoru stanic Pankréac
a Olbrachtova. Priizkumné Stoly budou razeny
v mistech a diléich dsecich budoucich tuneli
metra. D4 se tedy fici, Ze po deviti letech pfi-
pravy projektu (a desitkdch let predchozich
studii) byla vystavba nové trasy D zahéajenal

Svym dilem ke skute¢nému zahajeni vystavby
trasy D bezesporu pfispél i ndméstek primato-
ra Adam Scheinherr. Budou i nadale symbo-
lizovat Prahu souvislé kolony aut a zpoZzdujici
se doprava? Nejen tuto otdzku jsme panu
nameéstkovi polozili. Predstavime vam také
projekt nové vozovny Slovany v Plzni, chybét
nebude ani recenze dalsi knihy.

Dalsi ¢islo naseho ¢asopisu jiz budeme vyda-
vat z nového sidla, v poloviné srpna nas ceka
stéhovani do HoleSovic. AC pro mnohé z vas je
stavajici misto na . P. Pavlova spojené s nos-
talgickymi vzpominkami, pevné véfim, ze se
v novém modernim sidle Metroprojektu bude
libit jak nam, tak nasim obchodnim partnerdm.

Pfeji vdam vSem krasné léto

V lcté

Ing. David Krasa,
generalni feditel
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02 Budouci recepce

01 Kfizovatka Plynarni—Argentinska

Elektrické rozvody, zafizovaci predmé-
ty ZTl, zdvojené podlahy, vzduchotech-
nika i osvétleni jsou jiz témér dokon-
¢ené. FindIni podoby uZ nabyla faséda,
dokoncéeny jsou i Cisté terénni Upravy
kolem budovy. Zacinaji prace na mon-
tazi vnitrnich rolet a pak je na fadé po-
kladka kobercu.

Koncem d&ervna jsou naplédnované
kolaudace komunikaci a vodohospo-
darskych objektt a nakonec kolaudace
budovy. Na prelomu ¢ervna a Cerven-
ce bude montovan nabytek v kuchyn-
kach, kancelarich i ostatnich prostorech
a pak uz za¢ne stéhovani, jehoz termin,
9.-18. 8., vSichni dobre zndme. Od
19. srpna tedy budeme sidlit na rohu
ulic Argentinskéa a Plynarni.




MODERNIZACE
VOZOVNY SLOVANY

Ing. Jan Ko&i a Ing. Jaroslav Cipera

TRAMVAJOVA VOZOVNA SLOVANY ZACALAV PLZNI SLOUZIT JIZV ROCE 1943,V TE DOBE
BYLA POSTAVENA PRVNI HALA. DALSI BYLY PRISTAVOVANY V LETECH 1964 AZ 1989,
MIMO JINE BYLY PRUBEZNE DOSTAVOVANY | DALSi BUDOVY, NAPRIKLAD MENIRNA
A VYPRAVNA. STAVAJICi STAV AREALU VOZOVNY JIZ DLOUHODOBE NEVYHOVOVAL
SOUCASNYM POTREBAM, PROTO SE V ROCE 2015 ROZHODLO MESTO PLZEN ZPRACOVAT
NOVOU KONCEPCI ODSTAVU TRAMVAJi VE MESTE. V KVETNU 2016 BYLA VYHOTOVENA
TECHNICKO-EKONOMICKA STUDIE (TES), NA JEJiMZ ZPRACOVANI JSME SE PODILELI,
POD HLAVICKOU SUDOPU BRNO JSME NAVRHLI VOZOVNU PRO CELKEM 90 TRAMVAJI
DELKY 33 M. KONCEPT RESENIi VYUZIVAL NEKTERE STAVAJICi BUDOVY A TAKE CASTI
STAVAJICIHO KOLEJISTE V AREALU A POTVRDIL PROVEDITELNOST ZADANI.

V roce 2017 byl méstem Plzefi po-
tvrzen zameér na vyuziti lokality Slova-
ny pro navrh nové tramvajové vozovny
v jejim stévajicim areédlu. Byla vypséna
soutéz na zhotovitele projektové doku-
mentace, kterou Metroprojekt ve sdru-
Zeni s firmou Mott Mac Donald vyhré-
li. Na podzim roku 2017 se rozbéhly
prace na prvnim stupni dokumentace,
a to Konceptu technického reSeni
(KTR). PFi navrhu jsme vychazeli z pa-
vodni TES doplnéné o nové pozadav-
ky zadavatele. Jako velky problém se
ukézalo splnéni hlukového limitu pro

provozovani nové vozovny, které je po-
suzovano jako kterykoliv jiny primys-
lovy aredl umistény ve stavajici bytové
zgstavbe. Vozovna je v provozu témer
nepretrzité po cely den a dotéenymi
organy bylo pozadovano splnéni pfis-
nych noénich hlukovych limitt. Pavodni
feSeni zTES bylo tedy zménéno a zcela
podfizeno témto novym poZadavkam.
Aredl vozovny je smérem do ulice Slo-
vanskad alej napojen dvéma novymi
vjezdy. Pro odstinéni provozu vozovny
od bytovych domd je na misté stavaji-
ctho vjezdu postavena tfipodlazni pro-

vozné-administrativni budova. Muselo
dojit i k Uplnému zakryti vyjezdové har
fy novou halou. Tim se podafilo splnit
obtizné hlukové ale i kapacitni zadani.

POPIS AREALU

Umisténi jednotlivych objektl v area-
lu vozovny je patrné z obrazku 02.

Modre oznacené objekty budou slou-
Zit odstavim tramvaji, ptjde o prdjezd-
né remizovaci haly. Prvni dvé haly jsou
navrzeny jako pétikolejné, na né nava-
zuje treti, kterd je ¢tyrkolejna. Na jedné
koleji je zvazovano deponovani historic-

kych a pracovnich tramvaji. Cast téchto
stani bude mozné vyuzit pro havarova-
né vozy po nehodé. Podlaha ve vsech
halach je navrzena v drovni koleji. Z d@-
vodu omezeni hluku bude vyjezdova
harfa remizovacich stani zakryta také
halou a ta bude spolu s halami pro remi-
zovani tvorit jeden celek.

Fialové je znazornéna provozneé-
administrativni budova. Novy trojpod-
lazni objekt bude umistén v prostoru
stévajiciho vijezdu a pavodni vypravny
s ménirnou. Jednim z dlvodud pro toto
feSeni byla nutnost hlukové odstinit
aredl vozovny smérem k nejbliz§im obyt-
nym domuam. V pfizemi budovy je zva-
Zovéna vstupni hala s pultem recepce,
gastroprovoz, prostory vypravny a Sat-
novani fidi¢t, ménirna s hlavni rozvod-
nou, dale pak dilenska ¢ast s prostory
jednotlivych stfedisek. Nerusici dilny
elektroniky budou umistény ve druhém
patfe. Zbylé prostory v druhém a tre-
tim podlazi jsou navrZzeny pro kancelé-
fe, véetné sekce generdlniho feditele
Plzenskych méstskych dopravni podnikd
(PMDP) a vicelUcelovy sél se zazemim.

Hnédé& oznadené objekty jsou uréeny
pro Udrzbu tramvajovych voz(. Pdjde
o haly se Sesti prdjezdnymi kolejemi
umisténymi ve Ctyrech lodich. V jizni je
uvazovan podurovriovy soustruh. V dal-
i lodi je na dvou kolejich umisténo pra-
jezdné pracovisté kontrolnich prohlidek
a mimoradnych oprav se ¢tyfmi stano-
vi§ti. Jedno z nich je vybaveno slou-
povymi zvedaky a tocnou pro vyménu

podvozk(. Ostatni jsou opatfeny pra-
covnimi kandly a kontrolnimi lavkami.
Déle nasleduje dvoupodlazni vestavek,
v pfizemi s dilnami a sklady a v patfe se
socialnimi a kancelarskymi mistnostmi.
V suterénu bude provozovéna vymeéni-
kova stanice.V navazujici hale je na dvou
kolejich umisténo prdjezdné pracovisté
denniho oSetfeni se Sesti stanovisti.
Jedno z téchto stanovist je vybaveno
piskovym hospodarstvim s centralnim
silem. Ostatnf jsou vybaveny pracovni-
mi kandly a lavkami. V severni ¢asti je
v jednokolejné lodi situovéana prdjezdnd
mycka a pracovisté méreni profild kol.
Za mycim rédmem je prostor pro ruéni
myti. Souc€asti technologie mycky bude
i Cistirna srazkovych vod svedenych ze
stfech v aredlu. Udrzba a opravy tram-
vaji jsou pro PMDP zajistovany externi
firmou.

Zelené vybarvené plochy bude vy-
uzivat provoz vrchni stavby a horniho
vedeni, jimz bude slouZit novy objekt
umistény v jizni ¢asti arealu. Jedné se
0 objekt garaZzi pro 16 nakladnich vozidel
a prilehlou dilenskou halu se socidlnim
a administrativnim zdzemim ve dvou-
podlazni vestavbé. Dilny a sklady budou
vybaveny strojnim zafizenim vcéetné
mostového jefdbu nosnosti 3 t. V seve-
rovychodni ¢asti areélu je nové zfizeno
odpadové hospodarstvi v podobé kry-
tého kontejnerového stani. Vedle je na-
vrzeno vypousténi a likvidace tekutych
kaltl ze samosbérnych vozu.

Zluté vyznagena plocha znazorfiuje

dot¢enou ¢ast ulice Slovanska alej, kte-
ra se musfi jako vyvolang investice také
upravit. PobliZz kfizovatky s Francouz-
skou ulici bude vybudovéna nova spo-
le¢na zastavka pro tramvaje a autobusy.
Dojde také k Upravé parteru vCetné vy-
sadby nové zelené.

Vozovna Slovany je jedinou tramva-
jovou v Plzni a z toho vychazi i navr
hovany postup vystavby, kdy musi byt
stéle v provozu alespon ¢ast aredlu vy-
pravujici tramvaje véetné meénirny. Pro
odstavy Casti vozového parku bude vy-
uzivano také stavajicich obratovych ko-
leji a tramvajovych smydek ve méstée.
Celé rekonstrukce je z tohoto dtvodu
rozdélena na pét etap.

ARCHITEKTONICKE RESENI
Pro navrh architektonicko-urbanistic-
kého konceptu vozovny byly hlavnimi
uréujicimi faktory predevsim provozné-
-technologické rfeSenf a naro¢na etapi-
zace vystavby aredlu. Jedna se o no-
vostavbu komplexu vozovny v mistech
stavajici provozované vozovny situo-
vané fakticky v Sir§im centru mésta.
Areal vozovny se nachdzi na rozhrani
obytné zastavby a byvalé pramyslové
zony, kterd se dnes postupné meéni
v moderni obytné-administrativni zénu.
Vzhledem k jeji exponované poloze
byl na cely komplex budov od za¢atku
zpracovani projektu dotéenymi organy
mésta Plzné kladen ddraz na citlivé ar
chitektonické ztvarnéni.
Architektonické reSeni muselo brat

01 Vizualizace
administrativniho objektu

02 Axonometrie arealu
s vyznacenim etapizace




LEGENDA:

[ NOVE OBJEKTY VOZOVNY
B STAVAJICI OBJEKTY
=1 VYHLEDOVE OBJEKTY
KOMUNIKACE A MANIPULACNI PLOCHY
BN ZELEN
OPLOCENI AREALU
VJEZD DO AREALU
TECHNOLOGICKY TOK VOZIDEL
= HLAVNI VSTUP

VRATNICE

VYPRAVNA

MENIRNA

PARKOVISTE ZAMESTNANCL
SKLADOVE A ODSTAVNE PLOCHY
PODZEMNI NADR2 NA DESTOVOU VoDU
GARAZE HV

GARAZE Vs

9 SKLADOVA HALA VS+HV+ DILNA

10 PROVOZNE ADMINISTRATIVNI BUDOVA
11 ODPADOVE HOSPODARSTVI

12 DILNA + SKLAD VE+HV

13 STANI PRAC. KOLEJOVYCH VOZIDEL
14 OPLOCENI A VJEZDOVE BRANY

15 REMIZOVACI HALA

16 PRACOVISTE KP

17 VESTAVEK {dilny, sklady, socialky)

NGO M AW

18 PODUROVRIOVY SOUSTRUH
18 ZAKRYTI HARFY

20 PRACOVISTE DO

21 MYTI A O8ISTA VOZU

22 NASTAVOVAC| KOLEJ

23 OHYBACKA KOLEJNIC

24 SILO NA PISEK

25 VYTAPENI (v 1.pp)

26 KRYTE ODSTAVY

A STOJANY NA KOLA
B STOZARY NA VLAJKY
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Slovanska alé]

v Uvahu razny charakter a Ucel jednotli-
vych objektl, které spolu pfimo i nepfi-
mo sousedf a tvoff tak srostlici celého
komplexu. Pfevazné se jedné o halové
objekty (skladd, dilen, udrzby a remi-
zovani tramvaji). V aredlu se nachazeji
také budovy drazni cesty (gardze na-
kladnich aut, sklady a dilny). Déle bylo
nutné zaclenit administrativni ¢&asti
jednotlivych provozl. Jako samostat-
né Uloha se projevilo feSeni provozné-
administrativni budovy, kde bylo nut-
né skloubit prostory reprezenta¢niho
charakteru (Usek GR DPP a vicet&elo-
vy sal), administrativni ¢ast, Satnovani
a vypravnu fidi¢l a v neposledni fadé
pak technologické provozy (ménirna)
a skladovou a dilenskou ¢ast.

| pfes veskerou tuto rdznorodost se
areal podafilo sjednotit tak, aby byly
jednotlivé budovy v rdmci aredlu iden-
tifikovatelné, a presto byly soucésti
jednoho harmonického celku. Toto byl
i pozadavek Utvaru rozvoje mésta Plz-
né a doufdme, Ze se tohoto podarilo
docilit s vysledkem kvalitniho architek-
tonického feseni.

K uceleni kompozice aredlu dopo-
mohlo barevné sladéni jednotlivych ob-
jektl, dale pak materidlové sjednoceni
a v neposledni fadé& i tvarové feseni
budov v arealu.

Barevné feSeni aredlu je ladéno
v kombinaci tfi zakladnich neutrélnich
barev. Stény jsou zvaZovany v provede-
ni antracitové a metalické svétle Sedé
barve, prosklené ¢asti lehce ténovény
do modroSedé. Jako akcent je pouZita
barva Ctvrtd, vyrazna zlutd, aplikovana
na vjezdovych vratech, popr. vstupnich
dverich.

V rdmci vozovny jsou feSeny prevaz-
né ocelové montované haly se sedlo-
vymi stfechami s minimalnim spadem
se sloupy z vélcovanych profill a trub-
kovymi prihradovymi vazniky. Moduly
hal jsou voleny dle technologickych po-
Zadavku, prevazné v8ak nasobky 6 me-
trQl. ZaloZenfi objektl se planuje plosné.
Obvodovy plast halovych objektl se
predpoklada jako sendvicovy s licovou
vrstvou z plechu s jemnou vodorovnou
profilaci v kombinaci se systémovymi
prosklenymi sténami a pdsovymi okny
(strukturalni bezlistové zaskleni). A pra-
vé systém proskleni tvofi dalsi jednoti-
ci prvek pouzity v riznych modifikacich

v celém areélu. Stresni plasté hal jsou
zvazovany jako systémové sendvicové
s PVC licovou vrstvou. Pro prosveétleni
vnitfnich prostor jsou na stfeSe plano-
vany sklenéné svétliky prevazné plo-
ché, na vybranych objektech stanové
a v administrativnich vestavcich jsou
navrzeny svétlovody. Administrativ-
ni ¢asti jsou ozvlastnény prosklenou
systémovou fasadou s architektonic-
ky ztvarnénymi vstupnimi markyzami,
popt. hlinikovymi Zaluziemi a svételny-
mi poutaci. Soklové ¢ast je navrzena
z pohledového betonu s vlozenou mat-
rici do bednénf stejné jako vnéjsi obvo-
dové obla sténa zakryti kolejové harfy.

Provozné-administrativni budova je
navrzena jako tripodlazni skelet s plo-
chou stfechou (¢4ste¢né podsklepeny)
s modulem sloupt 6 x 8. Obvodovy
plast bude mit prosklenou systémo-
vou fasadu korespondujici se zbytkem
aredlu s architektonicky ztvarné&nou
vstupni ¢asti a hlinfkovymi zaluziemi
v pfizemi, na stfeSe a nepravidelné
i v podlazich. Na fasadé je planovano
stinéni pohyblivymi prfedokennimi hlini-
kovymi Zaluziemi umisténymi v truhli-
cich za horizontalnimi hlinikovymi pasy
oddélujicimi jednotliva podlazi. Vstupni
portal je zdUraznén hlinikovym obkla-
dem ve Zluté barvé, v jehoZ stfedu je
umistén svételny panel s logem Plzen-
skych méstskych dopravnich podniku.
Portdl je situovan na ose Slovanské
aleje v misté pavodniho vjezdu do sta-
vajici vozovny.

Aredl oddéluje od okolni zastavby
nové oploceni, které je jeho nedilnou
soucCéasti. Jsou zvazovany dva typy,
v pohledovych ¢&astech pfilehlych
do verejného prostranstvi a zbylé Uce-
lové oploceni. Oploceni do verejnych
¢asti je navrZzeno z pohledového be-
tonu s vloZenou matrici do bednénfi
v kombinaci s prihlednymi poli tvore-
nymi vyplni z ¢irého plexiglasu s inte-
grovanou svislou mifizkou. Oplocenf
zadnich ¢asti aredlu bude tvofit sys-
témové oploceni s kovovymi sloupky
s vyplni poli ze zinkované sité.

Aredl dotvareji i drobné objekty,
jako jsou dva ocelové vlajkové stozary
u hlavniho vjezdu do vozovny.

Samostatnou kapitolou v rdmci pro-
jektu vozovny Slovany je otdzka zelené
(vysadby stromu, kefll a travnatych

ploch). Mésto Plzery mé presné stano-
veny podil zelené v rdmci parkovacich
stanf apod. V rdmci projektu aredlu se
nam v predprostoru administrativniho
objektu podaril vytvorit maly parcik,
ktery predstavuje jakousi odzu zele-
né mezi vozovnou a pfilehlou obyt-
nou zastavbou. Velkym problémem
se v8ak jevilo umisténi zelen& uvnitr
aredlu. Mala stisnénéa parcela a mnoz-
stvi zemnich a trolejovych vedeni toho
mnoho neumoznovalo. Hledali jsme
reSeni kam a jakym zpUsobem zeler
umistit, a pravé proto vznikly na vy-
branych budovéach zelené extenzivni
stfechy s rozchodnikovymi koberci.
Déle byly pouzity systémy popinavé
zelené po fasddach budov. Toto feseni
bylo zvoleno i s ohledem na trend po-
slednich suchych let. Nejen v horkych
letnich dnech tak budou zelené plochy
vytvaret priznivéjsi mikroklima vné,
ale i unvitf budov. Myslenka zelenych
stfech na halach zaujala i méstotvorné
orgéany Plzné, které uvazuji o ploSném
ozelenéni v8ech stfech aredlu. Slovan-
ska vozovna bude slouzit jako prvni
vlastovka v rdmci nového trendu mes-
ta a u naslednych projektl jiz bude toto
feSeni méstem pravdépodobné vyza-
dovano.

AKTUALNI STAV

V soucCasné dobé& je schvalen de-
moliéni vymér. Dokumentace pro
Uzemni fizeni ¢eké jen na formalni do-
reSeni najemni smlouvy na meéstské
pozemky. Dokumentace pro stavebni
povoleni bude rozesldna na dotéené
organy statni spravy v druhé poloviné
tohoto roku a nésledné bude vydan
pokyn na vypracovani dokumentace
pro vybér zhotovitele. Pokud vSe pujde
podle predstav, bude vlastni vystavba
zahdjena v druhé poloving roku 2020,
celd vozovna by méla byt dokoncena
v zavéru roku 2022.

03 Nadhledové perspektiva
aredlu

04 Typické haly - pficny fez
a celni pohled
05 Celkova situace areélu



Kratky Zivotopisny medailonek
Vystudoval strojni inzenyrstvi a fyziku

v Cechéch a ve Francii. Pracoval v Ustavu
jaderného vyzkumu v Rezi u Prahy na pro-
jektu OSN za celosvétové snizeni hrozby
pouziti jadernych zbrani. Zpopularizoval
jediny most s kubistickymi prvky na svété
— Liberisky most. Nékolik let se detailné
zabyva jeho technickym stavem a dopravni
analyzou celého okoli. Diky tomu se mu
jako zakladateli iniciativy Liberisky most
Nebourat, Nerozsifovat povedlo predstavit
vécné kroky k jeho rekonstrukci a zdchrané
tak, aby byl napIno obnoven provoz tramvaji
a zaroven uchovany architektonické hodno-
ty mostu i pro nase déti. Také bojuje proti
zapomenuti historického Utlaku nacistické
a nasledné komunistické totalitni ideologie,
napf. pfipomenutim pribéhu Starého Zidov-
ského htbitova v Libni.

Ing. Adam Scheinherr,

Ph.D., MSc.

nameéstek primatora hl. m. Prahy

pro oblast dopravy

Obrazek Prahy 2019 - v nékte-
rych dnech jsou pFevazujicim
dojmem souvislé kolony a zpoz-
dujici se doprava, z pohledu
obéant dasledek nekoordino-
vanych uzavirek ulic. Vy¥esi si-
tuaci novy systém Fizeni spravy
komunikaci? Nejedna se spiSe
o Spatnou komunikaci zodpo-
védnych afednika?

Primarné jde o to, Ze pfichazime
do stavu, kdy manko na stavu komu-
nikacf je asi 35 miliard korun. A to se
bohuzel neobejde bez omezeni a uza-
virek, kdyZ chceme konecné komu-
nikace rekonstruovat. VSechny prace
se snhazime koordinovat, jak jen nej-
lépe to jde, ale problém je v tom, Ze
dnes si tymy musi k sobé& sednout
a ruéné v8e rozplanovat. A tohle nenf
pfistup pro 21. stoleti. Zdpadni meésta
dnes maji online databazové systé-
my, které jsou propojené s geografic-
kymi informaénimi systémy. Ty jsou
schopny stav komunikace pribézné
vyhodnocovat, napriklad kdy dojde
ke konci Zivotnosti jejiho povrchu
nebo sité pod ni. Zarover dok&zou na-
planovat, aby se v budoucnosti v jed-
nom c&ase nesebé&hla rekonstrukce
dvou mostl, které jsou vedle sebe,
a tim se Uplné neucpala dané oblast.

Roli ufednikdi ma navic posilit
nova funkce koordinatora. Ne-
stacil by pouze dlraznéjsi pFi-
stup ze strany mésta?

Pracovni naplii nové pozice bude pre-
devsim komunikaéni. Bude se jednat
o Clovéka se stavafskym ponétim
o rekonstrukcich, ktery bude zaroven
schopny tyto informace efektivné pre-
davat odborné i Siroké verejnosti, aby
Zadny Prazan nebyl prekvapeny, Ze
mu u bydlis§té necekané zacCala opra-
va. Prévé v oblasti pfedavani informaci
vidim velky nedostatek a méme zde
co dohéanét. Touto pozici se to snazi-
me napravit.

Nicméné hlavni pFicinou aktual-
ni situace zlistava nedokonéeny
jak Méstsky, tak i vnéjsi Silni¢ni
okruh. Z vasich jednani na mi-
nisterstvu dopravy opakované
zazniva, jakou jsou prioritou
i z hlediska celostatniho. Ry-
suje se konkrétni termin jejich
dostavby? Jedinym konkreti-
zovanym cilem zatim zista-
va ,stavba 511 tj. isek mezi
D1 a hradeckou D11, ktera je
ve stadiu izemniho Fizeni. Neni
to malo?

Snazime se vyvinout co nejvétsi tlak
na Ministerstvo dopravy CR a a Redi-
telstvi silnic a dalnic, jejichZ investici je
Prazsky okruh. Chceme, aby posouva-
ly vS§echny stavby, nejen stavbu 511,
ale také stavby 518, 519 a 520. Nic-
méneé je pravdou, Ze v nejvyssi fazi pfi-
pravenosti je Usek 511, a doufdm, Ze
jeho stavba je realizovatelnd v nejbliz-
Sich letech. Chci, aby Uzemni rozhod-

nuti probéhlo béhem roku, nésledné
pfiprava stavebniho povoleni a nékdy
okolo let 2023 a 2024 muazeme zadit
stavet.

Meéstsky okruh je dostavén a zpro-
voznén cca ze tfi ¢tvrtin, zbyva jej
uzavfit tzv. tunelem Vlasta. Kdy od-
hadujete zahajeni jeho vystavby?

To je véc, kterd mi byla predana v nu-
lovém stadiu rozpracovanosti. V prosin-
ci jsme zahdjili prace na pripravé pro
Uzemni rozhodnuti a predtim musela
probéhnout studie, jak by mél méstsky
okruh vypadat, aby byl funkéni doprav-
ni stavbou a zaroven zapadal do més-
ta a nerozdéloval ho. Momentalné se
nachazime v pocCatku projektovani a je
sloZité urcit datum zahdjeni stavby.

Trasa D prazského metra je, da se fici,
vasi nejvyssi prioritou. Prvni Gsek by
mél byt zprovoznén v r. 2027. Stihne
se véas zahajit geologicky prizkum?
Stavba metra D byla zahdjena geolo-
gickym priézkumem 19. ¢ervna.

Investiéni naklady jsou odhadovany
na vice nez 50 mld. Ké. Z jakych zdro-
ju planujete tuto investici pokryt?
Zvazujete néjakou formu kombinace
investice verejné a soukromé?
Zvazujeme nékolik variant mozné
spoluprace, urcité nebude celé metro
D platit samotna Praha. Nejpravdépo-
dobnégjsi se mi jevi moznost kombina-
ce finanénich zdroj jak z méstského,

ROZHOVOR

tak statniho rozpoctu. Zaroven se po-
kusime ziskat co nejvétsi dotace z Ev-
ropské unie.

Povrchova kolejovda doprava je
po paterni siti metra na dalSim
stupni hierarchie vefejné dopravy
v Praze. Strategicky plan rozvoje
tramvajovych trati do r. 2030 podéita
s vystavbou 30 novych trati. Kterymi
zaméry by to mélo zacit?

V nejvyssSim stadiu pfipravenosti je
hned nékolik tramvajovych trati, jejichz
vystavba je vedle metra D a okruhd
jednou z mych nejvyssich priorit. Jed-
na se o tramvajové traté Modrany — Li-
bug, Barrandov — Slivenec, Divoka Sar-
ka — Dédina, smycka Zahradni Mé&sto
nebo smycka Hostival. Zaroven jsme
ted schvalili projektovou pfipravu traté
Malovanka — Strahov, kterd bude mit
jednoho dne spole¢ny Ukol s tramvaji
do Suchdola spojit dva velké kampusy
prazskych univerzit se studentskymi
kolejemi. Zaroven pfipravujeme tram-
vajové propojeni Prahy se sousednimi
obcemi ve StfedoCeském kraji, kdy za-
tim v nejvyS$im stadiu pfipravenosti je
trat Kobylisy — Zdiby. Doufédm, Ze k za-
hajeni realizace dojde do &tyr let.

Soucasti vitézného soutézniho na-
vhru na proménu Vaclavského na-
mésti z dilny ateliéru Cigler-Marani
je i navrat tramvaji na nameésti. Uz je
jasné, kudy koleje povedou?

Koleje povedou po kazdé strané

Véclavského namésti, aby mezi nimi
mohl vzniknout osmi- az devitimetrovy
pas volného verejného prostoru, kde
se budou moct lidé v klidu na chvili
posadit a zadivat se na nové opravené
muzeum. Chci, aby lidé méli moznost
diky tramvaji zaZzit Vaclavské nameésti
trochu z jiného Uhlu, nez tomu bylo do-
posud.

Vice nez 50 % cest po Praze se ode-
hraje hromadnymi prostredky. To je
procentni podil, ktery mizou Praze
jiné metropole zavidét. Uvazujete
v této souvislosti o néjakém planu
zklidnéni dopravy?

Pro mé neni dllezitd pouze méstska
hromadna doprava, ale také jiné formy
prepravy po meésté, jmenovité pési
a cyklistickd doprava. Zklidnéni u indi-
vidualni automobilové dopravy chceme
docilit predevsim budovanim a dostav-
bou okruht. A nasim cilem je, ze uvnitf
meésta budeme navySovat hlavné po-
meér MHD, péSi a cyklistické prepravy.
Dnes to je okolo 70 % a nasi ambici je
73-75 % do roku 2030.

Do povédomi Prazant jste se zapsal
odporem proti bourani a snahou
o zachranu Libenniského mostu. Tuto
ideu se vam nyni podafilo prosadit.
Kdy s rekonstrukci zaénete?

Rekonstrukce by méla zacit na konci
letoSniho roku, popfipadé na zaCatku
toho dalsiho. Chtéli bychom zadit opra-
vami zékladtd a pilif mostu.



ZAHAJENI
VYSTAVBY METRA D

Ing. David Krasa

STREDA 19. CERVNA BYLA DULEZITYM MILNIKEM PRO OSUD MOMENTALNE
NEJVETSIHO PROJEKTU NASi SPOLECNOSTI. DOSLO KE SLAVNOSTNIMU ZAHAJENI
PRACIi NA DOPLNUJICIM GEOLOGICKEM PRUZKUMU V PROSTORU STANIC PANKRAC

A OLBRACHTOVA

M{zZete si fici — zahajuje se prlzkum,
pro¢ z toho délaji takovy ceremoniél?
Ale on ten prizkum bude stat vice nez
miliardu korun a podzemni dila pr0-
zkumnych Stol budou raZzena v mistech
budoucich tratovych a stani¢nich tune-
|0. Takze pokud nékdo ze zahajujicich
osobnosti verejné prohlasil, Zze se tim
vlastné zacina stavba trasy D praZské-
ho metra, tak v podstaté fikal pravdu.

Co se tak rozsahlym priizkumem
sleduje?

Davodem je predevsim podrobnégjsi

zjisténi geologickych a geotechnickych
pomeérd v kritické oblasti kfizeni tras C
a D, kde je trasa D v navrhu situovéana
té&sné pod stanici trasy C.

V t&chto mistech jsou nepfiznivé geo-
logické podminky a je tfeba minimali-
zovat deformace (seddani) provozované
trasy C, na které nebude pfi vystavbé
trasy D preru$en provoz, ale pouze sni-
Zena rychlost jizdy vlaku.

Pri prazkumu geologickych pomér(
budou z prizkumné Stoly provedeny
pokusné injektdZze za ucelem optima-
lizace navrhu zpevnéni zemin a hornin
pro razbu pod trasou C.

Vysledky geologického prazkumu vy-
uzije jak projektant pro optimalizaci n&-
vrhu razeb a konstrukci, tak zhotovitel
stavby pro vyznamné zvyseni bezpec-
nosti razeb (bude védét, do ¢eho jde),
tak investor pro sniZenf rizik nepfedvi-
datelnych dodatecnych nékladd.

01 Zahajeni vystavby metra D

02| 02 Zahéjeni vystavby metra D

ZAHRANICNI
OKENKO

Ing. David Krésa, Ing. Jaroslav Sedmidubsky

NOVA STANICE METRA v MINSKU - JUBILEJNAJA

V roce 2013 na prazské konferenci
»Podzemni stavby” se u nasSeho stan-
ku zastavili dva cizinci a s Usmévem
na tvari nam predavali své vizitky. Az-
bukou na nich bylo napsano Metropro-
jekt a my jsme s nimi zapredli pratel-
sky rozhovor. Slovo dalo slovo, resp.
t&m slovim vyznamné napomohl pan
Alexandr Anani¢, Bélorus dlouho Zijici
v Praze, a zanedlouho byla spolupréace
minského a prazského Metroprojektu
na stole.

Doslo na prvni cestu do béloruské
metropole a na setkéni s Valerijem V.
Cekanovem, Feditelem Metroprojektu
Minsk. Pan Cekanov se projevil jako
renesancni Clovék, ktery se svym en-
tuziasmem snazi pribliZit jejich projekty
standarddm a Urovni stfedni a zapadni
Evropy. A tady zacala nase spolupréace
nabyvat konkrétnich rozmérd.

V letech 2014-2016 jsme zpracovali
vyznamnou ¢dast realizaéni projekto-
vé dokumentace stanice Jubilejnaja
na nové, treti, lince minského metra.

Jednd se o prestupni stanici, nej-
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hlubsi na Minském metru, se dnem
stavebni jdmy 25m (lokalné az 30m)
pod okolnim terénem. Abychom napl-
nili prani pana Cekanova, snazili jsme
se v naSem navrhu uplatnit stavebni
postupy a technologie obvyklé na met-
ru v Praze, jako jsou kotvené paZici sté-
ny, systémy vodoté&snych izolaci apod.
Nékteré z téchto navrhl se dostaly az
do realizace, nékteré se ukézaly pro
mistni stavebni trh jako tézko prove-

ditelné a byly nahrazeny jednodussimi
detaily.

Stavba jiz byla zahdjena a my jsme
se na ni byli v dubnu tohoto roku podi-
vat. Jama je to opravdu velka a zelezo-
betonové nosné konstrukce ji zacinaji
ode dna postupné zaplnhovat. Kolegtm
z Minsku prejeme zdérné dokoncenf
prvniho Useku tfeti linky metra v Mins-
ku, jejiz soucasti je i tato stanice.

01 Pohled na dno stavebni jamy

Vojtéch Havlovec, Pjeer van Eck, Simon Mat&jka

Rozséhla a podrobna publikace o krat-
ké, ale bourlivé historii této dynamicky
se rozvijejici ¢asti Prahy. Vypravéni
mapuje vzpominky a pocity tamnich
obyvatel, ktefi stejné, jako kdysi prvni
osadnici na Divokém zapadé, obsadi-
li pusty prostor a ¢asem zde vytvorili
svébytnou komunitu.

Originalni obrazovy a textovy mate-
rial zacina stredovekem a kondi zha-

vou soucéasnosti. Soucasti jsou také
pribéhy autentickych obyvatel, kdysi
zatracovaného Cerfidku, ktefi svou
usilovnou praci a vUli dokazali oblast
povznést do dnesni podoby. Tu nejlé-
pe charakterizuje nynéjsi vyraz okolni-
ho respektu, kdy je misto oznacovano
jako ,, Sidlisté legenda”
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