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EDITORIAL

Vazeni pratelé Metroprojektu, vazené kolegyné a kolegové!

Otevirate prvni letosni ¢islo naSeho Casopisu, kterym zahajuje-
me jiz jeho 17. ro¢nik. Rozhodli jsme se tentokrat pro monotéma-
tické, a to zelezni€¢ni vydani.

Zelezniéni projekty jsou pro Metroprojekt stejné diileZité jako
projekty méstské dopravy, v sou¢asnosti mozna jeSté o kousek
jiciho se rychlovlaku pfipravy vysokorychlostnich trati. To je na
poli rozvoje dopravni infrastruktury v Ceské republice uréité téma
s nejvetsi perspektivou. Proto zde pfinaSime rozhovor s naSim
velmi dilezitym klientem, feditelem Spravy Zeleznic, stavebni
spravy VRT Ing. Jakubem Bazgierem. Doctete se samoziejmé
i 0 ,nasem” projektu VRT na rameni RS 4 Praha - Drazdany.

Vedle tohoto projektu budoucnosti se na Zeleznici stale to¢ime
kolem projektu spojeni Praha - Letisté - Kladno, ktery nam déla
radost tim, jak zaGina nabyvat redlnou podobu a to doslova za
nasSimi humny. Vystavbu dseku Praha Bubny - Praha Vystavi§té
mlzeme sledovat z oken vétSiny kancelafi Metroprojektu. Pro
vétsi detail staci dalekohled ¢i teleobjektiv. Pfinasime vam struc-
nou reportaz z této stavby a také z opaéného konce - z Kladna,
kde nova podoba stanic, zastavek a dvojkolejné trati roste pred
oc¢ima. A realizace dalSich Gsekil se jevi na spadnuti. Nebyt té-
mér nekoneéného martyria inZenyrské ¢innosti, byla by vystavbha
jisté dale. A€ se ten koloto€¢ neustalého béhu od jednoho Gfadu
ke druhému, se zapracovanim vSech predstavitelnych i nepred-
stavitelnych podminek a ,zlepSovacich” navrhii mize nékdy jevit
jako kvadratura kruhu, my vydrzime a vSechna potfebna uredni
povoleni pro tento projekt pfineseme!

Jeden z nasich projektd, o kterém se doctete - vypravni budova
nadraZi v Ceskych Budg&jovicich - je jiz dokonéen a slouZi od tno-
ra tohoto roku svému Gcelu. Jsem rad, Ze se setkal s pozitivnim
ohlasem téch, kterym byl od pocatku urcen, tj. Budéjovicaka.

Jak vime, Metroprojekt tvofi, kromé Spréavy Zeleznic, své navrhy
i pro fadu dalSich klientd. O tom zase v pfistich ¢éislech. V tom
nejblizSim o prazském metru, které se chysta na oslavu svych pa-
desatin od uvedeni do provozu.

Preji vam prijemné jarni ¢teni.

Vcté

David Krasa
mistopredseda predstavenstva
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ZELEZNICNI VYDANI

Projekty na siti Spravy Zeleznic, s.o.

legenda:

ukonéené nebo probihajici
pfipravované

—
projekty piedstavované

v aktualnim vydani casopisu VRT Poohfi (Kralupy n. Vitavou - Most) |

Metroprojekt informuje

Praha-Ruzyné - Kladno

Praha-Veleslavin - Praha-Ruzyné }

Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin

Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice ,

B ist. Praha letisté Vaclava Havla |

Praha letiété - Praha-Ruzyné _

Plzef - Horazd'ovice pred.

epormul

¥

_danaviea
nad U

Zst. Horazd'ovice pred.

N MIETROPROJEKT

Toto ¢islo naseho ¢asopisu bilancu-
je soucCasné aktivity Metroprojektu na
poli projektd Zelezni¢nich staveb. Témi
se v nasi firmé zabyvame od 90. let
minulého stoleti a v soucasné dobé
tvofi témér polovinu objemu Cinnosti
nasi firmy.

Prehledné schéma zobrazuje pro-
jekty, které Metroprojekt pro Spravu
Zeleznic v uplynulych deseti letech
pripravoval, nebo se na jejich pfipra-
vé vyznamné podilel. Zelenou barvou

Veseli n. Luznici - Sobéslay
Sobéslav - Doubi u Tabora

Moravska brana Il (Hr:

jsou vyznaceny jiz hotové nebo pravée
realizované stavby a jsme radi, Ze na
mapce tato barva prevlada.

V nésledujicich ¢lancich se muzete
docist o projektech dokonc&enych, je

nka

zde nékolik reportdzi ze staveb v pl-
ném proudu realizace a prezentujeme
zde i nékolik vyznamnych projektd,
které pro SZ aktivné ptipravujeme. Ml




VRT PODRIPSKO
(BALABENKA - LOVOSICE)

Petr Hofman

Prehledna situace projektu

Nemusite byt zrovna vasnivymi fa-
nousky zelezniéni infrastruktury, abyste
vnimali zpravy o jejim vyznamném roz-
voji. Informuji o tom v médiich, mluvi se
o ni v podcastech i na vladnich tiskov-
kach. V Ceské republice se projektuji vy-
sokorychlostni trat&, pfi¢emz na nasem
Uzemi jich ma vzniknout hned nékolik, v
souhrnné délce stovek kilometrd.

Mozna si feknete, nic nového pod
sluncem. O tom jsme se mohli dogist
uz davno. Stejné jako o lince prazského
metra D nebo o Zelezni¢nim spojeni na
letisté. JenZe navzdory obecnému skep-
ticismu se obé zminéné stavby pomalu
dostéavaji do realizace, a stejné tak byl
nedavno ucinén vyznamny krok v pripra-
vé vysokorychlostnich trati. Pro nékolik
UsekU je pripravovana dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti, a prave treti Usek v
poradi zpracovava sdruzeni firem v cele
s Metroprojektem.

V roce 2021 zacala pfiprava Usekl
RS 1, ndmi zpracovavany Usek RS 4 se
projektuje od poloviny roku 2022. Trasa
RS 4 spojuje Prahu a Drazdany, pricemz
Krusné hory podchazi velmi dlouhym,
a brzy ur¢ité velmi diskutovanym tune-
lem. Budeme se ale vénovat ¢asti trasy,

ktera se v pripravé posunula nejdéle a
kterd nyni zameéstnava nase projektanty.
Zminény Usek byva nej¢astéji nazyvan
VRT Podfipsko, ziejmé proto, 7e Rip je
jedinou dominantou v okoli traté, ktera
vyznamem prekrocila hranice regionu.
Tak tedy VRT Podrfipsko - Usek, kte-
ry zacind v Praze a kon&i sjezdem na
konvenéni trat ¢. 090 (takzvanou ,levo-
bfezku”) kousek za mé&stem Roudnice
nad Labem. Trasa této VRT zacina jesté
v Praze, dnes bychom mohli mluvit o
SirsSim centru. Soucasti zakazky je totiz
navrh odbocky Balabenka, nepfili§ zna-
meho, ale o to ndpadngjsiho zelezni¢ni-
ho uzlu v Praze. Ten propojuje 5 velkych
prazskych nadrazi, a zatimco dnes se tu
nekolik koleji propléta ve dvou vysko-
vych drovnich, po prestavbé se podet
koleji priblizng zdvojnasobi a pribude
jesté treti vysSkova uroven. To vSe za
velmi podrobné koordinace s vnitfnim
méstskym silniénim okruhem, ktery
povede v tunelech pod kolejistém. Tato
¢ast stavby je vyznamnd sama o sobé a
urcité jesté vzbudi pozornost. Divodem
takto velkorysého feseni navic nenf ani
tak samotna VRT a jeji zapojeni do Pra-
hy, ale zejména potieba kapacitné vyho-
vét provozu, ktery predpoklada studie
Zeleznién( uzel Praha. Tento uzel by mél
byt z velké Casti dokoncen az v polo-
viné 21. stoleti, a odbocka Balabenka

Vo

PRIPRAVUJEME

tak bude jedna z prvnich staveb, s nim
primo spojenych. Koleje RS 4 probihajf
touto dopravnou od ZST Praha Hlavni
nadrazi, kam bude tato VRT logicky za-
Usténa, a na severnim konci odbocky
se zanoruji do svahu pod prazskou &tvr
ti Prosek a Stfizkov. Podle druhé z nich
jsou tunely délky 3 400 m pojmenované
a razit se budou jako dva jednokolejné
tunely metodou TBM.

Po vyjezdu z tunell se ocitdme na
jakémsi brownfieldu této ¢&asti Prahy,
pokud bychom ovSem pouZili doslovny
preklad tohoto slova. Pole mezi mést-
skymi &astmi Lethany a Dablice maji
velky potencidl k budouci zastavbé a
napfiklad prazsky Institut planovani a
rozvoje (IPR) zde pléanuje zcela novou
méstskou Ctvrt. A byl to pravé tento in-
stitut, ktery priSel s pozadavkem umis-
téni Zelezni¢ni stanice v tomto miste.
Vznikne paralelné s ulici Cinovecka (po-
kraGovani dalnice D8 na Uzemi Prahy),
a protoze jeji plny potenciél bude vyu-
Zit aZz s pfipadnou novou zastavbou v
okolf stanice, je navrZzena s etapovitou
vystavbou. P¥i zprovoznéni VRT pljde
pouze 0 nouzovou stanici s jednou ku-
sou koleji a jednim nastupi§tém, ale
projekt je doplnén o vyhledovou podo-
bu Sestikolejné stanice se dvéma ost-
rovnimi nastupisti. Stanice nebude jen
mezilehlou dopravnou, ale bude se v ni

S e S v

0db. Balabenka - pohled od jihu z mista Centralniho dispecinku Spravy Zeleznic,
za kolejistém planované administrativni budovy

pfipojovat planovand dvoukolejna trat
od Neratovic, kter& mé pro rychlejsi
dopravu do centra Prahy vyuZivat Striz-
kovské tunely. Jeji budoucnost je zatim
stejn& nejasng, jako jiz zmifiované nové
mestské Ctvrti, proto bude stanice s
pracovnim nazvem Praha Sever realizo-
vana jako nouzova stanice, pficemz jeji
rozsiteni do plnohodnotné podoby ma
byt umoznéno za provozu traté.

Hned za stanici se dostdvdme po-
prvé na usek, na kterém budou vlaky
prekraGovat rychlost konvencéni zelez-
nice. Az do oblasti severné od obce Li-
beznice je navrhova rychlost 250 km/h
a trat zde nejprve mostem o délce
90 m prekonavé planovany vnéjsi dal-
ni¢ni okruh Prahy DO (konkrétné uUsek
D520), aby se nasledné opét zanofila
pod zem. Dvojkolejny Libeznicky tunel
o délce 3 400 m provede VRT jesté
relativné husté zastavénym Uzemim
severné od Prahy, a za jeho severnim
portalem jiz mohou vlaky zrychlovat
na plénovanych 320, respektive vyhle-
dovych 350 km/h. Pravé zde také trasa
opousti Prahu, aby pres StfedocCesky
kraj postupovala dal, nékdy tésné podél
dalnice D8, aZ do kraje Usteckého. Na
rozhrani druhého a tfetiho kraje, kterymi
stavba prochazi, se nachézi poslednf vel-
k& dopravna tohoto Useku s pracovnim
nazvem ZST Roudnice n/L VRT. NeZ se k
této stanici dostaneme, stoji za zminéni
jesté nékolik umélych staveb pred ni.

Prvni z nich by mohl byt tunelovy
most, nazyvany z legislativnich dvo-
dl nadjezdem, ovsem S§itky 99 m. Jde
vlastné o ekodukt, jen jeho Ucelem neni
vytvoreni migraéni trasy pro zvér, ale
propojeni dvou blizkych ¢asti prirodni
rezervace (PR Vrdky pod Spigakem).
Dal3f stavbou je UZické estakéada délky
900 m, pod niz prochazi pozemni ko-
munikace a trat ¢. 092. Za obci Zlosyn
je trat navrhovana v Uzké koordinaci s
pldnovanym rozsahlym Stérkopiskovym
lomem, a hned za nim nasleduje nejdel-
8f estakada na RS 4, 1 600 m dlouha
Vitavskéd estakada. Jeji délka je déna
hlavné Sirokym pasem aktivni zaplavové
oblasti Vltavy v tomto mist&, samotnou
feku pfekonavé 25 m vysokym mostem
o rozpéti 80 m. Hned za touto estaké-
dou je navrZzena prostorova rezerva pro
odbocku, ve které se bude odpojovat
VRT Poohii na mésto Most. Ta je v tuto

chvili provéfovana samostatnou studii a
nenf jisté, zda pokro¢i do dalsf faze pri-
pravy. Posledni vétsi umélou stavbou
ve Stredoceském kraji je tunel LedCice,
nazvany podle obce, kterou doslova pro-
chédzi. Je az s podivem, Ze se povedlo
bezmala 50 km novostavby napldnovat
uz ve studii tak, aby k jedinym demoli-
cim obytné zastavby doslo pravé v této
obci. VRT zde povede 1 100 m dlouhym
hloubenym tunelem.

Dostavame se do jiz zminéné stanice
Roudnice VRT, ktera bude tvorit kapacit-
ni prepravni uzel. Do 4 kolejné stanice
bude zapojena trat ¢. 096, kterd bude
tvorit dopravni spojeni s méstem Roud-
nice nad Labem. Tato jednokolejna trat
bude do stanice zalsténa pres ,trian-
gl’ trat ve tvaru trojuhelniku, kterd ma
mimo jiné slouzit k otaceni nékterych
pracovnich vlak( pred vjezdem do udrz-
bové zakladny. Z tohoto servisniho stre-
diska, pro které vytvarime vlastni kole-
jisté a haly, bude probihat zna¢na ¢ast
udrzby celé budouci RS 4. A neptjde o
nejaké mimoradné prace, udrzba bude
probihat pravideln& v no¢nich hodinach,
kdy je provoz vlakll osobni dopravy na
VRT prerusen.

Zbyvajici ¢ast trasy VRT predstavuje
dal8ich asi 10 km trati na dvou né&koli-
kaset metrovych estakédach, z toho asi
tfetina trasy bude parametri VRT. V od-
bod&ce Zidovice se bude od VRT odpojo-
vat sjezd na konvenéni trat ¢. 090, ktery
bude na jednu az dv& dekady predsta-
vovat jediné pokracovani této traté
smérem k severni hranici CR. Usek VRT
pres Stfedoholf totiz predstavuje nejen
technicky, ale i politicky ofiSek, a proto
se jeho realizace predpoklada s urcitym
zpozdénim.

| kdyZ se z vySe uvedeného popisu
mUZe zdat, Zze je vSe jasné rozvrzené
a pouze ladime detaily, neni tomu tak.
Studie proveditelnosti, kterd nasi praci
na projektové dokumentaci predcha-
zela, velmi kvalitné provérila samotnou
trasu VRT, coZ potvrdi fakt, Zze se od ni
odchylujeme nanejvys o desitky metrd.
Cela rada dalsich profesnich problému
ale zUistala nedore$ena, a nyni zplsobu-
Ji velké komplikace, nebot tam, kde by-
chom meéli resSit pouze technickou stran-
ku véci, vymyslime koncept. Prikladem
mUze byt napdjeni trakce VRT, které
je aktualné navrzeno pomoci dvou no-

vych rozvoden z paternf sité 400 kV. Pro
predstavu o néro¢nosti tohoto navrhu
asi postaci fakt, ze takovych rozvoden je
na celém tzemi CR aktuélng jen 26, pfi-
¢emz tento navrh napajeni nemusi byt
kone&ny. Podobna situace je i v pfipadé
sdélovaciho a hlavné zabezpecovaciho
zarizeni, a tak bychom mohli, byt uz v
mensim meéfitku, pokrac¢ovat.

Spréava Zeleznic, jako dosavadni inves-
tor v8ech projektovanych VRT, zaloZila
pro pfipravu téchto trati v roce 2022 no-
vou stavebni spravu. | kdyZ od zadatku
probiha intenzivni spoluprace s organy,
které maji na starosti rozvoj a provoz
VRT ve Francii, neni v odbornych kru-
zich tajemstvim, Ze se takzvané ucime
za pochodu. Plati to jak pro investora,
tak pro projekénf firmy, pfestoze mame
vSichni zajistén odborny dohled ze za-
hrani¢i. V tomto ohledu jsem velmi rad,
Ze ve vSech 22 projekénich firméach, kte-
ré se na pripravé VRT Podfipsko podileji,
byla tato prace svéfena tém nejlepsim
odborniklim, ktefi nejen Ze dobre plIni
svoji praci, ale ¢asto vnaseji do navrhu
nazory, které znamenaji velkou podporu
i pro investora. | kdyz je kvali tomu vyvoj
projektu ¢asto dost turbulentni, vychéazi
|épe dobrat se sloZitou cestou ke kvalit-
nimu navrhu, nez si alibisticky potrasat
pravici nad navrhem polovi¢atym. A za
tento pfistup v8em spolupracujicim ko-
legtm velmi dékuiji.

Jak jste z vySe uvedeného textu asi
pochopili, jednd se o projekt rozsahly
a naro¢ny. Nenf proto mozné priblizit
vam v kratkém ¢lanku ani zakladni tech-
nické aspekty tohoto projektu. Proto se
k techni¢t&jSimu predstaveni vratime
pozdéji v samostatném ¢lanku. M

s ulicni siti po dokonéeni méstského okruhu



Vzdélani:

Vysoké uceni technické v Brng,
stavebni fakulta se zamérenim

na realizace staveb, certifikat pro
ocefovani nemovitosti na VUT US|

Praxe:

Po studiich byl zaméstnan v jedné

z developerskych firem v Brnég, ktera
se zabyvala vystavbou kancelarskych
budov. V dalsi jeho kariére jej
provazela neceléd ro¢ni prace na
ministerstvu dopravy. Jelikoz chtél
svou profesni ¢innost spojit zejména
s investicemi a vystavbou dopravni
infrastruktury, stal se manazerem
projektl na Spravé Zeleznic. Po nékolika
letech Spravu Zeleznic na néjaky ¢as
opustil a vénoval se vystavbé
pozemnich leteckych budov na Rizeni
letového provozu CR, jak piipravé, tak
realizaci. Po této misi se vratil zpét

na Spravu Zeleznic, kde pracoval na
Stavebni sprave zapad jako technicky
némestek pro oblast Praha a od roku
2023 je feditelem pfipravy a realizace
vysokorychlostnich tratf.

Jiz rok zodpovidate za p¥ipra-
vu vystavby vysokorychlostnich
trati. Jak se vam da¥i napliiovat
cile, se kterymi jste se ujimal
funkce?

Je potieba uvést, Ze téch véci, které

ROZHOVOR

Ing. Jakub Bazgier

Reditel Stavebni spravy vysokorychlostnich trati

bylo potreba fesit, bylo vic. Napfriklad
ihned z Uvodu, v uvozovkach, postavit
novou stavebni spravu, co do obje-
mu lidskych zdrojt, zédzemi, vnitfniho
usporadani a podobné. Pak samoziej-
meé& pokracovat v pfipravé vysoko-
rychlostnich trati a s tim celou fadou
¢innosti. To je asi na del3i povidani.
Dulezité je, Ze se zatim daff naplfiovat
to, co méme dano od MD, abychom
zvladli, byt bych byl rad, kdyby mohla
byt priprava rychlejsi. Nicménég, pro-
ces pripravy téchto projektd ma sva
Uskali, to vdm nemusim vysvétlovat.
Casto nas ovliviiuje vnéjsi svét, napfi-
klad zmény Uzemné plénovacich doku-
mentaci krajd (ZUR), coz je proces, na
ktery muzete sice tlagit, ale nemUzete
ho ovlivnit. To maji na starost kraje a
nas zdsadné v dalSich milnicich ovliv-
Auji. Troufam si fict, Ze bychom byli jes-
té dal, kdyby ZUR byly vydavany kraji
efektivnéji. Déle jsme provedli v sou-
¢innosti s MD péar pozménovacich na-
vrhi v zédkoné 416/2009 Sb., alespon
néco, co mlze napomoct. Vzdy je to
pak o konkrétnim nastroji, jak je vyu-
Zivan a Urednikem, pardon, dodrzovan.
A tak déle.

Vysokorychlostni zeleznice
bude zcela zasadni stavbou
pro CR, ktera by méla p¥ispét k
restartu ceského hospodarstvi.
V jaké fazi pFipravy se nyni na-
chazime?

Core sit, tedy myslim tim vymezeni
HSL v ramci TEN-T, dnes jiZ projektu-
jeme takrka celou (tedy kromé& VRT
Hand). Jsem rad za zdjem projeké-
nich kanceldfi, bez kterych bychom
to samoziejmé nezvladli. Projekt VRT
je nas v&ech. Lidi zijicich v Ceské re-
publice. Také chceme dokonéit schva-
leni SP Praha - Wroclaw a projektovat
zde dokumentaci pro povoleni zameru.
Nejdéle jsme s pffpravou na Moraveé.
Konkrétné Moravské brany, tim myslim
spojeni od Olomouce do Ostravy a VRT
Jizni Morava, tedy z Brna - Modfic do
Rakvic. Zde prochazime procesem EIA
a s tim souvisejicimi postupy. Tyto Use-
ky by mohly byt pilotnimi Useky v rea-
lizaci VRT v CR. Uvidime. Opét to nenf
jen na SZ, ale o moznostech financova-
nf, rozhodnutf vl4dy a podobné.

Za zpozdénim vystavby se
uvadi dva hlavni davody: fi-
nance a legislativa. V zahranici
bézné funguje financovani se
zapojenim soukromého sektoru
pomoci PPP projektd, u nas se
s nimi zac¢ina. Zridit by se mél i
specializovany PPP tym. MuzZete
byt konkrétnéjsi?

Specialni oddéleni vzniklo na minis-
terstvu dopravy. To koordinuje vSech-
ny planované PPP projekty v CR, jak
pro silnici, tak pro Zeleznici. | na SZ
vzniklo oddéleni PPP. Co se tyce na-
Sich Usekd, tak tam aktualné pracuje-

me na studii proveditelnosti PPP pro
moznou realizaci Usekd od Rakvic az
do Ostravy - Svinova. Tedy VRT uUseku
na Moravé, kde jsme, jak jsem jiZ uve-
dl, nejdale. Uvidime, jaky bude vysle-
dek, jak se na to mohou tvérit finanéni
domy, tedy banky, soukromi investofi
a podobné. Zavér bychom mohli védét
nékdy v poloviné roku. Pak to ptjde na
vladu a ta SP posoudi.

Jako dalsi zdroj financovani
byly uvadény tzv. zelené dluho-
pisy. Stale se s nimi pocéita? PFi-
padné s néjakou formou kombi-
nace vice zdroja?

Je to tak. Kola¢ financovani bude
skutecné velky, tedy véfime, také ve
vyuziti zelenych dluhopisl. Proto, aby-
chom je mohli ziskat, musi byt nase
projekty dobre nastaveny co do oblastf
taxonometrie, ESG a podobné. Je to i
o projekénich firméach, aby s tim mély
zkusenosti. Myslim si, Ze to je a bude
nova oblast, ve které musime my i
projektanti ziskat zkusenosti. Podmin-
ky financovani ,,zelenych” projektd se
v ¢ase meéni, do budoucna na né bude
kladen vétsi a vétsi dlraz. Ja osobné
to vnimam tak, Ze ¢im zelené;$i projekt
bude, tim bude Iépe Evropou pfijiman.
Jestli to je dobre nebo ne, si kazdy
posudme sami. To ukéZzou dal3f roky
Vv pfiprave.

Novela liniového zakona by
méla usnadnit vystavbu VRT. Co
si od ni slibujete?

Kazdy novy néstroj mlze pomoct az
do té miry, jak jej budou jednotlivé re-
sorty a Ufednici dodrzovat. To plati i o
obecném zapojeni jednotlivych minis-
terstev do projektu VRT. Nikoliv tak, ze
je to néco okrajového, méli by na tom
odpovédné spolupracovat. Zde vidim
bohuZzel velké manko. Ale zpét k otaz-
ce. Nékteré procesy to muze urychlit,
naptiklad vykupy pozemkU a podobné.
Nicméné plati, co jsem fekl v Uvodu
odpoveédi.

Pomuze novela nastavit i prav-
ni ramec spoluprace s dotcéeny-
mi obcemi, jejichz katastry bude
VRT prochazet, a pripadné i s
ostatnimi vlastniky pozemka?

Jak to myslite? Toto novela liniového

zadkona UpIné neresi, pokud mate na
mysli takzvané kompenzace obcim.
My jsme o to snahu méli, ale neuspé-
li jsme. Pravni rdmec davé mimo jiné
stavebni zakon, ve véci urdité dohody
mezi statem a obci. Dnes zpravidla v
podobé planovaci smlouvy. Jeji funké-
nost a efektivnost nyni probirdme s
MD.

V nékterych lokalitach mistni
obyvatelé s vystavbou nesou-
hlasi. Na druhou stranu je roz-
voj VRT nezpochybnitelnym so-
cioekonomickym pfinosem pro
dany region. Jak se vam datki je-
jich obavy rozptylit? A zadruhé
je vase komunikace s verejnosti
dostatecna?

Skute¢nost, Ze s ndmi nékdo ne-
souhlasi, je logicka. Predstava o tom,
Ze bude sto procent ob&anl s projek-
tem VRT souhlasit, je zcela mylna. A
hlavné, efekt VRT bude az pfi dokon-
¢eni minimalné core sité. V ur€itych
mistech, kde diskutujeme, je to vzdy
o konkrétni lokalité, moznostech, Upra-
vach feseni, snaze nalézt kompromis.
To se snazime délat. Obecné jsme se
snazili zlepsit i komunikaci projektu
vU¢i verejnosti. To se dle mého nézoru
dost zlepSilo, i kdyZ bychom méli dal
pridat. Casto je to véak i o kapacitach
a moznostech. Dam vam priklad. V né-
kterych obcich jsme byli opakované.
Kdyz tam poté prijede televize, tak
uvedou, Ze s nimi SZ nekomunikuje.
Tak je to nékdy tézké.V jiné lokalité lidi
nechtéli pustit geodety do préace, pri-
tom na to nemaji pravni narok. Pristup
vU¢i projektu se razni. Obecné vsak
2/3 lidi této zemé chce novou mobilitu
v podobé vysokorychlostni Zeleznice.
Na to mdme data. Tak to je.

Navaze na rozvoj sité VRT i
modernizace stavajicich regio-
nalnich trati?

Je tomu tak. Program rychlych ze-
lezni¢nich spojeni v CR je kombinace
vystavby vysokorychlostni Zeleznice,
vystavby novych konvenénich trati s
rychlosti do 200 km/h a modernizace
stdvajicich trati. Dam pfriklad. V sou-
vislosti s projektem VRT Vysocina I,
bude vyprojektovdna i modernizace
konvencéni trati Velké Mezifici - Kozlov.

Do deseti let by vedle vybu-
dované dalnicni sité mély byt
dokonéeny i prvni 4 Gseky VRT.
PodaFi se nam tento ambicioézni
plan viady splnit?

Toto je slozité otdzka. Opét v8e neni
v rukou Spravy Zeleznic. Ja budu velmi
rad, kdyz se podari zahdjit vystavbu vy-
branych Usekl VRT v téchto dvacatych
letech. To je dulezité. Pak pro dokonce-
ni sit& v dalSich letech tak bude mno-
hem vétsi podpora. Je nutné zahgjit -
kopnout. Ukazat, Ze je to realita.

Jedna miliarda korun, to je
odhadovana castka za vystavbu
1 km traté. Podle Hospodaiské
komory je to opét nasobné vys-
§i ¢astka nez v sousednim Pol-
sku ¢i ve Francii. Proé?

Dobréa otézka pro investora, ale rad
bych vam ji poloZil spiSe opacné. Na-
sobné vétsi bych nefekl, ale vétsi je.
MUZe to mit mnoho dlvodu, pristupy
trhu, cena prace, ceniky, naro¢nost
dila, geografie zemé a podobné. Vzdy
je nutné se podivat na vybrany Usek
RS a porovnat si jej. Pristup k ocené-
ni si nechdme proveéfit i zahrani¢nimi
subjekty, tak uvidime. Pak je na misté
bilancovat. PoloZzim stejné zamyslent.
Pro¢ je vystavba VRT v Britanii dvojna-
sobné drazii nez ve Spanélsku?

Na zavér nam dovolte osobni
otazku. Nedavno byl vyhlasen
vitéz architektonické souté-
ze na podobu odbavovaci haly
Hlavniho nadrazi Praha, ktera
se v budoucnu stane opravdo-
vou kFizovatkou pro VRT. Byl to
i vas favorit?

Vite, nez jsem se zacal zabyvat pri-
pravou VRT v CR, mél jsem zadani a
vlbec vznik myslenky jednoho velké-
ho tendru na podobu Hlavniho nadrazi
pro hlavni mésto na stole. Cili souznim
s vyvojem projektu. Uprimné, cekal
jsem od soutézniho dialogu a névrhu
vic, av8ak jsem pfiznivcem modernich
a novych véci, ¢ili vitéznému navrhu
fandim. Dulezité vSak bude, aby byl
navrh dopracovan tak, aby byl uzivatel-
sky funkéni.

Dékujeme za rozhovor H
Ptali se: Vladimir Seidl, Dana Sklenarikova
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PRAHA BUBNY
- PRAHA VYSTAVISTE

Kamil Bednarik

ZST Praha - Bubny, pohled na vestibul JIH

1. 2. 2023 byly zahajeny préce na mo-
dernizaci zelezni¢ni trati v Useku Bubny
- Vystavisté, kterd je jednou z osmi dil-
¢ich staveb Zeleznié¢niho spojeni Praha
- Letisté - Kladno.

V prvni poloving roku 2023 byly reali-
zovany pfipravné prace, prelozky in-
Zenyrskych siti a odtéZeni stavajiciho
drézniho télesa. Vyznamnym milnikem
bylo zprovoznéni provizorni koleje pro-
pojujici Negrelliho viadukt a Odbocku
Stromovka (smér Kralupy n. VIt.), diky
které byl uvolnén prostor pro realizaci
nové Zelezni¢ni stanice.

Zelezniéni stanice Praha - Bubny je
stavebné rozdélena na 5 dilata¢nich
Usekd, pricemz 1., 3. a 5. jsou vestibu-
ly JIH, STRED a SEVER. V trovni pod
nastupistém jsou hotové kompletni
Zelezobetonové konstrukce a v tuto
chvili probihé realizace nosné konstruk-
ce zastreSeni. Za zminku stoji pouZziti
probarveného bilého betonu, coz je

Estakédy km 0,450 a km 412,120, vlevo provizorni kolej, vpravo stavajici vypravni budova

viditelné na jiz realizovanych sloupech
zastreseni.

V tratovém Useku je realizovana troji-
ce estakad. Jako Malé estakady jsou
oznacovéany dvojice estakad u Zst. Pra-
ha - Bubny v km 0,450m a km 412,120,
kazda o délce 187 m. Déle je realizo-
vana tzv. Velkd estakada v km 0,900 o
délce 574 m. Spodni stavba estakad je
hotova v celém rozsahu. Na Velké esta-
k&deé byla dokonéena nosnéa konstrukce
mostu o tfech polich pres ulici Dukel-
skych hrdint (NK9) a mostu o ¢tyfech
polich vychodné od ulice Bubenské
(NK2). Nosné konstrukce Malych esta-
kad byla v breznu zcela dokoncena.

Na zastavce Praha - Vystavisté jsou ho-
tové Zelezobetonové konstrukce véet-
né vétsiny prilehlych opérnych a zarub-
nich zdi. Byla zahéjena vyroba ocelové
konstrukce zastfeni, lavky a obklado-
vych betonovych panell. Predpoklada-
ny termin dokon&eni hrubé stavby celé
zastavky je konec tohoto roku.

V prvni poloving tohoto roku probiha
definitivni Uprava ulice Bubenské, v
druhé poloving se pak bude realizovat
definitivni Uprava ulice Dukelskych hr-
dinG a to spole¢né s koordinovanou
stavbou Rekonstrukce tramvajové tra-
t& Dukelskych hrdint a U Vystavisteé.
Realizovanymi souvisejicimi stavbami
jsou dale Prostup pro pési (ktery pro-
pojuje ulici Argentinskou a Bubenskou,
resp. Délnickou a Veletrzni a bude
zprovoznén v zafi 2024), Podjezd Bub-
ny (ktery bude zprovoznén spole¢né
s modernizaci zeleznice) a déle jsou
pfipravovéany predstihové objekty pro
Vlitavskou filharmonii.

Predpokladany termin dokonéeni a
zprovoznéni celé stavby je Cervenec
roku 2025. 1

Vlystavba estakady smér Vystavisté

Vlystavba estakdady, pole nosné konstrukce po odbednéni

ZST Praha - Bubny, vystavba nosné konstrukce



