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EDITORIAL

VazZeni pratelé spolecnosti METROPROJEKT,
vazené kolegyné a kolegové!

Otevirate letoSni prvni éislo naSeho ¢aso-
pisu, které pfinasi hned dvé novinky. Novou
rubriku recenze, ve které vas pravidelné bu-
deme informovat o nejzajimaveé;jSich publika-
cich z oboru, no a tou nejviditeInéj$i zménou
je nova graficka tvar ¢asopisu. Budeme moc
radi, podélite-li se s ndmi o své postiehy.

A jaké bylo prvni ¢tvrtleti? JiZ tfi mésice mo-
hou cestujici v Plzni vyuZivat novy autobusovy
termindl, podle naSi projektové dokumentace
probihaji i tfi tendry na SZDS — modernizace
Zelezniénich Gsekl Sobéslav—Doubiu Tabora,
Lysa n. L. — Celékovice a 7st. Pagejov. Neza-
stavily se ani projekty na trase D prazského
metra, zména DSP v (seku Olbrachtova —
Nové Dvory &i pfiprava DUR &asti Zelezniéni-
ho spojeni Praha—letisté—Kladno, a to v dseku
Vystavisté—Veleslavin.

Jakou pfidanou hodnotou je pro SUDOP
GROUP ¢lenstvi Metroprojektu ve skupiné
a naopak? Nejen odpovéd predsedy predsta-
venstva Jana Kouta naleznete uvnitf ¢asopisu.

Preji vam pfijemné cteni a téSim se na vase
podnéty.

V lcté

David Kréasa,
generalni feditel
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VYSTAVBA NOVE
BUDOVY SIDLA
SPOLECNOSTI BYLA

Hlavni rozvody a stoupacky vodovo-
dl, kanalizaci, silnoproudu i slaboprou-
du jsou jiz hotové, prace na keramic-
kych obkladech socidlnich zafizeni jsou

ZAI\-’IéJENA NvA v plném proudu. Zarover byly zahéjeny
ZACATKU K‘,VETN,A ?017' prace na vzduchotechnice a vymeéniko-
TERMIN STEHOVANI JE vé stanici.

JiZ S‘IA“‘!OV’EN, ATAK SE Diky vystavbé sadrokartonovych pri-
SLUSI PRINEST gek, do kterych bylo nutné umistit
AKTUALNI INFORMACE vyztuhy pro zavéseni skiini a velkych

O POSTUPU V?STAVBY monitord v zasedacich mistnostech,
AOB dostdvaji patra, kterd bude obyvat

Metroprojekt, konkrétni  podobu.
Momentalng probiha zaklopeni pricek
i z druhé strany, ¢imz nabude vnitini
usporadani vice méné finalni podobu.

V poloviné bfezna zaCnou dokon-
Covaci prace na silnoproudé pripojce
a na definitivnich Gpravéch povrcha pred

I:I budovou.
V8e pokracuje podle harmonogra-

KFiZovatka Plynarni-Argentinska,

Sevarowychodnifasada mu, takze stéhovani, napldnované na

10.-18. 8. 2019, neni nijak ohrozeno.



VLAKEM
NA JIH RYCHLEJI

Ing. Petr Zobal

PO CTYRECH LETECH VAM PRINASIME DALSi INFORMACE O PROJEKTU MODERNIZACE
TRATI VESELi NAD LUZNICi - TABOR, II. ETAPA, USEK VESELi NAD LUZNICi - DOUBI
UTABORA. Z DLOUHEHO OFICIALNi NAZVU ZBYVA ZMODERNIZOVAT JIZ POUZE USEK ZE
STANICE SOBESLAV K ODBOCCE DOUBI U TABORA. OSTATNi CASTI JSOU DOKONCENY,
NAPOSLEDY BYL JAKO SAMOSTATNA STAVBA ZPROVOZNEN V ROCE 2017 NADJEZD
U ZASTAVKY RIPEC-DRACHOV, KTERY UMOZNIL NAHRADIT BLiZKY UROVNOVY PREJEZD
BEZPECNEJSIM MIMOUROVNOVYM KRiZENiM.

V Useku Sobéslav — Doubi u Tabora
doSlo pri zpracovani dokumentace pro
stavebni povoleni k podstatnym zmé-
nédm oproti dokumentaci, ktera v roce
2008 slouzila pro vydani tzemniho roz-
hodnuti. V rdmci Uspornych opatfeni se
vyskové vedenf trasy vice pfiblizilo sou-
¢asnému terénu, coz umoznilo reduko-
vat pfevaznou vétsinu tunelovych Use-
kd. Na druhou stranu to vyvolalo odpor
vlastnika dotéenych pozemkd i obci,
a tak zména Uzemniho rozhodnuti pro
nové feseni byla po rlznych odvolanich
potvrzena Krajskym Uradem Jihoces-
kého kraje az v roce 2015. V roce 2016
bylo zase nutno v souvislosti se zmé-
nou legislativy opakovat proces posou-
zeni vlivu stavby na Zivotni prostredi
(EIA). Kladné stanovisko bylo vydéno
v zavéru roku 2017 Soucasné probihalo
slozité majetkopravni vyporadani, pro-
toZe prakticky celd stavba vede na pre-
lozce, po mimodrédznich pozemcich
(cca 420 dotéenych vlastnikd).

AKTUALNI STAV PROJEKTU
Nyni jiz stavba dospéla do faze vy-
béru zhotovitele, které predchazela
lorska aktualizace dokumentace pro
stavebni povoleni. Nejvétsi zmény pfi-
neslo nové projednani z hlediska ochra-
ny zdravi a pfirody (doplnéni protihlu-
kovych stén a migracnich mostnich
objekttd). V béhu jsou na nékolika fron-
tach stavebni a Uzemni Fizeni, z nichz

nejdulezitéjsi je fizeni u Draznfho Uradu
v Plzni. Vydani hlavniho stavebniho po-
voleni se predpokladéd v prvnim polo-
leti 2019. Na konci roku 2018 vrcholila
soutéZ na zhotovitele stavby, pfi niz
bylo nutno vyporadat desitky dotazl
uchazecl. SoutéZ je v soucasné dobé
ve fazi vyhodnoceni nabidek, jasny je
v8ak termin zahajeni stavby na podzim
roku 2019. Stavba méa podle harmono-
gramu trvat priblizné 3,5 roku. Odhado-
vané naklady stavby jsou 4,3 mld. K¢.

HLAVNI PRINCIPY NAVRHU

Hlavnimiaspekty modernizace je zvy-
Seni tratové rychlosti na 160 km/hod,
dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC
a dale zavedeni standardni prostorové
prichodnosti, coz v souhrnu umozni
po modernizované trati prdjezd vSem
osobnim i nakladnim vlakim, véetné
téch delSich a tézSich. Zvyseni pro-
pustnosti a provozni spolehlivosti bude
zajisténo hlavné zdvoukolejnénim trati.
Trat bude vybavena technologiemi, kte-
ré umoznuji zabezpeceni provozu pro
rychlost 160 km/hod, v€etné pfipravy
pro zavedeni modernich zabezpectova-
cich (ETCS L2) a sdélovacich (GSM-R)
systému.

ZacCéatek stavby je v km 62,2 ve sta-
nici Sobéslav. Navazuje se na predcho-
zi etapu stavby realizovanou v letech
2014-2015, pri niz byla stanice Sobé-
slav z podstatné Casti modernizovana.

Stavba kon¢i v km 71,8, kde se trasa
prelozky priblizuje ke staré stopé trati
a plynule navazuje na sousedni stavbu
Doubi u Tabora — Tabor, dokonc¢enou
v roce 2009. Prakticky v celém rozsahu
jde o novostavbu, resp. prelozku trati,
souhrnné délka stavby je 8,8km, oproti
plvodni stopé pres stanici Roudnd se
trasa zkracuje o 765m. Re$end stavba
prispéje ke zkraceni jizdnich dob ex-
presnich vlakd cca 4 minutami.

NAPLN STAVBY

Ve stanici Sobéslav je nutno presme-
rovat planské zhlavi severovychodng,
aby se novéa stopa Zelezni¢ni trati do-
stala do soubéhu s dopravnim korido-
rem délnice D3. Na zhlavi bude nahra-
zen stavajici zelezni¢ni prejezd v km
62,420 podchodem pro pési se schodi-
Sti a krytymi Sikmymi chodniky. Prosto-
ru nastupist a staniéniho podchodu se
stavba nedotkne.

Téleso prelozky trati na ndspu opou-
8ti starou trat, pokracuje severovy-
chodnim smérem a v ostrém Uhlu
krizi silnici 11/135 Sobéslav—Zvérotice,
ktera tvori dalni¢ni privadé¢ do Sobé-
slavi. Prelozka komunikace navazuje
na novy silnié¢ni skelet mésta Sobéslav
a zaroven nahrazuje ruSeny prejezd
v km 62,420. Asi 100m za kfizenim
s dnesni TyrSovou ulici trasa pokracuje
370 m dlouhym hloubenym ,,zvérotic-
kym™ tunelem. Za severnim portélem

Pohled z perspektivy
strojvedouciho na estakadu
pres rybnik Kamenny.
Vpravo je patrny soubézny
délniéni most.

Schéma rozsahu stavby

Vlak ve sméru Tabor
projizdi zastavkou
Myslkovice

(Snimek z animace projektu)




pak nové trat vede z&fezem a nédsypem
az k zagatku premosténi udoli Cerno-
vického potoka, které je dlouhé 832m
a zaradi se mezi tfi nejdelsi Zelezni¢ni
estakady v republice.

Zde zacind tésny soubéh s trasou
délnice D3. PreloZka trati sleduje smé-
roveé, vysSkové i svétlosti mostnich
objektl dalnici D3, coZ je podminka
z plvodniho procesu hodnoceni vlivu
stavby na Zivotni prostrfedi z let 2001
az 2005. Na severnim okraji lesa za-
padné od obce Sedle¢ko most konéi
a trat opét prechazi do kratkého naspu
a delSiho zarezu podél obce. Trasa stéle
stoupd sklonem (3-8 %o) a pred kfize-
nim s rybnikem Kamenny (km 65,7) je
jiz vedena v naspu. Vlastni rybnik pre-
chazi 263 m dlouhy mostem, vedenym
paralelng s dalniénim mostem. Nejvys-
§i misto trasy je v oblasti za zastavkou
Myslkovice v misté prelozky silnice
[11/13528 Myslkovice-Janov. Zastéavka
je vybavena vnéjsimi nastupisti délky
90 m a z vyskového hlediska je situo-
véna cca 4 m pod souc¢asnym terénem.
K prekonani vyskového rozdilu je moz-
no vyuzit bezbariérové chodniky. Za za-
stavkou je nad hranou zarezu situo-
véna nové trakéni spinaci stanice. Trat
jesté asi 500 m stoupa, az do vrcho-
lového bodu trasy v nadmorské vysce
446,5mn. m.

Nasleduje 2km dlouhy Usek v z&-
fezu, kdy trat klesd smérodatnym

sklonem 12 %. az do mista napojeni
na stavajici trat. Mezi lesnimi porosty
v lokalité Hluboka je navrzen velmi §i-
roky bionadjezd (prfes 70 m), zajistujici
moznost prekonani trati jak pro migraci
zvére, tak polni cestou. Trasa se v zafe-
zu staci k severozédpadu, ke staré trati.
Prechazi na nasep a Sirokymi klenuty-
mi mostnimi oblouky prekonava udoli
Habriho potoka. V mist& kfiZzeni trati
s mistni komunikaci do obce Doubf je
situovana nové zastavka Doubi u Tabo-
ra, v podobném rozsahu jako pfedchozi
zastavka Myslkovice. Kfizeni s mistni
komunikaci bude ve formé silni¢niho
nadjezdu. Od zastavky Doubf u Tébora
se trasa priblizuje ke staré stopé& a v km
71,8 navazuje na jiz modernizovany
Usek doTabora, ktery se ve vyb&hu cca
100 m jesté drobné vyskové a smérové
upravuje. Po trase je navrzeno nékolik
preloZzek polnich a lesnich cest.

ZVEROTICRY
TUMEL

Soudasti stavby je odstranéni Zelez-
niéniho svrsku, tff mostnich objektd
a ostatniho drazniho zafizeni v celém
rozsahu opousténé trati, tj. od sever
niho zhlavi v Sobéslavi, pres stanici
Roudné po soucasnou zastavku Doubf
u Tébora, v&etné odtézeni, resp. zave-
zeni ¢asti naspl a zarezl. To by mélo
probihat aZz po zprovoznéni trati v nové
stopé, v roce 2023.

RYCHLEJI NA JIH

Predstavovand stavba se nachazi
na IV. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru
z Prahy na hrani¢nf pfechod Horni Dvo-
risté. Nejdulezitéjsi z hlediska délko-
vych pfepravnich vztaht je Usek Praha
— Ceské Budgjovice. Po dokong&eni cel-
kové modernizace koridoru ma v tomto
Useku klesnout jizdni doba (expresu)
na 92 min, pfi nasazeni jednotek s na-
kldpéci technikou (u nds Pendolino) do-

TUNELOVY MOST

ZASTAVHA MYSLKOVICE

konce o 8 minut krat$i. Pfipomernme,
Ze pred zahajenim praci na koridoru
byla cestovni doba nejrychlejsiho viaku
145 min.

UZ v roce 2017 umoznilo dokond&eni
nékterych staveb na IV. koridoru zavést
novy provozni koncept se zavedenim
tzv. Jiznich expresi s jizdni dobou z Pra-
hy do Ceskych Budgjovic za cca 2 hodi-
ny. To se odrazilo v rlstu poctu prepra-
venych cestujicich, kterych bylo v roce
2018 za prameérny den okolo 5 tisic. Pri
zkraceni o dalsi témér pulhodinu se
da odekdvat podstatné zvyseni zajmu.
Na to si ovSem musime je5té nekolik let
pockat. Dil¢i vylepSeni by mélo byt pa-
trné po dokonceni staveb Sobéslav —
Doubi a Sudomérice u Tabora — Votice,
které maji témeér shodny predpokladany
horizont dokonéeni v roce 2022. StéZej-
ni pro Uplné dokonc&eni koridoru bude
Usek Nemanice-Sevétin, ktery bude
zfejmé zprovoznén az po roce 2025.

L[]

Vizualizace jizniho portalu
zvérotického tunelu

Pohled na Gsek v hlub§im
zéfezu u obce Sedlecko.
(Snimky z animace projektu)

XLIL. zimni

SPORTOVNI HRY
METROPROJEKTU

Letosni zimni sportovni hry byly jedinecné (ostatné jako vSechny pred-
chozi). Tentokrat se navic organizatorim povedlo zajistit nadstandardné
pfiznivé pocasi s mnozstvim snéhu, optimalnimi teplotami zarucujicimi
perfektné pripravené traté, vyborné vétrné podminky pro spravedlivou
stfelnici, a vSe tedy mohlo probéhnout ke spokojenosti zlicastnénych
(alesponi v povinné vypliiovanych dotaznicich se odpovéd ,musim fict,
7e se mi tu libilo” vyskytovala nejéastéji). U¢ast nebyla vyloZené masova,
nicméné na kvalité predvedenych vykon( se to neprojevilo. Vysledky jsou
k nahlédnuti v kronikdch Sportovnich Her, ale vysledky nejsou to pod-

vzduch (opravdu mrazivy) a hlavné sport — vZdyt ne nadarmo tuto akci jiz
po XLI. nazyvame zimnimi sportovnimi hrami Metroprojektu. ..

A néco podobného budeme chtit napsat po XLVI. letnich sportovnich
hrach Metroprojektu konanych mezi 12. a 15. 9. 2019 v Kacove...




OSVETLENI
NARODNIHO MUZEA
A JEHO OKOLI

Jan Riha

BEREME JAKO SAMOZREJMOST, ZE DOMINANTU VACLAVSKEHO NAMESTI, NARODNI
MUZEUM, MUZEME OBDIVOVAT NEJEN ZA DENNIHO SVETLA, ALE | PO SETMENI. ZARI
REFLEKTORU SI NARODNi MUZEUM JISTE ZASLOUZi, STEJNE TAK JAKO SI DUSTOJNE
OSVETLENi ZASLOUZi JEHO OKOLi. A PRAVE GELAKOVSKEHO SADU A PROSTORU
MEZI HISTORICKOU A NOVOU BUDOVOU NARODNIHO MUZEA SE TYKALA | OBNOVA
VEREJNEHO OSVETLENI.

Reseni slavnostniho osvétleni (na-
svétleni fasady a prvkd) objektu Narod-
niho muzea je z pohledu projektanta
technicky unikatni a je vysledkem kom-
promisu mezi pozadavky pamatkart
a moznostmi technickymi. Pavodni svi-
tidla byla umisténa na fasadé a stfese
objektu. Nové osvétleni, které bylo pod
prisnym dohledem pamatkéart a Institu-
tu pldnovani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy (dale jen IPR), je atypickym fe-
Senim, jehoz komplikovanost jsme si
v zacatku projektu nedokazali vibec
predstavit. Projekt totiz fesi nejen sa-
motné osveétleni budovy a jejiho okoli,
ale je Uzce spojen s projektem kusé
koleje Casti tramvajové trati v ul. Vino-
hradské, v Useku mezi historickou a no-
vou budovou Nérodniho muzea. Vstup-

ni pozadavky na osvétleni byly dost
komplikované — IPR zadal poZadované
rozmisténi stozarl, které bylo nutno
v maximalni mozné mire dodrzet. Dal-
§im pozadavkem bylo, aby byla vybréna
svitidla se zdroji LED, co nejvice podob-
na stavajicim svitidlm na Véaclavském
nédmeésti. Déle na stozarech muselo byt
mozno umistit kromé svitidel verejné-
ho osvétleni i reflektory pro slavnostni
osvétleni, tedy vnéjsi prisvétleni fasad
a kupole historické budovy, ve vysce
od 12 do 17m. V neposledni fadé pak
stozary ve Vinohradské ulici musely vy-
hovét i podmince, Ze na né bude mozno
bez dalSich Uprav zavésit trolejové vede-
ni planované tramvajové trati.

Celkem nejjednodussi byl vybér svi-
tidel. Jako vhodna se ukézala svitidla

YOA MAXI pro osvétleni komunikacf
aYOA MIDI pro prisvétleni pésich ploch.
Tim v8ak veskera jednoduchost projek-
tu kondila.

Daleko sloZitéjsi bylo osazeni vlast-
nich stozarl. Vzhledem k poZadované-
mu vrcholovému tahu 30 kN v 6m (jak
od predpokladané troleje, tak i vzhle-
dem k umisténi reflektord slavnostni-
ho osvétleni pod vrcholem stozard),
s ohledem na stav podzemnich inzenyr
skych siti v daném prostoru, umisténf
stozarl v tésné blizkosti a nad stavaji-
cim vestibulem metra stanice Muzeum
a na podzemni spojovaci chodbu mezi
historickou a novou budovou Nérodniho
muzea se ukdazalo jako neredlné zaloZeni
stozarl standardnim zpUsobem do kla-
sickych vetknutych zéakladd. Vyslednym
feSenim jsou tedy stozary prirubové,
s tim, Ze jednotlivé zaklady budou re-
Seny samostatné pro konkrétni pripady.
Slozité armované a tvarované zéklady
totiz neumoznily vlozeni standardnich
trubek prdmeéru 110 mm pro prlichod ka-
belt dovnitf stozaru. Maximalni vnéjsi
prmér ochrannych trubek byl 63mm,
navic bylo do kazdého zakladu moz-
né zalozit pouze 4 trubky a s ohledem
na jejich prdmér tedy zatdhnout do sto-
Zaru max. 4 kabely. To oviem zpétné
vyvolalo zmény v elektrickém zapojeni.

Vlastni stozary byly navrzeny rovnéz
atypické, kuzelové, s matné ¢ernym na-

térem (RAL 7021), vysky od 12 do 17m,
s konzolami na upevnéni svitidel jak
vefejného, tak slavnostniho osvétleni
a upravené pro osazeni elektrovyzbro-
je slavnostniho i verejného osvétleni,
kazdé v samostatném prostoru ve sto-
Zaru. | stozarl bylo navrzeno a staticky
napoditano nékolik réznych druhd, po-
dle vysky a toho, co na nich mélo byt
umisténo. Podrobna koordinace mezi
vefejnym a slavnostnim osvétlenim
byla zdkladem pro plnou funké&nost ce-
lého TeSeni. Soucésti koordinace bylo
i doreSeni kabelovych tras a zaloZeni
chréanicek, véetné rezervnich pro mozné
kabelové rozvody tramvajové trati, aby
tento prostor nemusel byt znovu naru-
Sen pfi zprovoznéni TT.

V rédmci pfipominek a doreSeni celé
stavby byly jesté nasledné dopracovény
dalSi Upravy — pro nové osvétleni bylo
zfizeno nové zapinaci misto, nahrazuijici
plvodni zastaralé a nevhodné umisténé
ZM v podchodu pod tramvajovou trati
ve Skrétové ulici, byly doplnény dohle-
dové kamery apod.

Na rekonstrukci objektu Narodniho
muzea navazovala i revitalizace Celakov-
ského sadl a s ni i rekonstrukce stéava-
jiciho verejného osvétleni. Kazdy, kdo si
za tmy zkracoval cestu dom pres Cela-

kovského sady, vidél, Ze obnova parku
a zejména osvétleni je nutna. Zde ov-
Sem Slo o prostou rekonstrukci ve sté-
vajicich trasach a osvétlovacich bodech,
s osazenim novych stozar( a svitidel se
zdroji LED. Déle bylo v Celakovského
sadech doplnéno i napdjeni a fizeni z&-
vlahového systému.

Pres veskeré komplikace a atypické
feSeni Slo o zdafilou akci a konec¢ny vy-
sledek Uprav okoli opravdu napomaha
k impozantnimu dojmu z celé historické
budovy Nérodniho muzea.

Nasviceni predprostoru
Narodniho muzea

Vlypocet intenzity osvétleni




Struény Zivotopis

1990-1995 CVUT, fakulta elektrotechnicka,
technickd kybernetika

1996-2002 CVUT, postgradudini studium,
umeld inteligence a bio-kybernetika
1999-2006 CertiCon, a. s., od vyvojare SW
poO Manazera

2006-2010 Adastra, fada konzultantskych
a manazerskych roli

2010-2011 ORACLE, obchodni manazer
pro byznys aplikace

2012-2016 SAS Institute, reditel

pro konzulta¢ni dodavky a regionalni leader
pro vybrana reseni

od 2016 SUDOP GROUR investi¢ni feditel

a od 2018 predseda predstavenstva
skupiny

Ing.Jan Kout, Ph.D.

predseda predstavenstva

SUDOP GROUP a. s.

Vioni v kvétnu jste byl zvolen
predsedou pfFedstavenstva sku-
piny firem, zamé¥rené predevsim
na oblast projektové a inZenyr-
ské cinnosti. Jak vam v novém
oboru podnikani pomohly vase
zkusenosti z IT byznysu?

Zkusenosti mi v&fim pomahaji vyraz-
né. Kdyz se na ¢innosti projektové/in-
Zenyrské a IT podivdm z nadhledu, tak
jde o velmi podobnou ¢innost. Musite
umeét vytvorit ¢i podporovat potrebu
pro néjaky projekt, umét ho nacenit,
obchodné ziskat, uzaviit kontrakt a po-
tom spravné dodat a obhdjit vSechny
vystupy a sluzby v poZadovaném case,
kvalité a rozpoctu. A k tomu vSemu
potrebujete hlavné Sikovné lidi a vhod-
né procesy/nastroje. Cely proces je
podle mé velmi podobny, zékladem je
tymova spolupréace Sikovnych inZzenyra
a schopnost managementu/obchodu
donést do firmy ty sprévné zakézky
a dat firmé prostor a motivaci k dal-
Simu rozvoji. A je vlastné jedno, zda
projektujeme Zeleznici, dalnici & metro
nebo tvofime obchodni portél pro na-
kup knih nebo systém pro schvalovani
avérd.

Hlavni rozdil asi bude v tom, Ze nase
hlavni podnikani v oblasti projektové
a inzenyrské c&innosti je pro ¢eského
/slovenského a prevazné verejného in-
vestora. Zato IT je velmi globainf a neni
vzacné vyvijet software z Prahy pro z&-
kaznika napf. v Kanadé. S tim souvisi
styl komunikace, vSechno se odehrava

velmi rychle a pfevazné v angli¢ting.
Tak jsem si s ohledem na zménu pro-
stfedi po letech naistaloval ¢eskou kla-
vesnici a zacal psat ceské maily.

Patrite uz ke 2. generaci majite-
14 skupiny SUDOP GROUP, tudiz
mate na co navazovat. Presto, je
oblast, ve které skupinu pove-
dete jinak €i jinym smérem nez
vasi predchudci?

Urcité je na co navazovat, citim velmi
vyraznou odpovédnost. Udrzitelnost
souCasného stavu a rozvoj naseho
hlavniho podnikani je zéklad a jasna
priorita. K tomu patff respekt k jednot-
livym firmam, k jejich vnitfni kulture,
lidem a manazerlim.

Skupinu bych zéroven rad rozvijel.
Myslim si, ze cokoliv se nerozviji, ¢a-
sem zacne chradnout.

K nasemu hlavnimu podnikani bych
rad pridal dal$i smér, dalsi vétev pod-
nikdni. Za timto Uc¢elem jsme zaloZili
SUDOP CIT (Consulting and Informa-
tion Technology), kde chceme do bu-
doucna rozvijet a budovat nase IT ak-
tivity. Prvnim zdsadnéjSim krokem byl
vstup do spole¢nosti Linksoft, a. s.,
ktery dodava software na zakdzku. IT
aktivitami chceme jednak budovat dalSi
vétev podnikani v rdmci skupiny a také
chceme ovliviiovat projektovani. A to
jak v roviné tvorby nastrojd pro digitali-
zaci i zvySovani efektivity, ale budeme
také hledat inspiraci v procesni roviné.

Zaroven bych rad nékterd témata

v oblasti projektovani fesil skupinove,
napfiklad pravé ty technologie. Tech-
nologie jsou fajn, urc¢ité umeji pomo-
ci. Nicméné naSe hlavni podnikani,
tj. projektovani a inZzenyrské c¢innosti
v liniovych stavbach, je velmi specific-
ké. Navic je to vyrazné podtrZzeno Ces-
kym prostfedim. A kazdé technologie,
ktera je na trhu k dispozici, je ,moc
universalnf pro nase potreby " Tady pra-
vé vidim prostor pro skupinovou spolu-
praci ve tvorbé nastrojl ¢i nadstaveb.
Technologie jsou velmi drahé, budou
stéle drazsi a rychle se méni. Bylo
by velmi nakladné a zbytecné, aby si
vSechno v oblasti technického rozvoje
reSila kazda jednotliva firma samostat-
né. Mazeme minimalné sdilet naklady.
Neékteré aktivity v této oblasti jiz skupi-
nove fesime, jiné startujeme, o dal$ich
premyslime.

Dalsim skupinovym tématem by
mohl byt napfiklad rozvoj talentovanych
inzenyrd, protoze v naSem podnikani je
vSechno o lidech.

Historie spolec¢nosti SUDOP
(Statniho ustavu dopravniho
projektovani) se zacala psat
v roce 1953. Hlavni napini teh-
dy byly projektové a inZenyrské
c¢innosti. Dnes skupina c¢ita 34
firem. Tradiéni obory byly roz-
Sifeny o oblasti developmentu
a realitni éinnosti, IT a dokonce
zdravotnictvi. D4 se vibec po-
jmenovat spoleény jmenovatel
vasich firem?

ROZHOVOR

Moznda uz zminénych 34 firem (a ra-
dové 2574 spolupracovnikd) neplati
a Cislo je dnes vyssi, jsme stéle aktivni.
Provadime ve skuping firem v drtivé
vétSing néjaky technicky typ ¢innosti,
vétsSina kolegl vystudovala technicky
typ Skoly. A diky tomu déldme spoustu
zajimavych a atraktivnich véci — navrhu-
jeme Zeleznici, silnice, metro, reSime
fadu souvisejicich technologif, umime
navrhnout specifické konstrukce jako
mosty, tunely, provadime inZenyrskou
¢innost v rdmci pfipravy projektd, pod-
porujeme investora béhem vlastni re-
alizace projektl; budovy projektujeme
a zéroven stavime v roli developera;
také opravujeme radu vyrobkl jako
napt. HP tiskarny pro celou Evropu,
telefony, fotoaparaty a dal$i zafizen;
vyvijime software pro MAKRO, Al-
batros, Irdckou narodni banku a radu
dalSich prevazné komerénich klientd.
A jako tfesni¢ku na dortu mizeme mu-
Zeme brat nasSe podnikani v Nemocnici
na Plesi.

Kdyz bych si zahrdl na marketéra
a otevrel dobrou lahev Zinfandelu, tak
bych ekl skupina SUDOP = The Engi-
neering Company. Jsme zkratka inze-
nyrské skupina.

Clenstvi Metroprojektu v takto sil-
né skupiné s sebou zakonité pfinasi
fadu vyhod. Které z vaseho pohledu
vidite jako nejzasadnéjsi?

Urcité potrfebujeme vazby mezi fir
mami ve skupiné jesté posilovat. Sou-

visi to se sméry, které bych rad vice
podporoval. Jako skupina si miZzeme
dovolit investice do oblasti (technolo-
gie, rozvoj obchodu, akvizice specia-
lizovanych tymu), kde by jednotliva
firma mohla s ohledem na néklady &i
rizika narazit na svUj strop. Tady muze
jit o win-win situace na vSechny strany.
Chtél bych také pracovat na tom,
aby vSichni kolegové vnimali, Ze jsou
soucéasti skupiny, Ze velikost skupiny
dodéava vSem firmam stabilitu, prostor
pro rozvoj, ze nase znacka/znacky néco
znamenaji. To by nam také mélo davat
vyhodu v dobé, kdy technicky kvalifiko-
vanych lidi spiSe ubyvéa, nez pribyva.

Uz jsme zminili developerskou éin-
nost. Mezi vase zcela aktualni pro-
jekty patfi vystavba moderni kan-
celarské budovy AOB (Argentinska
Office Building), ve které bude nové
sidlit i Metroprojekt. My se do nové-
ho tésime. Co si toho slibujete vy?

Také se t€Sim, az pfijedu na navstévu
a uvidim paradni vysledky Metroprojek-
tu a jako bonus uvidim Prahu zase z jiné
perspektivy. T8Sim se nové interié-
ry a jak budeme mit vSe usporadano.
A vérim, Ze novym prostorem budeme
zase 0 néco atraktivnéjSi pro stavajicl
a nové kolegy i klienty. Mdazeme jim
kromé zajimavé prace a ohodnoceni
nabidnout také moderni zazemi Uspés-
né a rozvijejici se firmy. Preji hladké
stéhovani a mnoho Uspéchld nejen
v roce 2019.
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TERMINAL PLZEN R me——

Ing.arch. Lukas Jedlicka

V ROCE 2014 ZACAL METROPROJEKT PRIPRAVOVAT, NA ZAKLADE UZEMNIHO ROz-
HODNUTI Z KVETNA 2012, PROJEKT STAVEBNIHO POVOLENi NA PRESTUPNi AUTOBU-
SOVY TERMINAL PLZEN. VYSTAVBA NOVEHO TERMINALU ZACALA NA PRELOMU LET
2017/2018. TERMINAL BYL SLAVNOSTNE OTEVREN V PROSINCI ROKU 2018.

Umisténi stavby a dopravni Feseni
zUstaly témeér beze zmény, podle pred-
choziho projektu Sudop Praha. Dalsi
¢asti stavby v3ak prosly nékolika zmé-
nami, a to v prlbé&hu dalSich stupnt
projektové dokumentace.

ZastreSené ostrovni nastupisté s de-
seti odjezdovymi stanimi lezi na umeé-
le vytvorené platformé vytvorené ze
zhutnéného néasypu mezi novymi Ze-
lezobetonovymi opé&rnymi zdmi. Takto
vytvorend rovina navazuje na stévajicl
kolejisté prilehlé k zst. Plzen hlavni néa-
drazi a vytvari tak optické spojenf s vla-
kovym néadrazim. Z bezpecnostnich
divodt je kolejisté od autobusového
termindlu oddéleno plotem z d&erve-

PLZEI‘\]

nych licovych cihel. Tento cihlovy mate-
ridl v podobé obkladovych paskl prova-
zi celou stavbu jako doplnék ostatnich
stavebnich objektl v terminélu.
Dopravni napojeni z terminalu je
na ulici Sumavska, a to jednim vjezdem
avyjezdem spole¢nym pro osobni auto-
mobily, autobusy a trolejbusy. Pro pési
je spojeni mozné urovriové do ulice Su-
mavska spole¢né vedle vjezdu pro au-
tomobily. Mimouroviiové mohou pé&si
vyuzit dvojici podchodd, variantné s es-
kaldtorem nebo s vytahem. Vytah je
soucasti podchodu na vychodni strané
terminalu, ktery spojuje pfimo vSechna
Zelezni¢ni nastupisté. Druhy podchod
s eskalatory spojuje krytou komunikaci

pro pési na zapadni strané terminalu,
kterd nabizi moZnost jit dale do cen-
tra mésta nebo pfistup na zelezni¢ni
nastupisté a do hlavni odjezdové haly
vlakového néadrazi. Toto kratké spojeni
a prestup mezi autobusy a vlaky v radu
nékolika minut jsou nejvetsi prednosti
této dopravni stavby.

Pro stavbu bylo potfeba zrealizovat
cca 140m dlouhou opérnou zed pro-
meénné vysky od 2,0 do 8,5m ze Zele-
zobetonu. Vyraznym architektonickym
prvkem je obloZeni zdi z lomového ka-
mene. V obkladu jsou integrovany ves-
keré elektrikarské rozvadéce s atypic-
kymi dvitky a veSkeré destové svody
za odnimatelnymi mftizkami. Prirodnf

No¢ni pohled
na provozni objekt
© 2018 fotorubas

Podélny fez podchodem

Pohled na zastfeseni
podchodu
© 2018 fotorubas

Nocni pohled na pfistfeSek
© 2018 fotorubas




Zulou je termindl charakteristicky, zula
je pouzita jako dlazba na néstupisti,
obklad na pevné schodistg, pridlazby
komunikaci, obrubniky a sokly.

Pro cestujici a fidiCe autobusl je
k dispozici pfizemni provozni objekt
na vychodnim konci néstupisté. Ten
navazuje na konec hlavniho zastreSent,
je zde verejné WC, denni mistnost pro
fidice a datova mistnost pro technolo-
gie. Technickou zvlastnosti je zpUlsob
zalozeni objektu na stavajici konstrukci
podzemnich st&n podchodu SZDC, kte-
ry byl vybudovan v predstihu. Z tohoto
dlvodu je zaloZeni kombinaci zakladové
desky s mikropilotami a sloupy nového
objektu jsou fixovany smykovymi trny
do stavajici stény SZDC. Konstrukce je
zdénd z brousenych tepelnéizolacnich
cihel v kombinaci se Zelezobetonovy-
mi sloupy podepirajici Zelezobetonovou
stropni desku. Stfecha je vykonzolovana
a plni ¢astec¢né funkci zastreSeni nastu-
pisté. Nad vnitfnimi mistnostmi je stre-
cha zateplena s extenzivni zeleni, zbyla
¢ast stfechy je pouze s hydroizola¢ni
folii odolnou UV zéreni. Celad fasada je
oblozena cihelnymi paskami svétle Cer-
vené barvy v némeckém formétu, vypl-
né otvord jsou hlinikové v barve antracit.

Vytédpéni je teplovodni podlahové, po-
moci tepelného cerpadla umisténého
na stfeSe objektu. Vybaveni verejnych
WC je antivandal provedeni v nerezu,
velkoformétovy keramicky obklad a po-
uzito je specialni osvétleni znemozrujict
intravendzni aplikaci navykovych latek,
vstup je také kontrolovan pomoci elek-
tronického turniketu.

Hlavni, exponovana konstrukce za-
stfeSeni je ve tvaru klasického , vécka’
jako vétSina ZelezniCnich pristfeska.
Svym tvarem tedy odkazuje na soused-
ni Zelezni¢ni stanici a tvofi s ni harmo-
nicky celek, prestoze materiadlové prove-
deni zastfeseni terminalu je novodobé
a moderné pojaté. Nosna konstrukce je
ocelové svarovana a vychéazi z tvarového
feSeni architekta. Svymi rozméry bylo
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nutné konstrukci sloupt rozdélit na dvé
¢asti: ¢ast kalicha s patni kotevni des-
kou a ¢ast Sikmého rozevreni se stred-
nim nosnikem. Pod nosnou Sikmou
konstrukci jsou skryté rozvody elektro,
osvétleni a datovych kabelt. Oplasténi
je realizované ze sendvicovych hliniko-
vych panelt ve stribrné barvé s integro-
vanym zapu$ténym osvétlenim. Panely
jsou upevnény skrytym kotvenim s prd-
béznymi sparami.

Novy autobusovy terminal u hlavniho
vlakového nadrazi v Plzni pfispéje nejen
ke zefektivnéni autobusové dopravy
v okoli Plzné&, ale zejména zvysi komfort
cestujicich. Vzdyt misto zdlouhavého
prejizdéni tramvaji trvd dnes prestup
z autobusu na vlak a opacné pouhé
4 minuty.
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Situace stavby

Detail atiky pfistfesku
PodélIny fez podchodem

Neotrelé a prekvapujici je pojeti
této knihy, kterd shrnuje opomije-
nou, le¢ nedilnou soucast nejen praz-
ského metra, ale také architektury
meéstského prostoru. Je to vypravéni
pribéhu vzduchotechniky prazského
metra.

Nosnym tématem jsou zejména
vétraci kiosky na vSech linkdch me-
tra, pres které se zajistuje vetrani
tunell, dostatecny pfisun Cerstvé-
ho vzduchu na néastupisté a odvod
technologického tepla z provozu me-
tra. V pripadé pozaru, nehody apod.
vzduchotechnika zajiStuje odvod tep-
la a koufe a umozfiuje bezpecny Unik
cestujicich.

Publikace je plna dobovych i sou-

Ing. arch. Alena Martinkovéa

Ing. Miroslav Novak

¢asnych fotografii, historickych plant
nejen realizovanych Céasti, ale také
pavodnich zadmeérl. Nejde jen o ho-
lou literaturu faktu, jsou zde i pfibéhy,
které stoji za jednotlivymi vydechy
a nadechy, zmapovan je i jejich vyvoj,
tedy to, ¢eho se museli projektanti
vzdat, co zménit, jak se prizpUsobit.
Nadech vydech poskytuje prostor
pro nostalgii vSem pameétnikim vy-
stavby, ale zaroven | pouceni a in-
spiraci pro dal$i generaci architektt
a projektantd.

Autor Jan Charvat odvedl preciz-
ni, misty az detektivni praci, kterou
vkusné doplnil fotografiemi Jan Tres-
tik. Spole¢né tak vytvorili dilo, které
si zaslouzi byt v knihovné kazdého

milovnika méstské architektury a do-
pravnich staveb.
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