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Véazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

Zvy$enim investi¢ni ¢innosti
statu a Uspé&snou &innosti
naseho marketingu jsme doci-
lili napInéni celoro¢niho planu
véetné uzavienych smluv o dilo.
Nicméné abychom v$e zvladli

v terminech a ve vzorné kvalité,
musime dobfe organizovat
projektové prace a zajistit do-
state¢nou projektovou kapacitu.
V tomto &isle pokradujeme

v ¢lanku o projektu zelezni¢ni
trati k Letisti Vaclava Havla.

Ze absence rychlého kapacitni-
ho spojeni s centrem Prahy zaci-
na byt uz nyni kriticka, potvrzuje
v rozhovoru i pfedseda pred-
stavenstva spole&nosti Cesky
Aeroholding Vaclav Reho.

V kvétnu se po dlouhych
mésicich opét oteviela stanice
metra Muzeum, o dokonéené
rekonstrukci vas tentokrat bude
informovat Alena Martinkova.
Jak se dafi zaglenit developer-
sky projekt do stanice metra
Nemocnice Kr¢? Téma pro
Libora Martinka a Jaroslava
Ciperu. Stranou samozfejmé
nezlistanou ani projekty mo-
dernizaci Zelezni¢nich trati, ale
o tom jiz uvnitf tohoto ¢isla.

Dékuji véem autoriim &lankd
a s blizicim se létem bych Vam
rad popral pohodové dovolené
plné zazitk( a odpocinku.

Hezké letni éteni.

o,

JIRi POKORNY
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Rekonstrukce
nastupiste stanice
Muzeum na trase A

Stanice Muzeum A je prestupni stanici s trasou C. Byla navrzena
jako hlubinna, trojlodni pilifovitého typu se zkracenou stredni
lodi. Uvedena do provozu byla roku 1978 s dalSimi stanicemi jako
soucast I. provozniho useku trasy A.

Prestup mezi trasou A a C byl vyfe-
8en eskaldtorovym tunelem z cela
stfedniho stani¢niho tunelu na mezi-
podestu vybudovanou jiz pfi vystav-
bé stanice trasy C. Stani¢ni tunely
jsou z litinovych tubinkd, podstatna
¢ast technologického tunelu je ze Ze-
lezobetonovych dilcd. Stanice nema
samostatny vestibul — je prostorové
provazany s vestibulem stanice trasy
C - a oba pak usti do sité podchodu.
V roce 2003 byla stanice bezbariéro-

A Pravy stanic¢ni tunel pfed rekonstrukci

vé zpfistupnéna vytahem umisténym
do ¢ela stfedniho stani¢niho tunelu.
Predmétem projektu byla rekon-
strukce verejné G&asti nastupisté.
Jedna se zejména o sanaci prisaku
a rekonstrukci odvodfiovaciho systé-
mu stanice v Urovni nastupisté a pod
nastupistém, a tedy i provedeni no-
vych nerezovych zontl, vyménu ka-
mennych obkladd, repasi, eventualné
vyménu hlinikovych obkladd. Pripoje-
ny jsou i dali drobné stavebni upravy
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v technickych prostorach stanice a vy-
ména osvétleni v eskalatorovém tunelu
pfimého vystupu ze stanice.

Nejobtiznéjsim problémem bylo vy-
feSeni postupu a zpUsobu realizace
za provozu stanice, kterou vzhledem
k zatézim a faktu nutnosti zachova-
ni pfestupu na trasu C nebylo mozno
z provozu vyloucit. VeSkeré prace pro-
bihaji za velmi obtiznych podminek po-
stupné upravovaného provozu stanice,
kdy vzdy ¢ast nastupisté jednoho smé-
ru je uzaviena.

Po za¢atku provadéni praci se vyjas-
nilo, ze plvodné predpokladané opé-
tovné vyuziti ¢asti kamennych obkla-
dd neni mozné. Jde o suchou montaz
na FEAL listach, kde, vzhledem k pru-
saklm, byla vétSina kamene nejen zce-
la zdegradovana, ale i drazky neponi-
¢eného kamene byly zarostlé natolik,
Ze jeho demontaz bez poruseni se uka-
zala jako nerealna. Proto veskeré ka-
menné obklady jsou nahrazeny novymi
(pouceni do budoucna pro rekonstruk-
ce dal8ich stanic — pouziti starych ka-
mennych obkladl suché montaze ne-
Ize zvaZovat ani tehdy, kdy se opticky
zdaji byt neporugeng). Dalsim uskalim
se necekané stala barevnost hliniko-
vych vyliské obkladd kleneb. Bylo tie-
ba nahradit béhem let zdeformované
¢i jinak poni¢ené kusy. Pro dodavate-
le stavby bylo uz velkym problémem
nalézt eloxovnu ochotnou pustit se
do takové zakazky. Dosahnout barvy
.champagne® nebylo nesnadné, ale
barva hnéda a bronzova, to byl oprav-
dovy ofisek. Vzdor tomu, Ze nazvy (Gis-
la) ptivodnich barev byly znamy a barvy
eloxti dodaval pdvodni vyrobce, barva
bronzového eloxu se pfiblizila pdvodni-
mu odstinu az po nekone¢né dlouhém

A Stfedni stanicni tunel - vizualizace
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usili a Fadé neuspésnych pokusd (me-
mento pro rekonstrukce dalSich stanic
trasy IA, které maji spole€¢nou podstatu
architektonického teseni.)

Zel jiz nyni, kdy rekonstrukce jesté
neni dokonc¢ena, nové kamenné ob-
klady jsou vandaly zna¢né poni¢eny
— po¢marany, posprejovany, poslapa-
ny, ba i destruovany. Je to stav velice
nemotivujici, kdy vySinuty jedinec pod

zadminkou prezentovat svoje ego de-
graduje Zivotni prostfedi v metru ne-
hledé na zbyte¢né vynaloZeni dalSich
finan¢nich prostfedkd na odstranéni
jeho pocint. Je ziejmé, Zze bez pomo-
ci cestujici vefejnosti se nepodafi tyto
aktivity v metru minimalizovat — nebo
se s tim smifime a sestoupime na uro-
ven téchto vandald.

ALENA MARTINKOVA m

A Pravy stanic¢ni tunel po rekonstrukci

[aktudlné]

<« Stiedni
stanicni
tunel pred
rekonstrukci

<4<« Podpis
vandali

<« Stiedni
stanicni
tunel pred
dokoncéenim



0405

METROPROIJEKT INFORMUIJE

[témal]

» Situace
stanice

se zaclenénim
developerskych
zameérud -
studie

» Navrh
severniho
vestibulu dle
projektové
dokumentace
pro stavebni
povoleni

» > Interiér
stanice Nemoc-
nice Kr¢

Studie vystavby stanice metra
Nemocnice KrcC se zaclenénim
developerského projektu

Stanice metra se nachazi z vétsi ¢asti na pozemcich patricich
soukromym vlastnikiim. K zajisténi potfebnych pozemkii pro
vystavbu a trvalé umisténi stanice, pfedevsim pak jejich nadzem-
nich ¢asti, bylo nutné nalézt oboustrannou shodu na vyreseni
daného tzemi. Cilem bylo skloubeni pozadavku vilastniku

na vyuziti pozemku pro developerskou vystavbu s potfebami
Dopravniho podniku hl. m. Prahy vedouci k realizaci a provozo-
vani nové linky prazského metra. Prace na studii probihaly

od poloviny roku 2017 az do zac¢atku roku 2018.

Pro zajisténi pozadovaného uvedené-
ho ,souznéni“ byly vybrany dva projek-
tové subjekty (METROPROJEKT Pra-
ha a.s. a Studio Acht), které dosta-
ly za ukol najit technicky, provozni,
Casovy a urbanisticky prlnik staveb
— developerska zastavba s byty, ob-
chody a kancelaremi na strané jedné
a stanice metra na strané druhé. Sou-

¢asné s postupné vznikajicimi navrhy
probihala jednani za ucasti zastupct
vlastnikd, Dopravniho podniku, Insti-
tutu planovani a rozvoje, Magistatu hl.
m. Prahy a zastupcti MC Praha 4. Vy-
sledkem této mnohostranné spolupra-
ce pak byly dvé studie.
METROPROIJEKT Praha a. s., zpra-
coval studii cilenou na prinik stavby

metra s developerskou zastavbou,
projekt Studia Acht pak sméroval vice
do koncepc¢ni zastavby celé lokali-
ty. Obé studie byly ve finalnim stavu
podrobeny intenzivnimu schvalova-
cimu procesu tak, aby byly v souladu
s pozadavky v8ech vySe jmenovanych
Udastnikl projednavani.

Cilem Studie uprav navrhu stanice
metra Nemocnice Kr¢ je tedy provéreni
a zhodnoceni moznosti priniku stavby
metra D, na které se stanice Nemoc-
nice Kr¢ nachazi, se zaméry vlastnikd
pozemkd v dot&ené oblasti okoli stani-
ce. To znamenalo upravy konstrukéni-
ho fedeni stanice ve vazbé na navazuiji-
ci budouci vystavbu. Byla fesena zmé-
na usporadani technologického bloku
v prostoru nad vlastni stanici a umis-
téni vestibulu sever a jeho provazani
s nové zvazovanou vystavbou.

Soucasné byly feseny pozadavky
MC Praha 4, IPR Praha, OSI, Tho-
mayerovy nemocnice a dalsich, jako
je zména $irkového usporadani ulice
Videniské v&. Uprav kfiZzovatky Zalesi-
Videfiska, umisténi podzemnich par-
kovist pro rezidenty, napojeni arealu
nemochnice atd.

Zasadni zménou v feSeni stanice
oproti stavu z roku 2011 (DUR) je od-
stranéni povrchové ¢&asti severniho
vestibulu, jeho snizeni na Uroven nové
budované obchodni pasaze develo-
pera v Urovni podchodu do aredlu ne-

METROPROIJEKT 02/20138



SIiLA V PROJEKTU

-
JIZNI VESTIBUL
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mocnice. Dale pak vybudovani unikové
trasy pro cestujici a zasahovych cest
pro hasi¢e. Dal$i zdsadni zménou je
uprava objektu hlavniho vétrani. Ves-
keré tyto zmény vyvolaly upravy tech-
nologickych celkd v dot&ené ¢asti sta-
nice. Tim vnikla struktura, kde vzajem-
né ,prorlstaji* objekty stanice metra
a developera. Soukromy subjekt pre-
vzal ulohu zfizovatele finalnich uprav

o i

parteru v okoli stanice a vybudovani
nové obchodni pasaze pod Videriskou
ulici a tim u8etfil méstu ¢ast nakladd
uréenych na jejich realizaci.

Snahou v8ech stran je, aby z davo-
du provazanosti doslo k otevieni ob-
jektl komeréni vystavby nejlépe sou-
Casné se zprovoznénim stanice metra.
V krizovém scénafi Ize stanici metra
zprovoznit s jednim vestibulem a uni-

rrrri

| ¢ [ e e

i

o

kovym i zasahovym koridorem nutnym
pro jeji provoz. Veskera tato opatieni
povedou k naro¢nym technickym fe-
$enim v priibéhu projektovani i viastni
realizace dila. A to, jak vSichni véfime,
ve finale oceni nejen stavajici, ale i novi
obyvatelé dané lokality stejné jako pa-
cienti nemocnice, jejiz jméno stanice
metra ponese.

LIBOR MARTINEK, JAROSLAV CIPERA m

Modernizace zeleznicni trati Veleslavin
- Praha-Letistée Vaclava Havla, Il. cast

Projektova pfriprava modernizace zeleznicni trati ¢. 120 v useku
Praha Bubny - Kladno v€. novostavby odbocky na Letisté Vaclava
Havla probiha jiz nékolik let. Cely zamér investor SZDC rozdélil
na nékolik samostatnych staveb a v sou¢asnosti probiha jejich
soubézna priprava v rizném stupni rozpracovanosti. Modernizace
v iseku Praha-Veleslavin (véetné) — Praha-Letisté Vaclava Havla
(véetné) je ve stadiu zpracovani pfipravné dokumentace.

Zelezniéni stanice
Praha-Ruzyné

Zelezni¢ni stanice je posunuta do po-
lohy zdpadné od ulice Drnovska rov-
nobézné s ulici Ztracena. Ve stanici
se bude nachézet jedno ostrovni na-

stupi$té mezi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2
s délkou nastupni hrany 200m. V pro-
storu stanice za nastupistém bude
realizovan mimouroviiovy rozplet trati
ve sméru Kladno a Praha-Letisté Vac-
lava Havla. Ostatni koleje ve stanici bu-

dou odstavné koleje pro letistni vlakoveé
soupravy. Ve stanici zlstane zachova-
no napojeni vlecky ¢. 1354 ,Westpoint
Distribution Park".

V Uzemi dochazi k mimourovriové-
mu kfiZzeni Zeleznice a silnice Drnovska,
kterd bude umisténa pod most Zelez-
ni¢ni trati. Stanice je navrzena cca 4m
nad terénem a pocita s moznou budou-
ci vystavbou parkovacich stani v sever-
ni Gasti uzemi.

Pro pfistup na nastupi$té bude
slouzit podchod umistény v zapad-
ni ¢asti uzemi. Podchod bude slouzit

I
|
Laganda F

o kisloge Db

~
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ndstupbh ele e (nvezsmifelecd J zavibrlocs 24l
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< Podélny fez
stanice se zacle-
nénim develo-
perskych zaméru
- studie

]
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<« Zelezniéni
stanice
Praha—-Ruzyné,
situace
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A Zelezniéni
zastavka Praha
Dlouha Mile,

» Zelezni¢ni
zastavka Praha
— Dlouha Mile,
situace

i jako priichod pod trati. Ve vychodni
¢asti uzemi bude pfistup pfimo z ulice
Drnovska. V urovni nastupisté jsou na-
vrzeny vstupy rozmisténé v tfetinovém
poméru. Pro pfistup na nastupisté
z ulice Drnovska slouzi vytah umisté-
ny mezi mosty. V zapadni ¢asti uzemi
slouzi pro bezbariérovy pfistup z pod-
chodu pfistupovy chodnik. V podcho-
du budou umistény mistnosti obcan-
ské vybavenosti Zelezni¢nich zastavek.

Z architektonického a designového
hlediska se jedna o minimalistické jed-
noduché feseni, které navazuje na jed-
noduchou zastavku na trati zastavky
Praha-Liboc. Hlavni vyraz dodava za-
stavce predevsim pristfeSek probihaji-
ci stredem nastupisté.

Zastavka Praha Dlouha Mile
Zastavka Praha Dlouha Mile se nacha-
zi v blizkosti nakupniho centra Sest-
ka a rychlostni komunikace Prazsky
okruh, vychodné od ulice Fajtlova.
Zelezniéni trat prochazejici Uzemim
je navrzena v zafezu mezi zarubnimi
zdmi, vyskovy rozdil od stavajiciho te-
rénu je cca 8 m. Zastavka je navrzena
s bo&nimi nastupisti a dvojici lavek pro
pési v urovni terénu pro snadny vstup
do fedeného uzemi.

» Zelezniéni stanice
Praha-Ruzyné

V budoucnosti zde ma vzniknout
vyznamny dopravni uzel s moZnosti
prestupu na méstskou a piiméstskou
autobusovou dopravu a vyhledovou
tramvajovou dopravu. Kromé zachyt-
ného parkovisté P + R vznikne nad
zastavkou také autobusovy terminal
v uliénim parteru. Ve vychodni &asti
parkovisté P + R se nabizi moznost re-
alizace kapacitniho parkovaciho domu
P + R a zaroven zbyla plocha parkovi-
§té (severné od zastavky) by tak mohla
byt uvolnéna pro komeréni zastavbu,
ktera by dotvofila uli¢ni linii.

Zastavku umisténou v zarezu tvori
jako jeden funkéni celek bo¢ni nastu-
pisté, autobusovy terminal na drovni
terénu a tfi budovy: zazemi terminalu
BUS pro fidi¢e autobus, prodej jizde-
nek s toaletami pro verejnost a tech-
nologicky objekt zastavky Dlouha Mile.
Tyto objekty jsou hmotové propojeny
zastre$enim, budovy tak vytvari cen-
tralni kompaktni blok. Volné plochy
po obou kratsich stranach bloku dava-
ji prostor pro vznik komeréni zastavby,
ktera by dotvofila uliéni ¢aru prodlou-
zené komunikace Fajtlova.

Z urbanistického hlediska bylo tfeba
vyfesit propojeni zastavky s nové na-
vrhovanym autobusovym terminalem,
parkovistém P + R a s komunikaci Faj-
tlova, kde by méla vyhledové vzniknout
tramvajova zastavka. Z tohoto dlivodu
byly navrzeny nad zafezem Zelezni¢ni
trati kromé dvojice lavek nad zastavkou
rovnéz tfi mostni objekty, které z ulice
Fajtlova zajistuji vstup do feSeného uze-
mi. Z dispozi¢niho hlediska je zastav-
ka minimalizovana a veskeré potiebné
mistnosti jsou navrzeny v objektech
na terénu. Kapacita vjezdl a vyjezdd
na parkovisté P + R je navrzena tak, aby
pokryla i pfipadny zvySeny vyskyt auto-
mobill v pfipadé, Ze bude v budoucnu
realizovan parkovaci dim P + R.

Hlavni vyraz dodava zastavce za-
stfe$eni autobusového terminalu. Vniti-
ni &ast neprihledného kompaktniho
prstence kolem terminalu tvofi prihled-
na stfecha (navrzena z nafukovacich
polstail z folie ETFE), ktera tak zajistu-
je i zastfe8eni zastavky v zarezu, které
zaroven dodava i denni svétlo. V tzemi
jsou navrzena stromoradi, ktera vytva-
feji prihledové osy a rovnéz dotvareji

caa koleje 2eleznice

tuptésd Jeloznice (transparenin| znstfeloni)

Mrvky, schodiltd, eskaldtory, vjtahy
ninvrhovand aéstovba pod ¢ Fajtiovy ul

ploachry & modnostl slavby parkovacich domd

plochy » plidl
plochy - cyklosturky
POChy - varowky
plachy - Dok

Ploding pakoviin wn NA l-mt ng B + parking C
04+ 171 = 1058 staed
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uliéni frontu v mistech, kde zatim neni
Zadna vystavba.

Zelezniéni stanice

Praha-Letisté Vaclava Havla
Hloubena stanice je umisténa v ulici
Aviaticka, zapadni vestibul usti u bu-
dovy Terminal Sever 2 (TS2), vychodni
vystup smétuje k budové Terminal Se-
ver 1 (TS1).

Jedna se o nové navrzenou Zeleznic¢-
ni stanici pro zajisténi obsluhy prostoru
letisté osobni dopravou. Stanice bude
umisténa v podzemi a bude ji tvofit dvo-
jice kusych koleji s ostrovnim nastupis-
tém délky 225m. Nastupisté stanice
je Siroké 11,64 m, na vychodnim konci
se zuzuje na 3,6 m, hloubka nastupisté
pod terénem je cca 11,3-12,2m.

Prvotni snahou bylo eliminovat vniti-
ni konstrukce na nastupisti a ve ves-
tibulech tak, aby se maximalizovala
prehlednost prostor a vznikl velkorysy
prostor Zelezni¢ni stanice. Zastropeni
je tvorfeno dvojitou vyztuzenou des-
kou pfi¢né pnutou mezi obvodové sté-
ny stanice, obloukovy pribéh spodni
desky plynule pfechazi ve stropni des-
ky vestibul(.

Stropni deska ma byt z pohledo-
vého betonu, v pravidelnych interva-
lech do ni budou zapu&téna svitidla
a reproduktory, VZT zaluzie, v pfipadé
potfeby zde budou umistény akustic-
ky aktivni materialy. Pfed vystupy bu-
dou nad nastupis$tém provedeny Sedo-
vé svétliky — k Terminalu 2 s ohledem
na vys$si ,dilezitost” pét svétlikd, k Ro-
dopu tfi svétliky.

Stény stanice budou v celém roz-
sahu oblozeny tmavym akustickym
materialem, kolejisté bude v porovna-
ni s vlastnim nastupistém potemnélé
— dojde k mirnému potlac¢eni nutnych
technologii — trakce, kolejového lozZe.
Diky osvétleni se pozornost cestujicich
naopak soustfedi na vlastni nastupis-
té. Na sténach budou pouze bile zarit

3 vt ROO0F"
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dvé dvojice velkych neonovych napist
s nazvem stanice.

Kolem stanice obihaji vzduchotech-
nické kanaly, které zajistuji provozni vé-
trani i odvétrani tepla a koure v pfipadé
pozaru.

Vystupy z nastupisté jsou zajistény
na obou jeho koncich. K terminalu 2
vede trojice eskalator(l a dva prostorné
vytahy, dale jsou zde prostory pro infor-
matora, pfipadné dalsi prodejni misto
jizdenek. Pod estakadou je protazen
spojovaci kréek, ktery vede do prostor-
ného vestibulu s vystupem na terén.
Vestibul je dimenzovan dle pozadavkd
letisté tak, aby v ném bylo mozné prova-
dét identifikaci cestujicich. Po dostav-
bé Terminalu 2 se vestibul dale rozsiti
a stane se soucasti odbavovaci haly.

Vystup z nastupi$té na severovy-
chodé je umozZnén pevnym schodistém,
dvojici eskalatori a vytahem. V etapo-
vém stavu se navrhuje vystup smérem
k Terminalu Sever 1 pomoci pevného
schodisté, dvojice eskalatorl a vytahu.
Pro vyhledovy stav je smérem k budo-
vé RODOP pripravena konstrukce pro
dalSi vystup, ktery bude napojen na te-
rén i planovany Sky Walk.

Technologické zazemi se naléza pod
mezipatrem u Terminalu 2 — je zde Cer-
paci stanice, garazovani zvedaci plo-
8iny, rozvodny pro mezipatro, pozarni
zbrojnice atd. Na severovychodni stra-
né se naléza hlavni blok technologic-
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kych a sluzebnich prostor. V Urovni na-
stupi$té je navrzen energoblok s moz-
nosti zavazeni po kolejich. V urovni ves-
tibulu je zbytek potfebnych mistnosti,
zejména rozvodny a strojovna hlavniho
vétrani. K vestibulu jsou orientovany
dvé komeréné vyuzitelné plochy.

Zabezpecovaci zafizeni
Zelezniéni trat bude dalkové ovlada-
na z dispecerského pracovisté v CDP
Praha a bude provozovana vyhradné
v systému ETCS L2. Provoz na trati
bude umoznén vyhradné vozidldm vy-
bavenym vlakovym zabezpe&ovatem
systému ETCS L2. Misto klasickych
proménnych navéstidel budou instalo-
vany znacky ETCS.

Zaveér

V soucasné dobé je dokon&en koncept
pfipravné dokumentace k pfipomin-
kam investora, které budou zapracova-
ny do konce letosniho roku. V pfistim
roce probéhne architektonicka soutéz
na feseni zst. Praha-Veleslavin, kde
bude neménnym vstupem do zada-
ni soutéZze pouze vyskové a smérové
vedeni Zelezni¢ni trati a poloha nastu-
pisté. V poloviné roku 2020 se pred-
poklada, ze bude provedena potiebna
zména uzemniho planu, a poté bude
nasledovat inzenyrska ¢innost pro ob-
starani Uzemniho rozhodnuti o umist&-
ni stavby. PETR VYSKOCIL m

]
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Rozhovor s predsedou predstavenstva
spolecnosti Cesky Aeroholding
Vaclavem Rehorem

Pocet cestujicich v poslednich le-
tech rapidné roste, v loriském roce
dosahl témér 15,5 mil., coz byl me-
ziroéni narist o témér 18%, kte-
ry Prahu vynesl na 5. misto mezi
nejrychleji rostouci letisté v Evro-
pé ve své kategorii (10-25 milio-
nd odbavenych cestujicich). Cemu
pricitate tento narust?
Rekordni vysledky vykazovalo Letis-
té Praha v pribéhu celého roku 2017
a zdaleka jsme prevysili primérny rist
na letitich v Evropé, ktery byl dle ACI
8,5 %. Na vysledky méla vliv jak zvy-
Sujici se atraktivita Prahy jako zajima-
vé a bezpeéné destinace pro cestujici
ze zahranidi, tak i ochota Cechu vice
investovat do zahrani¢nich cest. My
jsme tyto trendy podpofili aktivni mo-
tivaci dopravcl k rozvoji v Praze. Jen
v minulém roce jsme ziskali 16 novych
destinaci s pfimym spojenim, podafilo
se zvySit obsazenost letadel a nadale
motivovat dopravce k nasazovani vét-
8ich modernich typ( letadel.
Zvladnout tak obrovsky narlist ne-
bylo provozné jednoduché s ohledem
na fakt, Ze v soucasnosti vétsina ¢es-
kych firem bojuje s nedostatkem pra-
covnich sil. Velmi ocenuji nad$eni na-
Sich lidi, jejich odhodlanost zaskolovat
nové posily v ruéné sezoné, ochotu
pomahat nad rdmec svych povinnosti,
a navic to zvladat s usmévem, o cemz
svéd¢i pochvaly i vysledky prazkum(
spokojenosti mezi cestujicimi.

Vyhled pro letosni rok je dosazeni
hranice 17 mil. odbavenych cestu-
jicich. Jak je na tom letisté s ka-
pacitou, zvladnete vibec odbavit
o tolik vice lidi se stavajici infra-
strukturou?

Na celkovy pocet 17 mil. cestujicich
jsme se museli dikladné pfipravit jiz
v uplynulych letech. NavySovali jsme
postupné kapacity na pasovych kon-
trolach, letos spoustime na hlavni se-
zonu nové kapacitnéjsi odbaveni bez-
pecnostni kontroly pro lety v ramci
Schengenu, modernizujeme karuse-

ly pro vydej zavazadel &i rozSifujeme
moznosti odbaveni. Postupné se rozsifi
pocty odbavovacich prepazek, pfistou-
pili jsme k upravam stani pro letadla,
abychom mohli odbavovat vice velkych
letadel ve stejném case. VSechna tato
opatreni vyresi kratkodobé potiebu na-
vySeni kapacit, abychom provoz zvla-
dali bez velkych front. Zaroveri jsme
vystavéli nové parkovisté, které navysi
pocet parkovacich mist o dalSich té-
mér 600, a v nasledujicich letech chys-
tame dalsi kroky, jako jsou tfeba Upravy
na letistni plose, vystavba rychloodbo-
¢ek z hlavni drahy, které umozni zvysit
kapacitu vzletd a pfistani.

Jaka dalsi opatieni chystate pro
zajisténi vyssi kapacity a kom-
fortu cestujicich na Letisti Praha?
V této souvislosti se hovofi o roz-
Sifeni Terminalu 2. Jaky je soucas-
ny stav?

Vyznam a vyuziti letecké dopravy pro
prepravu cestujicich neustale ros-
te a podle aktualnich prognéz se ma
letecky provoz v Evropé v nasledu-
jicich 20 letech zdvojnasobit. Mimo
jiné s prihlédnutim k témto prognozam
nase spole¢nost pfipravuje dalsi roz-
voj terminalovych kapacit letité a na-
vazujicich ploch pro letadla, zkapacit-
néni drahového systému a také upra-
vu vefejného prostoru pred terminaly
a rozvoj SirSiho uzemi letisté. Realiza-
ce téchto projektll umozni v nejbliz-
8i budoucnosti odbavovat az 21 mil.
cestujicich ro¢né. Relace investi¢nich
nakladd spojenych s pfipravou a rea-
lizacemi kli¢ovych projektd pro rozvoj
kapacit, véetné projektu rozsiteni Ter-
minalu 2 a nové paralelni drahy, dosah-
ne podle sou¢asnych propoctd ¢astky
27 mld. K&.

Diskuse na téma vystavby druhé
paralelni drahy probihaji Iéta. Jaky
je soucasny stav projektu a kdo
bude investorem?

V soucasné dobé intenzivné pracu-
jeme na dokon&eni dokumentace pro

uzemni fizeni s tim, Ze v dohledné dobé
chceme uzemni fizeni také zahdjit.
Nase spole¢nost ma v pozici investora
platné stanovisko EIA k zaméru stavby
nové paralelni drahy a dale pokracuje
v pfipravé krokd nutnych pro jeji vy-
stavbu v budoucnosti. Blizime se také
k rozhodnuti o vlastni realizaci projek-
tu, které ocekavame nejdfive v pristim
roce, mimo jiné také na zakladé pri-
béhu vefejnopravnich jednani. Podle
aktualniho harmonogramu predpokla-
dame zprovoznéni paralelni drahy nej-
drive v roce 2026. V otazce pokryti na-
klad pocitame s tim, ze stavbu bude
plné financovat Letisté Praha, a.s., bez
vlivu na statni rozpocet.

Muizete nam sdélit, kolik cestuji-
cich mélo Prahu jako svou cilovou
destinaci a kolik jich pouze pre-
stupovalo?

Nase leti$té je Uzce spojeno s magne-
tismem Prahy, ktera k nam laka turisty
z celého svéta. Tzv. lokalnich cestuji-
cich, tedy téch, ktefi v Praze svoji ces-
tu kon¢&i nebo zaginaji, je okolo 98%
z celkového poctu odbavenych. Ne-
jsme tedy prestupnim letistém, podil
transferovych cestujicich se pohybuje
jen okolo 2%.

V soucasné dobé se diky neexis-
tenci paralelni drahy vyuziva ved-
lejsi draha, coz se odrazi na vyssi
hlukové zatézi pro obyvatele casti
Prahy a Kladenska. Jak muze leti-
§té hluk z letecké dopravy ovlivnit
a snazi se jej svému okoli néjak
kompenzovat?

Hlavnim opatfenim pfispivajicim ke sni-
Zeni hluku u zdroje, ke kterému muze
letidté pristoupit, je spravné nastaveni
poplatkové politiky. Vynosy z nich jsou
vyuzivany k pokryti nakladd na reseni
hlukové problematiky, tfeba k monito-
rovani hluku z leteckého provozu v okol-
nich obcich a MC nebo k realizaci pro-
tihlukovych izola¢nich opatfeni u jejich
chranénych objektd. Zde letisté finan-
cuje zejména vymény oken a balkono-

METROPROIJEKT 02/20138



SIiLA V PROJEKTU

Vaclav Reho¥

Je predsedou predstavenstva spolec-
nosti Cesky Aeroholding a jeho dcefiné
spolecnosti Letisté Praha. Béhem své
kariéry pusobil na riznych pozicich

ve spoleénostech v CR, ve Velké Britanii
a v Kanadé. Pusobil napfiklad jako
financni feditel ve skupiné Fleetcor-
Europe, financni feditel a jednatel

ve firmé CCS ze skupiny Fleetcor
Technologies, kde od Fijna 2007 do roku
2011 pusobil také jako generalni feditel.
Vystudoval €ZU v Praze, kde ziskal

i doktorat se zaméfrenim na ekonomi-
ku a fizeni podniku. Na PIBS pii VSE

v Praze/The Manchester Metropolitan
University absolvoval MBA.

vych dvefi, do kterych se investovalo jiz
vice nez 600 mil. K&.

Co se tyce dalsi podpory nasich

soused(, jiz fadu let pfispivame v ramci
spoleéenské odpovédnosti na projekty
souvisejici s ochranou Zivotniho pro-
stfedi nebo s verejné prospésnou ¢&in-
nosti. Ro¢né tak vynakladame na pod-
poru okoli dalsi desitky milion(i K¢.
Jak se dari reSit ekologické dopa-
dy (zejména hluk) ze zvyseného
leteckého provozu?
Celkové pristupujeme k ekologii vel-
mi aktivné a snazime se v tomto smé-
ru ovliviiovat i své obchodni partnery.
Monitorujeme prakticky véechny sloz-
ky Zivotniho prostredi, a to i pomoci
alternativnich metod, jako je napfiklad
biomonitoring pomoci véelstev, a o vy-
sledcich oteviené informujeme.

Od btezna 2018 jsme pfistoupili
k vyznamné zméné hlukovych poplat-

ké s cilem motivovat dopravce k nasa-
zovani tidsich letadel na spoje z Prahy
a do ni. V navaznosti na vyvoj letecké-
rozsifeni hlukovych kategorii &i k za-
vedeni poplatku na pfiletu i na odletu.
Od letni letové sezony bude pomoci
hlukovych poplatkll pfisnéji regulovan
také noc¢ni provoz.

Zaroven se nam podafilo splnit cil
z roku 2012, a to postupné snizovat
svoji uhlikovou stopu se zdmérem do-
sahnout 9% poklesu oproti roku 2009.
Ale neomezujeme se ve své ochrané
Zivotniho prostredi jen na letisté, dlou-
hodobé finanéné podporujeme i eko-
logické projekty v nasem blizkém oko-
li, jako pfiklad mohu uvést tfeba nami
poskytovanou ekologickou vychovu
na zakladnich $kolach.

S nardstem poctu odbavenych
cestujicich a zahusténi vzdusné-
ho prostoru CR jisté souvisi i vétsi
naroky na zajisténi bezpeénosti.
Prozradite néjaké novinky i v této
oblasti?

Bezpec¢nost je z pohledu zaméreni
nasi ¢innosti nezbytnou prioritou. Pro-
to neustale hledame dalsi moznosti
a zavadime nova opatfeni ke zvySovani
bezpecnosti nejen pfimo na letisti, ale
i jako pomoc bezpe&nostnim slozkam
Ceské republiky v boji proti extremi-
smu, organizovaném zlocinu, ale také
obchodu se zbranémi nebo drogami.
Asi nejvétsi novinkou léta 2018, kterou
navstévnici letist€ mohou vidét, je nové
oteviené modernéjsi centralni stanovi-
8té bezpecénostni kontroly. To vedle
vysokého standardu zabezpecéeni na-
bidne i vétsi komfort cestujicim diky
navy$eni kapacity.

Dlouha léta se pripravuje kolejové
propojeni letisté s centrem més-
ta. Momentainé je preferovana va-
rianta zelezniéniho spojeni. Vite,
v jaké fazi je priprava a kdy se
predpoklada zahajeni vystavby?

V poslednich letech velmi tésné a in-
tenzivné spolupracujeme se SZDC,
s.0., samozfejmé s cilem vytvofit pro
stavbu Zelezni¢niho spojeni letisté
s centrem mésta co nejpfihodnéj-
8i podminky umoziujici jeji realizaci
v nejbliz§im mozném c&ase. V ramci
této spoluprace jsme napfiklad resili
podminky pro stavbu stanice v cent-
ralni ¢asti vefejného uzemi letisté a jeji
navaznosti na okolni stavby, véetné

pfipravovaného rozsifeni Terminalu 2.
V soucasné dobé také mimo jiné spo-
lupracujeme na pfipravované soutézi
na podobu stanic rekonstruované tra-
té. Nicméné v projektu Zelezni¢niho
spojeni s centrem mésta je letisté vy-
hradné v pozici pfijemce feSeni, které
zajistuje stat prostiednictvim SZDC
v ramci komplexni rekonstrukce trati
Praha—Kladno. K tomu je nutné dodat,
Zze s pokracujici absenci Zelezni¢ni-
ho spojeni s centrem mésta se letis-
té bude uz v dohledné dobé potykat
s nasledky nedostate¢né kapacity sta-
vajiciho spojeni autobusovou dopra-
vou. Podle dostupnych informaci ma
totiz k dokoncéeni projektu Zelezni¢niho
spojeni dojit nejdfive v roce 2028.

Dulezitym kritériem pro vyuzivani
letisté je i spokojenost cestujicich
béhem odbaveni pripadné cekani
na navazujici spoje. Chystate i né-
jaké zmény v této oblasti?

Letos jsme se dostali poprvé v histo-
rii mezi pét leti§t nominovanych v nasi
kategorii 10-25 miliont odbavenych
cestujicich ro¢né na prestizni cenu
Best Airport Awards 2018. To a vy-
sledky na8ich prazkum( spokojenosti
cestujicich jsou pro nas velkym zavaz-
kem udrzet kvalitu nasich sluzeb a dale
ji zlepSovat. | v leto$nim roce jsme pfi-
chystali fadu novinek. Kromé jiz zmi-
nénych kapacitnéjSich a modernéjsich
kontrolnich stanovist jsou to tfeba nové
vystupy pro nabijeni nebo nové Visitor
Centrum v priletové hale schengenské-
ho Terminalu 2. Navstévnici zde na jed-
nom misté ziskaji veskeré informace
spojené s prilety a odlety ¢i sluzbami
letisté, turistické informace o Praze
a Ceské republice, bude jim poskytnu-
ta pomoc pfi vybéru dopravy z letiste.
Na odletech po bezpecnostni kontrole
se zase mohou cestujici tésit na novou
relaxaéni zonu, ktera je ur¢ena pro od-
pocinek pied odletem a nabizi funk&ni
interiér vybaveny pohodlnym sezenim.

Prozradite ¢tenafiim, kam povede
vas nejblizsi let?

Nejblizsi cesta mé ¢eka do Bruselu,
kam pojedu na vyhlaseni cen jiz zmi-
néné ceny Best Airport Awards 2018.
Uz samotna nominace naseho letisté
mezi pét nejlepsich je velky uspéch,
proto jsem hrdy, Ze u toho mohu byt.
A soukromé? To se chystam s rodinou
na dovolenou do Japonska. ]

[rozhovor]
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[pfipravujeme]

» Zapojeni
vlecky
Cepro, a.s.,
do zeleznicni
stanice
Mstétice

Optimalizace tratového useku
Celakovice (mimo) — Mstétice (vcetné)

Tato liniova stavba se nachazi na trati Lysa nad Labem - Praha-
Vysocany v useku stavajicich zkm 8,770 az 15,113, posledni vy-
hybka zst. Mstétice. Stavba zilistava vétsinou na stavajicich
pozemcich drahy. Mimo né lezi useky dvou pfrelozek — pfelozka
Celakovice, ktera je v délce 1,9 km nové vedena v priméjsi stopé
pres stavajici castecné zastavénou mistni ¢ast Zaluzi a prelozka
Mstétice, ktera je v délce cca 1 km pied zst. Mstétice nové
vedena mirnéjsSim obloukem volnou krajinou.

Z pohledu stavebniho zakona jde
o stavbu dopravni infrastruktury, ¢as-
te¢né o rekonstrukci stavajici stavby
i novostavbu. Stavba je fe$ena v sou-
ladu s Uzemné planovaci dokumenta-
ci, krom& Uzemniho planu sidelniho
utvaru mésta Celakovice. Platna verze
UPSU Mésta Celakovice neobsahuje
pfelozku trati. Podle § 36 odst. 5 za-
kona ¢. 183/2006 Sb. Zakon o uzem-
nim planovani a stavebnim fadu (sta-
vebni zakon) jsou ZUR ,zavazné pro
potizovani a vydavani tzemnich pland,
regulacnich pland a pro rozhodovani
v Uzemi* a zaroven je obec podle usta-
noveni § 54 odst. 5 SZ ,povinna uvést
do souladu uzemni plan s uUzemné
planovaci dokumentaci nasledné vy-
danou krajem a nasledné schvalenou
politikou uzemniho rozvoje*. V Zasa-
dach uzemniho rozvoje Stfedo¢eského
kraje je koridor zelezniéni trati ¢. 231
(s prelozkami trati) vymezen pod ozna-
¢enim D 207 jako stavba vefejné
prospésna. Celkové se stavba doty-
ka Sesti katastra — Celakovice, Jirny,
Mstétice, Nehvizdy, Zelene¢ a Zaluzi
u Celakovic.

Pro trat Lysa n. L. — Praha Vyso&any
byla v letech 2012 az 2014 zpracovana
SUDOP Praha a.s., studie proveditel-

nosti. Po jejim projednani s MD, agen-
turou JASPERS, slozkami SZDC a ob-
jednateli dopravy ROPID a KU Stiedo-
Seskeého kraje byla studie dopracovana,
a nasledné, po projednani v Centralni
komisi MD, byla studie proveditelnosti
schvélena Ministerstvem dopravy s tim,
e bude sledovana varianta ,STRED2-
-RZ". Usnesenim Vlady CR &. 449 ze
dne 12. 6. 2013 byla schvalena aktua-
lizace Dopravni politiky Ceské republi-
ky pro obdobi let 2014 az 2020. Tento
dokument popisuje vychodiska, stano-
vuje priority dopravni politiky a navrhu-
je mozna opatfeni pro jednotlivé druhy
dopravy. Projekt ,Optimalizace trato-
vého useku Celakovice (mimo) — Msté-
tice (v&etng)* je zpracovan v souladu
s aktualizovanym dokumentem Doprav-
ni politika Ceské republiky pro obdobi
let 2014 az 2020.

Cilem stavby je provedeni optimali-
zace tratového useku se zlep$enim je-
jich kvalitativnich parametrG sméfujici k:
m zajisténi bezpecného a spolehlivého
provozu,

m odstranéni technicky nevyhovujiciho
stavu,

m odstranéni ruseni protismérnych
jizd z dlvodu uroviovych pristuptd

v zst. Mstétice,

m zvySeni tratové rychlosti diky realiza-
ci dvojice prelozek a tim zkraceni ces-
tovnich dob,
m odstranéni prejezdu silnice 11/101
ve Mstéticich, tim zvy$eni bezpe&nosti
provozu a zkraceni cestovnich dob uzi-
vatelll pozemnich komunikaci,
m zajisténi potfebnych parametri pro
provoz nakladni dopravy,
m splnéni parametrd danych technic-
kou legislativou (interoperabilita, tfida
zatizeni, prostorova prdchodnost, elek-
tromagneticka kompatibilita, pfistup
osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace...),
®m umoznéni nasazeni ETCS — podle
Nafizeni Evropského parlamentu a Ra-
dy 1315/2013 musi byt trat vybavena
ERTMS/ETCS do roku 2030,
m splnéni podminek TSI, zejména
umoznéni jizd nakladnich vlaki délky
600m, popf. dodrzeni Nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady 1315/2013
umoznénim jizd nakladnich vlak( dél-
ky 740m, tratové rychlosti 100 km/h
a hmotnosti na napravu nejméné 22,5t.
Projektova pfriprava, realizovana na-
8i spole¢nosti, zapocala v lété¢ 2015
obstaravatelskou ¢innosti tzv. inzeny-
ringem pro zajisténi Uzemniho roz-
hodnuti na prvni ze dvou ¢&asti stav-
by, a to na usek Celakovice (mimo) a2
km 11,975. Dokumentaci jako podklad
pro uzemni fizeni zapracoval SUDOP
Praha a.s. V roce 2016 jsme aktuali-
zovali Zamér projektu pro cely rede-
ny usek, v tomtéz roce také Priprav-
nou dokumentaci, také pro cely usek,
a v roce 2017 jsme zpracovali doku-
mentaci pro Uzemni fizeni na usek km
11,975-14,545. Pro tuto ¢ast jsme také
zajistovali izemni rozhodnuti. Uzemni
rozhodnuti pro usek km 8,770-11,975
nabylo pravni moci 5. 5 .2016 a pro
usek 11,975-14,545 dne 9. 6. 2017.
Od 09/2017 zpracovavame projekt pro
stavebni povoleni pro cely usek.
Zelezni¢ni trat Lysa nad Labem -
Praha-Vysocany je dle tabulek trato-
vych pomérld oznacena c&islem 524A.
Jedna se o dvoukolejnou trat zafazenou
do kategorie celostatni drahy, ktera je
soucasti transevropského Zelezni¢niho
systému TEN-T. Trat je elektrifikovana
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soustavou 3 kV se zabezpecovacim
zafizenim 2. kategorie. Délka celé traté
¢ini 29,102km, délka tratového useku
Celakovice (km 8,353) — Mstétice (km
14,250) &ini 5,897km. Ze ZST Cela-
kovice jsou napojeny dvé vedlejsi traté
smér Brandys nad Labem a Mochov.
Do obou zst. Mstétice i Celakovice jsou
pfipojeny vle¢ky nedraznich subjekt.

V navrhu je feSena uprava sméroveé-
ho a vyskového vedeni Zelezni¢ni tra-
sy — prelozek Celakovice a Mstétice.
Zelezniéni, silniéni mosty a propustky
budou rekonstruovany. V Zzst. Mstétice
budou pretrasovana obé zhlavi véetné
stani¢nich koleji, nové nastupisté bude
ostrovni mimouroviiové s pfistupem
z obou stran Zst. podchodem. Tratovy
usek bude vybaven novym zabezpe-
Covacim zafizenim a dalSimi techno-
logickymi systémy, které budou zava-
zany do sousednich stanic Celakovi-
ce a Praha — Horni Pocernice, které
umozni zajisténi bezpe&ného provozu.

Tratové zabezpec&ovaci zafizeni bude
elektronicke, 3. kategorie. Stavajici ko-
lejovy svr§ek bude snesen v celém fe-
Seném useku. Kolejovy rost bude z no-
vého materialu. Kolejové loZze bude kom-
pletné nahrazeno novym. Stavajici loze
bude ¢aste¢né recyklovano a prebytky
ulozeny na skladku. Zelezniéni spodek
bude nové fe$en v celém Useku.

V zst. Mstétice budou dvé stavajici
ostrovni nastupisté i vSechny stavajici
prechody pres koleje rozebrany a de-
molovany. V ramci rekonstrukce Zst.
Mstétice je navrzena vystavba nového
mimourovriového ostrovniho nastupis-
té typu L bez konzolovych desek. Nové
ostrovni nastupisté bude mit celko-
vou délku 200m s hranou nastupisté
550mm od temena kolejnice a vzda-
lenost nastupni hrany bude 1670 mm
od osy koleje v pfimé. Pristup na nové
ostrovni nastupi$té bude zajistén
z obou stran Zst. novym podchodem.

V feSeném Useku je Sest Zelezni¢-
nich mostl, devét Zelezni¢nich pro-

Projektované kapacity

Maximalni tratova rychlost v iiseku Celakovice-Mstétice:

km 8,770-11,457 120 km/h (pro V,V130, V150, Vk)

140 km/h (pro V,V130)
100 ki (o Y150,V
D O

pustkl a jeden podchod pro cestujici.
Dale je do stavby tohoto useku zahrnut
jeden nadjezd a pét silni¢nich mostu.

V souvislosti se stavbou je feSe-
no nékolik prelozek stavajicich inze-
nyrskych siti a mistnich komunika-
ci. Za specialni zminku stoji prelozky
produktovodu DN 200 spoleénosti
CEPRO, a.s., vkm 13,581 a ropovodu
DN 500 spole¢nosti MERO CR, a.s,,
v km 13,630. V ramci stavby bude,
kromé jinych, feSena prelozka silnice
11/101 vedouci z obce Mstétice novym
nadjezdem nad Zelezni¢ni trati v km
13,950 smérem na Uvaly.

Bude vystavén novy objekt provozni
budovy situovany zapadné od stava-
jici vypravni budovy uréené k demoli-
ci v blizkosti vystupu z navrhovaného
podchodu. Stavajici vypravni budo-
va bude demolovana z dlvodu kolize
s novym navrhem stani¢nich koleji

Nova provozni budova bude na-
vrzena jako technologicky objekt dle
narokl na umisténi zabezpec&ovaciho
a sdélovaciho zafizeni, silnoproudé
technologie, doplnén o socialni zafi-
zeni pro zaméstnance a verejné inva-
lidni WC. Déle bude vystavén novy
objekt pro umisténi statického méni-
¢e trakéniho napéti DAK pro napajeni
zabezped&ovaciho zafizeni. Bude feSe-
no zastfeSeni pfistupovych chodnikd,
schodi$t a nastupisté, novy staniéni
informac¢ni systém a dale bude dopl-
néna tzv. drobna architektura v ramci
zst. Mstétice.

Instalovano bude nové tratové za-
bezpedovaci zafizeni — Elektronicky Au-
toblok. Tratova rychlost bude 160 km/h,
zabrzdna vzdalenost 700m. Mezista-
ni¢ni usek bude rozdéleny na ¢&tyfi pro-
storové oddily. Pro kontrolu volnosti
koleji a pro prenos kodu vlakového za-
bezpecovade budou zfizeny kolejové
obvody 75Hz. Stani¢ni zabezped&ovaci
zarizeni v zst. Mstétice bude upraveno
pro zapojeni nového tratového zabez-
pecovaciho zafizeni.

Trakéni vedeni bude nahrazeno no-
vym v Useku 8iré trati od km cca 8,770
do nového elektrického déleni Zst.
Mstétice v km cca 12,875. V Zst. Msté-
tice od km 12,785 do km 14,685 bude
feSena modernizace trakéniho vedeni.
Po dobu vystavby nového silni¢niho
nadjezdu bude v trakénim vedeni vytvo-
feno neutralni pole, které umozni prova-
déni stavebnich praci v daném useku.
Nové trolejové vedeni bude navrzeno
podle vzorové sestavy ,J* a schvale-
nych doplrikd (proudova soustava stej-
nosmérna DC 3kV ).

V Zzst. Mstétice bude feSena nova
odbératelska trafostanice 22/0,4 kV
SZDC z davodu navyseni celkového
odebiraného elektrického vykonu nové
instalovanych zafizeni.

Kolejisté a obé zhlavi zst. Mstétice
budou osvétleny pomoci novych uspor-
nych svitidel osazenych na novych trak-
¢nich podpérach. Nekryté casti na-
stupisté budou osvétleny uspornymi
svitidly ze sklopnych stozark( vysky
do 6 m. Dale bude provedeno osvétle-
ni zastfe$eni a pristfeskd na nastupis-
tich, osvétleni podchodu véetné souvi-
sejicich pfistupovych schodist a ramp.
Osvétleni prostoru kolem nové tech-
nologické budovy bude reSeno svitidly
na fasadé objektu.

Na zakladé rozhodnuti investora

stavby SZDC, byl stanoven zadatek
této stavby na rok 2021. Délka vystav-
by €ini 31 mésicu.

DAVID BENDA m
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« Stavaji-
ci most v km
12,408

< Vypravni
budova zelez-
ni¢ni stanice
Mstétice

METROPROIJEKT 02/20138



[ze spole¢nosti]

12

METROPROJEKT INFORMUIJE

Vitani léta v Grébovce

Oslava ,Vitani léta“ v Metroprojek-
tu se konala ve stfedu 20. 6. 2018 jiz
tradi¢né v prostorach pavilonu Gre-
bovka v Havli¢kovych sadech. Pogasi
bylo nadherné a teplé, potiebny stin
pro navstévniky poskytlo zahradni atri-
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um, kde se mohli vSichni v klidu bavit
a pochutnat si na grilovanych spe-
cialitdch podniku. K tanci i poslechu
hral DJ Kaya, ktery nas potésil nejen
swingovymi skladbami, ale i skladbami
na pfani.

JUBILEA

Ve 2. Stvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Josef Kuiidk, Tomas Urbanek
a Jan Vodiéka. Vsem jubilantim gratulujeme, pfejeme pevné zdravi a hodné

pracovnich i osobnich uspéch.
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