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Lednové sportovni hry na Sa-
malce se staly tradici, bez které
uz si fada z nas start do nové-
ho roku nedokaze predstavit.

A vite, Ze se letos zavodilo po-
CtyFicate?

Na sportovni klani bezpro-
stfedné navazujeme pracovnimi
ukoly. Staronovym tématem
zUstava zZelezniéni trat vedouci
k Letisti Vaclava Havla. Kam
se projekt posunul, uptesni
Petr Vyskogil. Rok 2018 se ne-
se téZ ve znameni rekonstrukci
Zelezni¢nich stanic i stanic
metra. Dnes vam predstavime
stanici metra Skalka. Jak stanice
metra Vysocanska ovlivnila
architektonické reseni zeleznic¢-
ni stanice Praha-Vysoc¢any?
| o tom se doctete v prispévku
Jitiho Skrabka.

Modernizace zeleznicni
trati Veleslavin — Letiste
Vaclava Havla — I. cast

Projektova priprava modernizace zeleznicni trati ¢. 120

v useku Praha-Bubny - Kladno véetné novostavby odbocky

na Letisté Vaclava Havla probiha jiz nékolik let. Cely zamér
investor SZDC rozdélil na nékolik samostatnych staveb

a v soucasnosti probiha jejich soubézna priprava v rizném
stupni rozpracovanosti. Modernizace v useku Praha-Veleslavin
(véetné) — Praha-Letisté Vaclava Havla (véetné) je ve stadiu
zpracovani pripravné dokumentace.

Témér 44 let je v provozu

trasa metra I.C, coz s sebou
pfinasi i rizné rekonstrukce, kon-
krétné hlavniho vétrani v deseti
strojovnach tratovych Sachet.
Vice v prispévku Miroslava
Novaka. A kam vas pozve nase
gourmet okénko? Prozradime

na strané 12.

V8echna témata opét zpra-

covali autofi nad ramec svych
pracovnich povinnosti, za coz
bych jim rad podékoval.

Vam vSem preji hezké jarni ¢teni.

i,

JIRI POKORNY

Podkladem pro navrh této stavby
je Studie proveditelnosti ,Zelezni¢ni
spojeni Prahy, Letisté Vaclava Havla
a Kladna“, kterou zpracovalo sdru-
Zzeni ,METROPROJEKT + SUDORP,
Praha-Ruzyné — Kladno v roce 2015
a Gastec¢né také Pripravna dokumen-
tace stavby ,Modernizace trati Pra-
ha—Kladno s pfipojenim na Letisté
Ruzyné (dnes Vaclava Havla) —|. eta-
pa,* kterou jsme dokongili v bfeznu
2009.

Ucel stavby

Nejvyznamnéjsi evropska a svéto-
va letisté jsou spojena s centry mést
kapacitni Zelezni¢ni dopravou, ktera
spolupracuje s méstskou hromadnou
dopravu. V Praze toto spojeni v sou-
Gasné dobé neexistuje, na letisté vede
pouze nékolik autobusovych linek, coz
neni vzhledem k nizké spolehlivosti,
kapacité a cestovni rychlosti do bu-
doucna udrzitelné.

Hlavni pfinosy stavby jsou:
= zlepSeni prestupnich vazeb na dal-
&i druhy hromadné dopravy, moznost
realizace parkovisté P+R,
= pravidelny intervalovy provoz a no-
vy informacni systém usnadni a zjed-
nodusi cestovani,
= Zzleps$eni prostupnosti Uzemim, vy-
tvofeni novych dopravné-urbanistic-
kych vazeb, podpora urbanistického
rozvoje v lokalitach,
= odstranéni Urovriovych prejezdl
(kfizeni) s trati a jejich nahrazeni mi-
mouroviiovym kfizenim, podstatné
zvy$eni bezpecnosti a prostupnosti
urbanizovaného tzemi,
= nova konstrukce Zelezni¢niho spod-
ku, svr8ku a mostl spolu s instalaci
protihlukovych opatfeni snizi hlukové
emise, stejné jako vibrace,
= zvy$enim kapacity spojeni ve pro-
spéch ekologické Zelezni¢ni dopravy
se zlep$i délba prepravni prace v ne-
prospéch silniéni dopravy.
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ZELEZNICNI SPOJENI PRAHA-LETISTE-KLADNO - CLENENI NA STAVEBNI ETAPY

nadraZi

a
- Rekonstrukee Negraliho viadukiu

Stavba 108 - trati Prah

Svbia 100 - Moderizace trali Praha-Bubny (véetnd) - Praha-Vystavité (vetng)
Stavba 107 - Modemnizace trati Praha-Vystaviéth (mimo) - Praha-Veleslavin (mimo)

- Praha-Letiété Vaclava Havia - Odbotka Jenedek

seseseess \fjhled

Zakladni popis zaméru

V navrhovaném stavu Zelezni¢ni trat
dvoukolejna s tratovou rychlosti az
na hodnotu 85 km/h s vyuzitim prelo-
zek trati a na hodnotu 110 km/h v misté
novostavby.

Soucasti navrZzenych uprav je ta-
ké modernizace Zst. Praha-Veleslavin
a Praha-Ruzyné, zfizeni nové Zst. Pra-
ha-Letisté Vaclava Havla a zfizeni dvou

S—

a
Stavba 109 - Modemizace trati Praha-Ruzyné (mime) - Kladno (mimae)

110 - Modemizace irafi Kladno (vEetné) - Kladno-Ostrovec (vEeing)
- Rekonstrukce zabezpedovaciho zafizeni Praha-Smichov - Hostivice

(vEetné) - Praha-Letifté Viiclava Havia

novych zastavek Praha-Liboc a Praha-
-Dlouha Mile.

Ve stanicich a zastavkach na trati
budou zfizena nova nastupis$té s mi-
mouroviiovym pfistupem, s vySkou na-
stupni hrany 550 mm a délkou nastup-
ni hrany 200 m.

Ve stanicich bude instalovano nové
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. ka-
tegorie s dalkovym ovladanim z CDP

257 PRAHA-RUZYNE
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Praha. Na trati bude instalovana tra-

tova ¢ast vlakového zabezpeCovace
systému ETCS L2, ktera prevezme téz
funkci tratového zabezpecovaciho zafi-
zeni. Provoz na trati bude umoznén vy-
hradné vozidlim vybavenym vlakovym
zabezpecCovatem systému ETCS L2.
Trat bude dalkové fizena z CDP Pra-
ha. Provozovani a organizovani drazni
dopravy se na celé trati bude fidit pred-
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A Zelezniéni
stanice Praha-
-Veleslavin -
situace

P Zastavka
Praha-Liboc -

situace

pisem SZDC D1. Trat bude elektrifiko-
vana stejnosmérnou trakéni soustavou
3 kV s moznosti pfechodu na stfidavou
trakci 25 kV.

Zelezniéni stanice
Praha-Veleslavin
Stanice bude uréena pouze pro osob-
ni dopravu a bude tvofena dvojici hlav-
nich koleji ¢. 1 a 2 s vnéj$imi nastupisti
s délkou nastupnich hran 200 m a dvo-
jici kusych predjizdnych koleji ¢. 3 a 5
s oboustrannym jazykovym nastupi$-
tém délky 200m. Koleje ¢. 3 a 5 bu-
dou slouzit pro obrat linek koncicich
v Zst. Praha-Veleslavin at uz pravidelné,
nebo, v pfipadé mimoradnosti, budou
slouzit pro odstav vlakovych souprav.
Z hlediska urbanistického a archi-
tektonického fe$eni se jedna o pred-
bézny navrh. Finalni feseni bude roz-
pracovano po dokoné&eni architekto-
nické soutéze. Architektonické reseni
je navrzeno jako zastfe$ené nastupis-
té v zafezu mezi stavajici vypravni bu-
dovou a stavajicim autobusovym ter-
minalem. Ze strany terminalu k nastu-
pisti pfiléha snizeny chodnik, na kte-
ry vede sestava pevného schodisté,
a vyrovnavaciho chodniku. Hranice

e

mezi snizenym chodnikem a nastupis-
tém je dana linii slouporadi v modulo-
vé rozte¢i 7,0m. Prostor mezi sloupy
je ponechan volny, variantné mtze byt
proskleny obvodovy plast. Zastiese-
ni stanice je kombinace prosklenych
svétlikd a zelené stiechy s ,bezudrz-
bovou* zeleni.

Z terénu jsou dva hlavni vstupy
do stanice, severni vstup je z Urovné
snizeného chodniku pfimo na nastu-
pisté sever (pfimo navazuje na Uroven
podchodu stanice metra Nadrazi Vele-
slavin) a odtud dale po schodisti a es-
kalatorech do urovné podchodu pod
zeleznici (podchod pod Zeleznici = uro-
venl vestibulu stanice metra Nadra-
?i Veleslavin). Metro je komunikagné
spojeno se Zeleznici pomoci jiz zrea-
lizovanych vybouratelnych stén ve sta-
nici metra. Jizni vstup je umistén u sta-
vajici vypravni budovy (VB) a pfimo
navazuje na ostrovni nastupisté na te-
rénu, vstup je zastreSeny v jednotném
stylu s konstrukci zastfe$eni nastupi-
§té u VB. Schodistém a eskalatory se
smérem doll dostdvame na uroven
bo¢niho nastupisté jih zst. Praha Ve-
leslavin. Odtud dale do pochodu pod
Zeleznici.

Zastavka Praha-Liboc

Zastavka Praha-Liboc s bo¢nimi nastu-
pisti je navrzena mezi ulicemi Brodecka
a U Prioru, se kterymi je zastavka rovno-
bézna. Vyskovy rozdil uzemi je cca 4m.
Zastavka pocita s budouci zastavbou
v severni ¢asti uzemi, ale bude obslu-
hovat i stavajici bytovou zastavbu.

Z urbanistického hlediska bylo nut-
né vyfesit propojeni budouci vystav-
by severni ¢asti uzemi se stavajici
zastavbou v jizni ¢asti uzemi tak, aby
Zelezni¢ni trat netvofila bariéru. Proto
je podchod situovany v ose zastavky
a bude slouzit jak pro prichod uze-
mim, tak pro pfistupy na nastupisté.

Hlavni vyraz dodavaji zastavce pre-
devsim pristfesky. PrestfeSena bude
polovina délky nastupisté a také vy-
stupy z podchodu prilehlé k nastupis-
ti. Z architektonického hlediska bude
zamérné vizudlné oddéleno zastreSeni
nastupisté a zastfe$eni pristupl k na-
stupisti. Zarover se bude jednat o ob-
dobny systém zastfeseni lisici se pouze
v detailech a predev§im v odstinech.
Zakladni tvaroslovi vychazi z jednodu-
ché statické podpory sloupu s vykonzo-
lovanym nosnikem, které pfenasi nosny
panel. PETR VYSKOCIL m

rast. Praha-Liboc
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Geologicky pruzkum stanice metra
Pankrac - krizeni linek metra C/D

l[aktualné]

V ramci projektové pfripravy 4. trasy prazského metra trasy D
bylo nutno provést podrobny geologicky prizkum. Mimoiradna
pozornost byla vénovana useku v okoli kfizeni trasy D

s trasou C, kde se nachazi nové navrzena prestupni stanice.

2.1 Geologické poméry

Sonda J121 a J179 zastihla hranici
mezi horninami silurského stari a hor-
ninami ordovického stafi v jejich pod-
lozi. Ze silurskych hornin byly zastize-
ny horniny Literiského souvrstvi. Jsou
to jilovitoprachovité vapnité bridlice,
ve zdravém stavu vétSinou tfidy pev-
nosti R4. Hustota diskontinuit je pre-
vazné velka. Ordovické horniny jsou
zastoupeny horninami  Kosovského
souvrstvi. Jedna se o flySové souvrst-
vi, kde dochazi k rychlému stfidani ji-
lovitych, prachovitych a pis¢itych ten-
ce vrstevnatych bridlic a desti¢kovité
az lavicovité odluénych kfemennych
piskovct, kiemencd a drob. Celkové
prevladaji mék¢i bridlice nad pevnymi
kfemenci. Mocnost jednotlivych poloh

1

N
n - i

na trasu C

je znaéné proménliva. Hustota diskon- <« situace
tinuit v souvrstvi je prevazné velka. umisténi stanié-

niho tunelu
2.3 Hydrogeologické pomeéry Pankric D

1. OBECNE INFORMACE

O STANICI PANKRAC C/D
RaZena stanice metra Pankrac D (dale
jen PN-D) je navrzena jako pFestupni
uzel mezi novou trasou |. D a stavajici
trasou C. Navrzené technické feseni
umoZfiuje propojeni se stanici metra
Pankrac C (dale jen PN) samostat-
nym eskalatorovym tunelem usticim
ve stavajicim technologickém prostoru
stanice PN za jihovychodnim koncem
nastupisté. Pro vystup na terén vyuziva
stanice PN-D stavajici prostory stani-
ce PN doplnéné o vystup na opaéné
strané ulice Na Pankraci v objektu Ge-
mini s pfedpfipravenym prostorem pro
vestavbu vestibulu.

Stanice Pankrac D je umisténa
ve sméru trasy |. D, pfiblizné v severo-
jiznim sméru v misté kfizeni ulic Na Pan-
kraci, Budéjovicka a Na Strzi. Vzhledem
k délce oddilu, zahrnujiciho rovnéz ob-
ratové koleje za i pred stanici, demon-
tazni komoru, technologicky blok a pfi-
stupovou §tolu s budouci strojovnou
hlavniho vétrani, zasahuje pod urovni
terénu rozsahlé uzemi pankracké plané.
Ve sméru trasy zacina na jihu napojenim
na obratové koleje (ve sméru stanice
Olbrachtova) a koné&i na severu demon-

METROPROIJEKT 01/2018

tazni komorou pred mostni konstrukci
v ulici 5. kvétna, v misté budouciho na-
pojeni na tratové tunely TBM trasy |. D3.

Zakladni profil stani¢niho tunelu ma
plochu vyrubu 343,7 m? a je navrzen
v celkové délce 129,7m.

2. GEOLOGICKE

A HYDROGEOLOGICKE
POMERY

2.1 Vrtny prazkum

V ramci prdzkumu byly v zajmovém pro-
storu kfizeni stanice Pankrac a stavaji-
cich tratovych tunell metra C odvrtany
celkem dva vrty (oznacené J121 a J179)
o uhrnné metrazi 88,3 bm. Predevsim
velmi nizky vynos vrtného jadra svédci
o tom, Ze pfi vrtani byly pfi hloubeni vrtu
J179 zna¢né problémy. Ty se projevo-
valy zejména v hloubkové urovni cca
20-25m. V tomto intervalu je minimalni
az zadny vynos vrtného jadra, soucas-
né zde dochazelo k vypadavani ulom-
kd hornin ze stén do vrtného stvolu. P¥i
karotaznich mérenich musel byt vrt az
do hloubky 25m zapazen, aby byla za-
jisténa priichodnost pro jednotlivé ka-
rotazni sondy. P¥i vrtani také dochazelo
pouhym proudénim vyplachového mé-
dia k rozplavovani horniny v jadrovce.

Zvodnélé horniny skalniho podlozi Ize
radit k hydrogeologickému masivu s pu-
klinovou propustnosti a volnou nebo
jen slabé napjatou hladinou podzemni
vody. Hladina podzemni vody v prosto-
ru stanice Pankrac se pohybuje na ba-
zi kvartérnich sedimentd v hloubkach
5-8m pod povrchem a je ovliviiovana
drenaznim ucinkem okolnich staveb.

2.4 Doporuceni plynouci

z dosud provedeného
geologického prizkumu
Zastizené Kosovské souvrstvi je vel-
mi nizké kvality a nachazi se v nejkri-
tictéj8im misté stanice pouhych 5,5m
pod stavajicimi tratovymi tunely metra
C. Z tohoto dlivodu se jevi jako maxi-
malné vhodné provést dalsi priizkum-
né prace v prostredi Kosovského sou-
vrstvi. Tyto priizkumné prace je vhodné
rozdélit do dvou krok.

V prvnim kroku se provéfila injekto-
vatelnost horninového prostiedi pomo-
ci vrtu z povrchu véetné presiometric-
kych a karotaznich méreni pred prove-
denim pokusnych injektazi a po ném.
Tento krok probéhl v ¢ervnu a ervenci
roku 2017.

Vzhledem k flySovému vyvoji Kosov-
ského souvrstvi bude ve druhém kroku
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provedeno podzemni razené priizkum-
né dilo, které ovéri kvalitu a parametry
pfirozeného a injektazemi vylep§eného
horninového prostredi pfimo v profilu
budované stanice.

[aktualng]

3. INJEKTAZNi POKUS
KOSOVSKEHO SOUVRSTVI

V &ervnu a ¢ervenci roku 2017 provedli
pracovnici firmy Minova Bohemia s.r.o0.,
pod vedenim Ing. Grossmanna injek-
tazni pokus v Kosovském souvrstvi.
Pro ucel této zkousky byly v dané loka-
lit¢ provedeny priizkumné geologické
vrty s ozna¢enim J256-J258 o hloub-
ce 22-25m. ZkuSebni injektaz byla re-
alizovana ve vrtu J257. Vrt J258, ktery
byl odvrtan po provedeni zkusebni in-
jektaze cca 60cm od vrtu injektazniho,
slouzil pro ovéreni u¢innosti injektaze
a jejiho vlivu na deformacni parametry
injektovaného prostredi.

Vlastni injektaz byla provedena dvé-
ma typy injekénich hmot na chemické
bazi. Pouzité injektazni materialy:
= CarboStop 41 — jednoslozkova po-
lyuretanova pryskyfice (1C PUR) [3],
= CarboPur WX - dvouslozkova poly-
uretanova pryskyfice (2C PUR) [4]3.2.

» Situace
prizkumného
dila a stavajicich
tratovych tunela
metra C

3.2 Vyhodnoceni

injektazniho pokusu

Oba zkousené typy injekénich hmot
na chemické bazi CarboStop 41 (1C
PUR) a CarboPur WX (2C PUR) se
v danych podminkach plné osvédgily
a je mozné jejich pouziti pro zpevriuji-
ci/tésnici injektaze. Schopnosti pene-
trace obou injek&nich smési do daného
prostredi Ize hodnotit jako srovnatelné
a vzhledem k charakteru zastoupenych
hornin jako velmi dobré. Zkouskou bylo
jednozna¢né potvrzeno, Ze provede-

V Piicny
fez stani¢nim

tunelem

'
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ni injek&nich praci v danych podmin-
kach je po technické a technologické
strance realizovatelné. V pribéhu re-
alizace zkousky nebyla zji§téna zadna
vazna omezeni pro pouzitou techno-
logii injektaze horninového prostredi.
Vysledky presiometrickych zkousek
z kontrolniho vrtu J258 dokladaji, ze
realizaci injektdaZze horninového pro-
stfedi doslo k narlistu hodnot presio-
metrického modulu pretvarnosti Eg,
ve v8ech mistech méreni. Navic doslo
ke zkompaktnéni horninového prostie-
di tak, Ze bylo mozné uskute&nit presio-
metrickd méreni ve velkych hloubkach
bez rizika ztraty sondy, coz v pripadé
vrtu J257 pied realizovanou injektazi
mozné nebylo.

4. DOPLNUIJICI

GEOLOGICKY PRUZKUM
POMOCI RAZENYCH DEL

Na zakladé téchto zjisténych informa-
ci o stavu a injektovatelnosti byl na-
vrzen dopliujici geologicky prazkum.
Primarni ukol tohoto doplrujiciho ge-
ologického priizkumu (kromé& samot-
ného geologického prizkumu) spo-
¢iva v ovéfeni ucinnosti chemickych
horninovych injektazi velkého rozsahu
a souvisejicich zmén geomechanic-
kych vlastnosti takto proinjektovaného
prostiedi. Vysledky z tohoto prazkumu
budou posléze pouzity pro navrh razeb
jednolodni stanice Pankrac D.

V ramci geologického prizkumu je
feSena vstupni Sachta a jeji primarni
osténi zajisténé pomoci prevrtavanych
pilot, vlastni prace hloubeni jamy, raz-
ba a primarni osténi §tol geologického

prizkumu. PFicné profily prizkumnych
$tol kopiruji smérové a vyskové vedeni
a ¢astecné také tvar budoucich uva-
Zzovanych prestupnich tuneld stanice
Pankrac D. Tvar profild a jejich vystro-
jeni byly zvoleny tak, ze je lze vyuzit
jako primarni osténi prestupnich cho-
deb budouci stanice.

4.1 Pokusné injektaze

4.1.1 Rozsah pokusnych injektazi
Pro ovéfeni vlastnosti injektovaného
prostiedi jsou v ramci prizkumu navr-
Zena dvé injektazni pole. Injektaze bu-
dou probihat v prostoru rozsifené kaloty
osténi. Timto rozsahem bude zaru¢eno,
Ze bude vylep$eno prostiedi Kosovské-
ho i Literiského souvrstvi.

4.1.2 Rastr vrti

Navrzeny rastr vrtd vychazi ze schop-
nosti penetrace horninového prostredi,
které bylo ovéfeno injektaznim poku-
sem. Vrty budou provadény z levé ka-
loty do prostoru rozsifeni pravé kaloty
v pficném fezu po 0,5m a v podélném
fezu po 0,75m. Vzhledem k véjifovité-
mu usporadani jsou vrty navrzeny tak,
aby prostor mezi nimi dosahoval v nej-
Sir§im misté cca 1m.

4.2 Zkousky doplnujiciho
geologického prizkumu

V ramci geologického priizkumu pro
ovéfeni geomechanickych vlastnosti
stavajicich i upravenych hornin je navr-
Zena realizace nasledujicich terénnich
geotechnickych zkousek:

= presiometricka a dilatometricka
méreni;
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= statické zatéZovaci zkousky
deskou, terénni smykové zkousky
na horninovych blocich;

= geofyzikalni méreni.

4.2.1 Presiometricka

a dilatometricka méfreni

Pro ovéfeni mechanickych vlastnos-
ti horninového prostredi budou v pra-
zkumné Stole realizovany terénni pre-
siometrické ¢&i dilatometrické zkous$-
ky situované v radialné orientovanych
vrtech. Zkouskami zji§téné pretvarné
a pevnostni charakteristiky horninového
masivu v nadlozi, bocich i podlozi $to-
ly a budouciho tunelu umozni objektivni
stanoveni vstupnich parametr(i do sta-
tickych vypoctd tunelu, razené stanice
metra (matematické modelovani).

Pro ovéreni ucinnosti provedenych
sanacnich injektazi pfi rozsiteni vyru-
bu prizkumné Stoly na vyrub celé ka-
loty tunelu jsou navrzeny dal$i dva vrtné
profily. V ramci jednoho profilu jsou vrty
realizovany a odzkouseny nejprve pred
injektazi a posléze se stejny pocet vrtd
a zkous$ek realizuje po injektazi — tedy
pred razbou rozsiteni kaloty.

4.2.2 Statické zatézovaci
zkousky deskou

Tyto zkousky probéhnou podle zasad
standardu Mezinarodni spole¢nosti pro
mechaniku hornin (ISRM). Ke zkous-
kam budou pouzity ocelové zatézova-
ci desky o prdméru 500 az 800mm,
hydraulicky zatéZovaci lis s kapacitou
1000kN a posuny budou odegitany
s presnosti 0,01 mm. Zkousky budou
realizovany jako tzv. rozpérné, kdy se-
stava bude umisténa ve vodorovné ro-

PraMARN] CaTEM LENEY DA

viné kolmo k podélné ose rozrazky
a bude zahrnovat dvé zatéZzovaci desky,
jejichz prostfednictvim bude vyvozovan
tlak do protilehlych stén rozrazky. Vy-
sledkem zkousky tak budou vzdy dvé
hodnoty modulli odpovidajicich kazdeé-
mu zatéZzovacimu stupni zkousky a pfi-
slugné sténé rozrazky.

4.2.3 Terénni smykové zkousky

na horninovych blocich

Terénni smykové zkousky s predurce-
nou plochou poruseni se uskutecni
na blocich o pldorysnych rozmérech

Rekonstrukce hlavniho
vétrani na trase metra l.C

Na trase metra I.C, ktera je jiz témér 44 let v provozu, dochazi
nyni k rekonstrukci hlavniho vétrani ve strojovnach u vétraci
Sachty stanic SO3-37MU, SO7-41PN, SO10-43K, SO10-43KC

a tratovych Sachet SO01 az SO09. Strojovna HV ve stanici Kace-
rov SO10-43 bude rekonstruovana az s trasou 1.D, kdy bude

rekonstruovana cela stanice.

Predmétem rekonstrukce je vymé-
na stavajicich axialnich pretlakovych
ventilatord APC 2240 za nové APWM
1800, 2000, vyrobce ZVVZ MACHI-

NERY, a.s., Milevsko, které maji lep-
8i vykonové parametry, a hlavné jsou
schopné odvétravat zplodiny horeni
v pfipadé pozaru v metru.

500 x 500mm a vySce 300mm, na-
mahanych rdznou kombinaci normal-
nych a tangencialnich sil az do poruse-
ni v pfedem uréené roviné. Bloky se pfi-
pravi vytvofenim obvodovych ryh prote-
zanim diamantovou pilou &i postupnym
obvrtavanim. Do nich se vsadi ocelové
ramy a volny prostor mezi ramem a hor-
ninou se vyplni betonovou smési.

5. PREDPOKLADANY VLIV
PROJEKTOVANEHO
PROSTREDI NA NAVRH
STANICE
Dle predbéznych vypoctd provedenych
na zakladé vstupnich dat z dosud prove-
deného inzenyrsko-geologického pri-
zkumu a injektazniho pokusu o&ekava-
me, Ze vliv horninovych injektazi na raz-
bu samotné stanice Pankrac D a okolni-
ho horninového prostredi bude pozitivni.
Ocekavame narlst pevnostné-defor-
macnich parametrd proinjektovaného
prostredi a utésnéni puklinového systé-
mu proti pronikani podzemni vody. Tim
dojde ke zvySeni bezpec&nosti pfi pro-
vadéni razicich praci stani¢niho tunelu.

Jeden z nejvice sledovanych uda-
jb je sedani stavajicich tuneld trasy C
v reakci na razbu stanice, ktera se bude
provadét pouhych 5,5m pod nimi. Vy-
pocty naznacuji, Ze bez provedeni in-
jektazi bude pfi razbé stanice ohrozen
bezpeny provoz stavajici provozované
linky C, proto je nezbytné nutné provést
tento doplnujici geologicky priizkum
véetné vech injektaznich a geologic-
kych pokusli a odborné jej vyhodnotit.
Pouze potom bude mozné odpovédné
navrhnout razbu celé stanice.

TOMAS URBANEK m

Ugelem tzv. hlavniho vétrani na tra-
sach metra je zajistit mikroklimatické
podminky ve stanicich a tunelech me-
tra. V zimnim obdobi je pozadovana
teplota na nastupistich stanice min.
+5 °C a v letnim obdobi max. +30 °C.
MnozZstvi potfebného vétraciho vzdu-
chu je stanoveno tepelné-vlhkostnim
vypocétem na programu DOPSY. Vypo-
¢et vyhodnocuje odvod tepelné zaté-
Ze z provozu metra, zejména vlakovych
souprav, energoblokll a dal$ich zdro-
jb tepla, aby byly dodrzeny stanovené
teploty v zimnim a letnim obdobi. Od-
vod tepla je zajitén vétracim vzdu-
chem dodavanym ventilatory hlavniho
vétrani a rovnéz se zde zvazuje akumu-

l[aktualné]

<« P¥icny fez
prizkumného
dila

<4 Schéma
rozsahu injektazi
- pFicny fez

[pfedstavujeme]
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A Puvodni
strojovna hlav-
niho vétrani
S01-35BU -
tratova Sachta
Bulhar s ventila-
tory APC 2240

»» Pivodni
tlumici sténa
S01-35BU -
tratova Sachta
Bulhar

V Zrekonstruo-
vana strojovna
hlavniho vétrani
S01-35BU -
tratova Sachta
Bulhar s novymi
ventilatory
APWM 1800,
pfed dokonce-
nim

» > Zrekon-

struovana tlumici

sténa SO1-35BU
- tratova Sachta
Bulhar, pred
dokonéenim

lace tepla do okoli Zelezobetonové kon-
strukce tuneld a dale do horniny pod-
zemnich hloubenych nebo razenych
tunell a stanic metra. Dale je v metru
nutné zajistit dostate¢né hygienické
mnozstvi Cerstvého venkovniho vzdu-
chu. Z davodu zajisténi kvalitnéjsiho
prostiedi v letnim obdobi pro techno-
logicka zafizeni a cestujici zvazujeme
ve vypod&tu max. teplotu +25 °C.

Dalsi dllezitou funkei hlavniho vét-
rani je odvétrani zplodin hofeni pfi po-
Zaru v metru a zajisténi bezpecnych
unikovych cest pro cestujici — uniko-
va cesta je proti sméru proudéni Gis-
tého vzduchu. Nevyhodou stavajicich
ventilatord APC 2240 je, Ze nebyly
konstruovany na odvod zplodin hofeni
v pfipadé pozaru v metru. Nutno v8ak
konstatovat, Ze za 44 let provozu me-
tra I.C nedoslo ke zni¢ujicimu pozaru
v metru, kdy by vysoké teploty zplodin
horeni ventilatory znigily.

Natrase |.C je systém hlavniho vétra-
ni pomoci stani¢nich a tratovych vétra-
cich 8achet. V letnim obdobi se vzduch
do prostori metra pfivadi stani¢nimi
vétracimi Sachtami a odvadi tratovymi
vétracimi Sachtami. Ventilatory pracuiji
v hlavnim sméru. V zimnim obdobi se
ventilatory zreverzuji a pfivod vzduchu
proudi tratovymi vétracimi $achtami
a odvod staniénimi vétracimi $achtami.

V sou¢asné dobé probiha rekon-
strukce hlavniho vétrani metra v cel-

kem 10 strojovnach. Jedna se o tra-
tové Sachty SO1-35BU, SO2-37VS,

]

S04-37CS, SO5-38BN, SO6-41NV,
S08-41HU, SO9-42ME a, jak jiz bylo
dfive uvedeno, o stani¢ni vétraci Sachty
S03-37MU, SO7-41PN, SO10-43KC.
Ostatni strojovny hlavniho vétrani byly
jiz drive rekonstruovany. Predmétem re-
konstrukce je vyména stavajicich axial-
nich pretlakovych ventilatord APC
2240 za nové APWM 1800, 2000, vy-
robce ZVVZ MACHINERY, a.s., Milev-
sko, které maji lepsi vykonové parame-
try, a hlavné jsou schopné odvétravat
zplodiny hofeni v pfipadé pozaru v me-
tru. Podle smérnice GR DP 22-2012-
01 ,Zasady pozarni ochrany pro pro-
jektovani a vystavbu prazského metra*
splfiuji pozadavek na teplotni odolnost
pfi pozaru 250 °C po dobu 90 min.
a tim zvy$uji bezpecnost provozu me-
tra na trase |.C. Teplotni odolnost ven-
tilatoru byla odzkougena dle CSN EN
12101-3:2015 autorizovanou zku$ebni
laboratofi PAVUS, a.s., ve Veseli nad
LuZznici a byl jim udélen certifikat nasle-
dujicich klasifikaci:

= F,,,60 — klasifikace

EN 13501-4:2016,
= F,,0 120 — volna klasifikace

EN 12101 - 3:2015.

Soucasné se ve strojovach hlavni-
ho vétrani vymeénuji tlumice hluku slo-
Zené z jednotlivych tlumicich bunék M
200-40, které za dobu provozu jsou jiz
znac¢né poskozené a znecisténé. Rov-
néz nové tlumici buriky musi vyhovovat
pozadavkim na teplotni odolnost pfi
pozaru v metru.

m/nd\_

Velkym problémem se pfi rekon-
strukci ukdzala nezbytna teplotni
ochrana silovych elektrorozvadéci
umisténych pfimo ve strojovnach hlav-
niho vétrani. Vlastni rozvadé¢ v ple-
chové skfini nema Zadnou izolacni
ochranu, ktera by zajistila pfi pozarnim
vétrani teplotu maximalné 50 °C uvnit¥
rozvadéce, aby se zajistil chod venti-
latorG pfi pozaru. Plvodné navrzena
stahovaci roleta, ktera by se pfi pozaru
zavrela a ochranila rozvadég, nebyla pfi
realizaci doporuc¢ena pro svou vysokou
cenu a naro¢nou konstrukci. Nakonec
bylo pfijato fe$eni s pozarnimi dvoukfi-
dlymi dvefmi El 30 o stejnych rozmé-
rech kfidel, jako jsou plechové dvere
vlastniho rozvadéce. Rozvadéc byl pro
tento navrh upraven. Uvedené feseni
bylo tepelnym vypoétem se zvazova-
nim akumulace Zelezobetonovych stén
provéfeno a odsouhlaseno Hasi¢skym
zachrannym sborem. Pro fidici systém
SAIA je pouZit poZarné ochranény roz-
vadé¢ CELSION.

Rekonstrukce zagala ve strojovné
hlavniho vétrani SO1-35BU - tratova
Sachta Bulhar a ve strojovné SO4-
-37CS - tratova $achta Celakovské-
ho sady. CS je jedina razena strojovna
hlavniho vétrani na trase metra I.C a je
zde samostatna mistnost pozarné od-
délena od strojovny HV pro rozvadéce
RM. Rekonstrukce bude nadale po-
kracovat v tratové $achté SO5-38BN
— BoZena Némcova a v SO6-41NV
— Na Veseli. Nasledné se zrekonstruiji
zbylé vétraci Sachty.

Po provedené rekonstrukci hlavniho
vétrani nejstarsi trasy metra I.C budou
postupné nasledovat dalsi useky me-
tra, aby se strojovny hlavniho vétrani
vybavily axialnimi ventilatory s teplot-
ni odolnosti podle smé&rnice GR DP
22-2012-01 ,Zasady pozarni ochrany
pro projektovani a vystavbu prazského
metra“. MIROSLAV NOVAK m
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Optimalizace tratového useku
Mstétice — Praha-Vysocany -
architektonicke reseni ,,nove*
zeleznicni stanice Vysocany

Projekt optimalizace tratového tseku je v sou¢asné dobé
ve stupni realiza¢ni dokumentace zahrnujici architektonické
reseni, pozemni objekty, pristresky a strojni zarizeni.

Optimalizace zahrnuje zcela nové fe-
Seni Zelezni¢ni stanice Praha-Vyso-
¢any. Za posledni desetileti stavajici
vypravni budova zna¢né zménila svdj
vyznam. Okolni zastavba Zelezni¢ni
stanice se od zakladd zménila a to za-
pfic¢inilo zménu funkénosti stavajici vy-
pravni budovy. Pfedev&im vybudovani
stanice metra Vysocanska a pfilehlé
sité méstské infrastruktury zménilo tok
cestujicich prestupujicich v zelezni¢ni
stanici Praha-Vysocany.
Modernizovana trat se nachazi jak
v méstské zastavbé, nebo se ji pouze
dotykd, tak i mimo zastavéna uzemi.
Je vedena na stavajicim télese drahy
na naspech, v zafezech nebo v Urovni
okolniho terénu, pfipadné na umélych
stavbach, lezicich na uzemi resp. po-
zemcich uréenych dle tzemnich plani
dotéenych VUC pro umisténi drahy,
kde je v soucasnosti situovana stava-
jici zelezni¢ni trat. Stavba se rozklada
na Uzemi dvou krajli — Stfedoceského
kraje a hl. m. Prahy, prochazi obci Zele-
ne¢ a méstskymi ¢astmi Praha 20 (Hor-
ni Po&ernice), Praha 14 (Cerny Most,
Kyje a Hloubétin), Praha 9 (Vysocany)
a Praha 8 (Liben). Rozhodujici stavebni
¢innost probé&hne na pozemcich drahy.
Optimalizace tratového useku zahr-
nuje zcela nové feseni zelezni¢ni stani-

ce Praha-Vysocany. Stavajici historic-
ka budova se nachazi v urovni naspu
zelezni¢niho télesa nad urovni nové
zastavby Vysocan. Cestuijici pfijizdéjici
do Zelezni¢ni stanice Praha-Vyso&any
stavajici odbavujici budovu vibec ne-
navstivi a mifi rovnou do podchodu,
ktery usti do urovné pod Zzelezni¢nim
télesem, ktery navazuje na metro a ji-
nou méstskou hromadnou dopravu.
Dalsi nevyhodou stavajici vypravni bu-
dovy je skute¢nost, Ze jeji pozice brani
dal8imu rozvoji Zelezni¢ni traté a moz-
nosti roz8ifeni stanice v po&tu novych
nastupist.

Idea nového architektonického navr-
hu vychazi z pésich proudi lidi smétu-
jicich od centra mésta (zastavky MHD)
smérem k nadrazi. Z téchto ddvodul

byly vytvoreny dvé hmoty budov, které
mezi sebou rozeviraji rozptylovou plo-
chu (hamésticko s drobnou architek-
turou). Prvni objekt bude slouzit k od-
baveni cestujicich a v druhém objektu
budou doplikové prostory odbavovaci
budovy. Ty budou moci slouZzit i jako re-
zerva ¢i obchodni vybavenost. Jako ar-
chitektonicky zamér je dale ponechani
portalu od stavajiciho podchodu, kte-
ry bude slouzit jako odkaz na ptvodni
nadrazi. Tento portal slouZil dlouha léta
v prostoru jako jediny orienta¢ni bod,
na ktery byli obyvatelé zvykli. Nyni je
budova navrZzena jako orienta¢ni bod
otevirajici se vefejnosti novym nameés-
tickem, ale pro mistni obyvatele zlista-
ne pripominka starého podchodu.

Nova odbavovaci budova bude na-
vazovat na okolni nové a stavajici opér-
né stény, a proto budou z hlediska ob-
vodového plasté stény nové odbavo-
vaci budovy zatepleny a budou tvorit
architektonickou podobu opérnych zdi.
V barevném kontrastu se svétlou podo-
bou odbavovaci budovy budou ostatni
prvky jako prosklené stény, tmavé ¢asti
moderniho architravu a jiné prvky. Cela
fasada bude opatiena antigrafitovym
natérem. Obvodové stény, které tvori
opérné zdi, budou z Zelezobetonu a ob-
vodové stény oddélujici exteriér od in-
teriéru budou z vypliiového zdiva, které
bude dopliovat zelezobetonovy skelet.
Stresni plast nové odbavovaci budovy
bude tvoren, se zietelem na okoli, po-
chozi zelenou stiechou.

[pfedstavujeme]

<4 Nadhledova
vizualizace
zeleznicni stani-
ce Vysocany

ze severovy-
chodu

<« Nadhledova
vizualizace
zeleznicni stani-
ce Vysocany

z jihozapadu
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P Vizualizace
zeleznicni stani-
ce Vysocany

» > Vizualizace
pristfeski
zeleznicni stani-
ce Vysocany

[témal]

» Novy
nepravidelny
podhled
stanice

Jak jiz bylo zminéno, odbavovaci bu-
dovu tvofi dva objekty rozdélené roz-
ptylovou plochou (zapadni budova
s prodejem jizdenek a vychodni budo-
va s dopliikovymi mistnostmi). Z dispo-
zi¢niho hlediska bude zapadni budova
rozdélena na tfi hlavni plochy. Jedna se
o vefejnou ¢ast vstupni haly s prosto-
rem pro prodej jizdenek. Prodej jizde-
nek navazuje na druhy funkéni celek,
a to na plochu zazemi odbavovaci bu-
dovy. Tretim dispozi¢nim celkem budou

toalety pro verejnost. Vychodni budova
bude vystavéna jako variabilni prostor
s moznosti pfickovych vestaveb.
Soucasti sjednocuijici architektury
trati jsou i designové podobné pfri-
stfesky. Jedna se o unikatni jednodu-
chy hmotovy navrh, ktery je podél trati
vzdy modifikovan, podle potfebného
tvarového feSeni. Jednotici navrh pfi-
stfesku vychazi z technicky nejslozitéj-
§iho feseni pristieskd v zst. Praha-Vy-
soc¢any. Zde je navrzen pristfeSek tvaru

wvlastovky“ s dvéma podporami. Tento
pristiesek i jeho detaily jsou dale mo-
difikovany do dal$ich stanic, napf. v za-
stavce Rajska zahrada je na ostrovnim
nastupisti pouzita upravena jedna po-
lovina pristresku z Vysocan. Pristresky
budou v jednoduchém barevném sché-
matu v studenych neutralnich odsti-
nech a bude u nich prevladat jedna do-
minantni barva. Dominantni barva bude
pouZita ve velice malém rozsahu a bude
v kazdé zastavce jind. JIRi SKRABEK m

Modernizace stanice metra Skalka

V soucasné dobé jsou dokoncovany stavebni prace
modernizované stanice metra Skalka. Projektové prace vsak
probihaly jiz od ¢ervence roku 2014.

Projekt byl zpracovavan a pribézné
konzultovan ve spolupraci s Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, a.s., a prova-
déci dokumentace byla zpracovavana
pro spole¢nost Hochtief CZ a.s., kte-
ra prispéla svou zkusenosti pfi realiza-
ci. V realiza¢nim projektu byly spoje-
ny dvé projektové akce ,Modernizace
osvétleni stanic a modernizace stanic
metra — Modernizace stanice metra
Skalka“ a ,Modernizace pohyblivych
schodl Transporta ve stanici Skalka:
171, 172" V pribéhu projektu praco-
valy na projektu v podstaté vSechny
profese nasi spole¢nosti a celkovy po-

Get projektantd (specialistd) ¢inil ko-
lem &tyriceti.

Stanice metra Skalka na trase met-
ra A je situovana v misté kfizeni provo-
zované spojky do depa Hostivar s ulici
Na Padesatém. Je v provozu od roku
1990. Nachazi se na Praze 10 v mést-
ské ¢asti Stradnice. Stanice byla budo-
vana za provozu, coz ovlivnilo dispozice
stanice i kolejového reSeni obratu. Pred
stanici Skalka je umisténa jednodu-
cha kolejova spojka pro obrat souprav.
Stanice je hloubena, mélce zalozena
v hloubené jamé. Je feSena jako slou-
pova s jednim podzemnim vestibulem.

Nastupisteé je s vestibulem propojeno ze
svého stiedu dvéma pevnymi schodisti,
z vestibulu do podchodu vedou dva es-
kalatory a pevné schodisté pro sestup.
Z urovné podchodu na terén je ¢tvefice
pevnych schodiét a dvojice ramp. Po-
vrchové objekty, a¢ rozdéleny komuni-
kaci Na Padesatém, jsou kompozi¢né
propojeny vyraznym prvkem pfistreskl
tvofenych akrylatovymi svétliky na lehké
ocelové konstrukci. Stanice lezi 11,2m
pod urovni terénu. Délka stanice véetné
kolejoveé spojky je 190m. Cela stanice
je vyskové ¢&lenéna na uroven nastupi-
&t& (UN), uroven vestibulu (UV), uroven
nad vestibulem (UNV — pouze sluZebni
mistnosti) a urover terénu (UT). Dale
nesmime opomenout schodistovy pro-
stor v ¢asti vestibulu propojujici uroveri
vestibulu a uroven podchodu.
Modernizace stanice byla prove-
dena citlivé, aby nenarusila stavajici
nezaménitelny vzhled. Obklady stén
za kolejistém byly plvodné feseny ke-
ramickymi rliznobarevnymi glazovany-
mi tvarovkami Hurdis, které byly v pra-
béhu provozovani stanice v znaéné
zdegradovaném stavu. Ve sténé za ko-
lejistém se zacdaly objevovat prisaky,
které keramické obklady zcela znicily.
Sanace prasakl byla jednou z hlav-
nich podnétd, pro¢ stanici zmoderni-
zovat. Novy vzhled stény za kolejistém
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byl vytvoren ve spolupraci s Institutem
planovani a rozvoje hl. m. Prahy, kdy
bylo dohodnuto, Ze nova sténa za ko-
lejistém bude vizualni replikou plvodni
stény. Rozdilny je novy kovovy material
odolny proti prisakiim a také technic-
ké moznosti barev modulového nové-
ho materialu. Sténa za kolejistém byla
realizovana v no¢nich vylukach metra,
aby nebyl prerusen provoz stanice.
Ve sténé za kolejistém byly provedeny
rozsahlé sanace prlsakl, véetné po-
jistnych fizenych svodl do kolejisté.

Sanace prisakl vody byly v podsta-
té reSeny ve vSech urovnich stanice.
Postupné se podarilo zasanovat vodu,
pfipadné prisakovou vodu vehnat
do mist, kde bylo mozné odtok vody
resit. Kvali prasakim vody musela byt
zasanovana i sténa v Urovni propojuji-
ci vestibul a podchod. U stény prilehlé
k hlavnimu schodisti byl demontovan
kompletni obklad mramoru. Sténa byla
zasanovana a byl proveden predsa-
zeny obklad s fizenymi skrytymi Zlaby.
Pro predsazenou sténu byl zvolen novy
mramorovy obklad Kanfanar, ktery je
pouzit v ostatnich prostorech stanice
(az na nastupists, kde je pouzit mramor
Maljat). Po provedeni pfedsazeni sté-
ny neni vidét rozdil mezi novym a sta-
rym mramorem a predsazena sténa tak
zapada do konceptu plvodni stanice.
Diky zkusenému dodavateli kamennych
obkladli a dlazeb, bylo mozné vyménit
stavajici poni¢ené obklady a dlazbu,
aniz by cestujici poznali pfechod mezi
novymi a starymi dlazdicemi.

V ramci modernizace stanice byla
provedena i kompletni vyména stava-
jicich eskalatord vedoucich z urovné
podchodu do urovné vestibulu. Vymeé-
na probihala za plného provozu s lo-
kalnimi zabory, a tak se cestujici mohli
na kratkou dobu presvédcit, Zze eskala-
tory jsou v této stanici zcela nezbytné.

Druhotnym dlivodem kompletni mo-
dernizace stanice bylo nové feseni sta-
vajiciho osvétleni, které zacinalo byt
v neudrzitelném stavu. Plvodni osvét-
leni bylo se svitidly v korytkach, ktera

byla zcela zakomponovana do kazeto-
vého podhledu, jenz byl také ve $pat-
ném technickém stavu. Z téchto ddvo-
dl bylo nutné navrhnout novy podhled.
Novy podhled a systém osvétleni byly
ovlivnény pozadavkem na sdruzené
osvétleni pfi realizaci, kdy muselo byt
v provozu stavajici i nove osvétleni. Ori-
entace os osvétleni celé stanice bylo
oto¢eno o 90° a byl navrzen podhled
s integraci nového osvétleni. Prove-
denim podhledu ve svétlej§im odstinu
nyni plsobi celd stanice svétleji a sta-
vajici mramorové obklady, véetné umé-
lecké mozaiky, vice vynikaji (umélecké
dilo je od akad. malife Jana Grimma a je
tvofeno sklenénou mozaikou s jemnym
motivem vazek a motyl, umélecké dilo
je zaclenéno do stavajiciho mramoro-
vého obkladu Kanfanar, kterym sklené-
ny obklad ,proriista“). Rastry novych
lamelovych podhledt jsou zamérné ne-
pravidelné prostfidany a v statické, té-
mé&r ortogonalni stanici plsobi Zivelné.
Z dGvodl vymeény podhledl a celé-
ho zesvétleni stanice byla z designové-
ho hlediska zménéna stavajici oranzo-
va barva (RAL 7550 — navésni oranzo-
va) na &ernosedou barvu (RAL 7021).
Nové navrzena barva vice kontrastuje
s novymi podhledy. Jedna se o natér
stavajicich vertikalnich obkladt, stava-
jicich zabradli a madel.
Architektonicky raz stanice je velice
specificky diky vyuziti nerezového ob-
kladu. Tento architektonicky zamér byl
zachovavan i pfi modernizaci. Byl po-

uzit lestény nerez pro v8echny sloupy
ve vestibulu a lestény nerez s dodate¢-
nym zmatnénim v prostoru nastupisté.
Dodate¢né zmatnéni sloupt bylo pro-
vedeno proto, aby vysoky lesk neosl-
noval strojvedouci vlakovych souprav.

V ramci modernizace byla provede-
na i repase lavi¢ek, které byly natfeny
jednotnym odstinem RAL 7021, byla
vyménéna bezpec¢nostni hrana nastu-
pisté, bylo repasovano zabradli, re-
pasovany dvefe obloZzené nerezovym
obkladem Zukov, byly provedeny nové
ochranné natéry stavajicich konstrukci,
novy informaéni systém stanice, mo-
dernizace sdélovacich zafizeni a vzdu-
chotechniky stanice, modernizace
mistnosti prepravniho manipulanta,
vytvorfeni novych mistnosti s protipo-
zarni ochranou novych rozvadéca, byla
provedena vymeéna sluzebniho zabradli
a nové kabelové rozvody stanice.

Soucasti modernizace stanice byly
i Upravy na povrchu a predevsim kom-
pletni modernizace pfistreskd. Pri-
stfeSky navazuji na parkové Upravy
okoli, z téchto divod( byl zvolen novy
natér stavajici ocelové konstrukce
(priivlakd a sloup() na barvu ernose-
dou barvu (RAL 7016). Tato konstruk-
ce je vyrazna v okolni zeleni a zaroven
kontrastuje s novym natérem nosné
konstrukce $tétovnic, ktera je v bilém
odstinu (RAL 9010). V8echny svétliky
pristieskd (byly velice poskozeng) byly
nahrazeny novymi polykarbonatovymi
svétliky bilé, lehce matované barvy.

Veskeré nové materialy ¢i prvky inte-
riéru navazovaly na pGvodni architekto-
nicky zamér stanice a byly navrhovany
s ohledem na moderni trendy a design,
ale i s ohledem na pozadavky objed-
natele, pozadavky prazského metra,
na aktualnich predpisech, s ohledem
na nad¢asovost a predevs$im s vyso-
kym pozadavkem na Zivotnost.

JIRi SKRABEK m

[témal]

<44 Sanace
prusakui stény
za kolejistém

<« Nova sténa
za kolejistém
véetné akustic-
kého obkladu

<« Vestibul
stanice po mo-
dernizaci

METROPROIJEKT 01/2018



[gourmet okénko]

[ze spole¢nosti]

12

METROPROJEKT INFORMUIJE

\

-

\ 5 )

METROPROJEKT INFORMUJE

= firemni ¢asopis

= redakéni rada: Ing. Jifi Pokorny, Ing. Vladimir Seidl,
Ing. Zbynék Pénka, Ing. David Krasa, Ing. Vaclav Vale$,
Ing. arch. Jifi Skrabek

= vydava METROPROJEKT Praha a.s., I. P. Pavlova 2,
120 00 Praha 2 = ICO: 45271895

* ev. & MK CRE 18232 = redakce@metroprojekt.cz

r\

Po mésiéni rekonstrukci se znovu ote-
viela restaurace Mlynec na Novotného
lavce. Svym novym interiérem potési
v8echny hosty, at uz v unoru zavita-
ji na pracovni obéd, nebo se zastavi
na romantickou vecefi.

Tlumené barvy, dfevo, mosaz, ote-
viena kuchyné, uprava vstupniho pro-
storu, mosazné a unikatni prvky baru,
ktery jako by vystupoval z roz€efenych

40. zimni sportovni hry

JUBILEA

vin, pfimo navazuji na umisténi Mlynce
u Vltavy tésné vedle Karlova mostu.

Autorem navrhu rekonstrukce inspi-
rovaného fi¢nim proudem a kamennymi
brehy je architekt Pavel Kfiz z olomouc-
kého studia Komplits, které stoji i za in-
teriérem proslulé restaurace Entrée.

Restaurace Mlynec zarover se zmé-
nou interiéru zménila i svoji brandovou
identitu. Zpracoval ji kreativni ateliér
Frank a podobné jako novy interiér od-
kazuje na feku a oblouky Karlova mos-
tu, na ktery restaurace Mlynec posky-
tuje naprosto unikatni vyhled.

A protoze Mlynec v novém nabizi
i specialni menu s vybranymi viny, md-
Zete vyzkouset viny pohody a dobrého
jidla uz v nejblizsich dnech. Jako pred-
krm muzete ochutnat tatarak z cerve-
né fepy, se sardinkami a ananasem
na kari. Hlavni chody uvadi v Mlynci
oblibena a vzacna ryba jeseter, ten-
tokrat s bataty, zazvorem a limetko-
vou pénou. Druhym hlavnim chodem
na vybér je maso z dartka s ¢ernym
korenem, kaderavkem a pomeranco-
vou omackou. Celé menu jako sladka
tecka zakon¢i pistacie s malinami, ka-
ramelem a ¢okoladou.

Takze dobrou chut! [

Ve dnech 11.-14. ledna 2018 se na Sa-
malové chaté v Jizerskych horach kona-
ly jiz 40. zimni sportovni hry spole¢nosti
METROPROJEKT Praha. Snéhu bylo
tak akorat a zavodilo se ve v§ech dis-

ciplinach — béhu na lyzich, smiSenych
Stafetach, Stafetovém sprintu dvojic
a lQ krosu. Novinkou byla stfelba z pu-
Sek jako pfi zavodech v biatlonu. Ozdo-
bou zavodui byla olympijska zavodnice
a medailistka v Zenské $tafeté ze Sodi
2014 Jitka Landova. ]

V 1. ¢tvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Dana Rousova, Jan Riha, Vladimir
Patek, Dana Hrdinova a Veronika Vachtlova. V$em jubilantim gratulu-
jeme a prejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéchd.
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