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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spolecnosti
METROPROJEKT!

Setkanim s prateli a obchodnimi
partnery nasi spole¢nosti, které
tradiéné poradame u prilezitosti
svatku svaté Barbory, jsme vstou-
pili nejen do adventniho ¢asu —
¢asu, ktery vybizi k bilancovani
uplynulého obdobi, k hodnoceni
pozitiv, ale i negativ, ktera spolec¢-
nost v tomto roce potkala, i k pfi-
jimani novych vyzev ¢&i predse-
vzeti. Jaky byl pro nas rok 20177?

Optikou ekonomického vysled-
ku byl uréité pfiznivy. Jsou za na-
mi naro¢né projekty realizované
ve spolupraci s pamatkari, zminim
napriklad dal$i etapu revitalizace
Narodni knihovny Klementinum,
modernizace Zelezni¢nich trati
a stanic, nadale jsme se vénova-
li dokumentaci pro start nové
trasy metra D ¢&i spojeni centra
Prahy s Leti§tém Vaclava Havla.
Metroprojekt opét prokazal celé
spektrum své odborné zpUso-
bilosti zahrnujici stavby dopravni,
pozemni i stavby pamatkového
charakteru.

Zavérem bych z tohoto mista
rad podékoval vdm, nasim za-
méstnancim, a samoziejmeé i ob-
chodnim partneriim, protoze bez
vas bychom letosnich vysledkd
nemohli dosahnout. Mé diky patfi
také vSem autortim, ktefi vam
pravidelné zprostiedkovavali nej-
noveéjsi informace ze Zivota nasi
spole¢nosti. Jménem redakéni
rady vam preji klidné a pohodové
Vanoce, v novém roce osobni

i pracovni uspéchy a pevné zdravi.

i,

JIRI POKORNY
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Nové technologie
pouzité pri rekonstrukci
toalet stanic prazskeho

metra

Se zamérem modernizovat toalety prazského metra prisel
Dopravni podnik hl. m. Prahy v roce 2013. Metroprojekt

ve spolupraci s DPP v ramci studie navrhl koncept
modernizace 25 toalet prazského metra. Ve velmi kratkém
casovém horizontu pracovala na studii vétsina architektt

a odbornikil nasi spolecnosti.

Modernizace toalet znamenala kom-
pletni pfestavbu stavajicich prostor
a zménu dispozic. Zakladnim poza-
davkem predstavujicim zménu dispo-
zic byl vstup do prostoru toalet pres
kontrolovatelny prostor s turnikety.
V soucasné dobé probiha jiz &tvrta
rekonstrukce toalet prazského metra,
ktera je soucasti dlouhodobého pla-
nu ,Modernizace a bezbariérové zpfi-
stupnéni vefejnych toalet v prazském
metru“. Nékteré stavajici toalety jsou

stale bariérové, coZ modernizace to-
alet napravuje.

Koncem roku 2014 probéhla rea-
lizace prvni etapy rekonstrukce, ktera
zahrnovala troje toalety ve vestibulu
metra Mistek (vystup smér Vaclav-
ské namésti, Jungmannovo namésti
a Mustek). K dnesnimu dni byly ode-
vzdany provadéci projekty pro dalsi
modernizaci toalet ve stanicich metra
Jinonice, Andél, Namésti Republiky,
Vitavska a Budéjovicka. Z téchto jsou

A Rekonstrukce toalet
ve stanici metra Jinonice,
vizualizace prostoru
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v soucasné dobé realizovany Jinonice
a toalety ve zbyvajicich stanicich ¢ekaji
stavebni prace zkraje pristiho roku.

Diky podpore pana Ing. Petra Eliase
z DPP (ale i dalsich povéfenych osob
DPP) bylo mozné modernizaci toalet
navrhnout v nejmodernéj$im designu
a predev8im s vyuzitim modernich
technologii. Hlavnim prvkem ,budouc-
nosti“ je bezdotykovy kontakt s toaleta-
mi. V celém modernizovaném prostoru
jsou navrzeny posuvné dvere a pohy-
bova ¢idla, aby uzivatelé nemuseli sahat
na kliky a dvere. Bezdotykovy kontakt
doplfiuji moderni bezdotykové baterie
vestavéné do umyvadlové desky a bez-
dotykové osousece rukou. U osouse-
¢u rukou bylo mysleno i na odkapavani
vody z rukou, jsou tedy navrZeny s ve-
stavénou nadrzkou na vodu.

Pouzité materidly jsou moderni
a designové, zaroveri jsou dlouhodobé
udrzovatelné. Podhledy jsou tvoreny
plechovymi dilci s integrovanymi VZT
komponenty, s integrovanym osvétle-
nim a integrovanymi salavymi panely
vytapéni. Prvky zafizovacich predmét
jsou z lesténého nerezu umoznujiciho
dlouhodobou udrzbu. Projektanti mys-
leli i na maminky s détmi, kazda z mo-

dernizovanych staveb ma k dispozici
prebalovaci pult pro nejmensi a vzdy
jeden z pisoarl je navrzen jako dét-
sky. Bezbariérové kabinky, pfistupné
pres mezinarodni eurokli¢, maji vysoky
standard. Obsahuji bezpec¢nostni tla-
Citka, ktera privolaji pomoc v ptipadé
potieby.

Dalsi vyhodou modernizovanych to-
alet je udrzitelny moderni stav za pomo-
ci nového kamerového systému a také
diky pouziti turniketl v predprostoru
toalet. Turnikety pusti na toalety jen
radné platici zakazniky. | pres vysoké
naklady realizace moderniho zdméru si
DPP udrzel standard platby za toalety
ve vy8i pouhych 10Kg&. V predprostoru
toalet se u turniketd nachazi i ménicka
minci a v pfipadé potreby je v prostoru
i ozna¢ena mistnost obsluhy. Veskeré
vyrobky pouZité na modernizovanych
toaletach jsou v provedeni antivandal.
Obsluha toalet ma nové k dispozici
telefonni linku, kterou mlze v pfipadé
nouze pfivolat hlidku straznika.

Z architektonicko-designového hle-
diska jsou vefejné toalety navrzeny
dle pozadavki investora v nad¢asové
vizualni podobé. Tento poZadavek je
dodrzen diky kontrastnim barvam dlaz-

by a obkladd, kdy tmava podlaha na-
vazuje na svétle Sedy obklad s jemnou
texturou imitujici kamen. Barva dlazby
a obkladll je navrzena ve stfidmych
barvach, které se svou neutralitou blizi
obkladdim vestibuld prazského metra.
Hlavnim dominantnim prvkem, kontra-
stujicim s témito barvami, bude sklené-
ny obklad. Sklenény obklad doda vniti-
nimu prostoru velice zivé a moderni
barvy. Zaroven bude pouzit pro infor-
mace navstévnikiim. Architektonickym
zamérem od prvnich skic bylo odlisit
toalety podle barvy linky metra. Tohoto
odliSeni je docileno pravé sklenénym
obkladem, ktery je v odstinu barvy lin-
ky metra. Vnitini prostor doplni desig-
nové vnitini prosklené stény, posuvné
dvefe a barevné sladéné jednotlivé za-
fizovaci predméty. Vstupni portal je za-
¢lenén do okolni architektury vestibulu
a zaroven je navrzen v moderni podo-
bé s vyznacenymi symboly toalet. Slo-
zitost pldorysG pred rekonstrukci je
architektonicky odbourana geometric-
kou jednoduchosti veskerych interiéro-
vych detaill. Prostor toalet je navrzen
s ohledem na uzivani navstévnikd toa-
let, a to tak, aby se lidé na tyto toalety
radi vraceli. JIRi SKRABEK m

[aktualné]

<< Moderni-
zace toalet

ve stanici metra
Mistek = mo-
derni obklady

A Modernizace
toalet ve stanici
metra Mustek —
WC muzi metra

Miustek

<< Moderni-
zace toalet

ve stanici metra
Maustek

< Kabinka pro
invalidy, pfeba-
lovaci pult
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[pfedstavujeme]

V¥ Odstrojena
stanice, pouze
je zachovan
puvodni
sdruzeny nosic
osvétleni

Modernizace stanice
metra Jinonice

V roce 2013 rozhodl investor DP hl. m. Prahy o modernizaci
stanice z diivodi masivniho zatékani a nevyhovujiciho osvétleni
a vydal pokyn ke zpracovani projektové dokumentace ve stupni

pro stavebni povoleni.

Zadanim byl jasné dan rozsah pra-
ci pouze na Urovei pod nastupistém
(UPN) a arover: nastupisté (UN), pou-
ze k tlakovému uzavéru u eskalatoro-
vého tunelu. Eskalatorovy tunel a ves-
tibul stanice nebyl pfedmétem rekon-
strukce.

Stanice Jinonice byla realizovana
v ramci lll. provozniho useku trasy B
(Il.B) a uvedena do provozu byla v ro-
ce 1988 pod nazvem Svermova. Jed-
na se o trojlodni Zelezobetonovou pi-
lifovou unifikovanou razenou stanici.
Osova vzdalenost koleji je 21 m. Vy$-
koveé je stanice rozdélena na C&tyfi ¢as-
ti, podlazi. Uroven nastupi$té a pod
nastupistém jsou eskalatorovym tune-
lem propojeny s urovni pod vestibulem
a urovni vestibulu.

Pribéh praci ve stanici byl rozdélen
celkem do tfech etap:
= v prvni etapé probihaly pfipravné

prace a prace v neverejné ¢asti sta-

nice za provozu s cestujicimi (dva

mésice),

= ve druhé etapé jiz byla stanice vy-
louéena z provozu a vlaky stanici
pouze projizdély (osm mésic(),
= v zavéretné (soucasné) tieti etapé
je jiz stanice opét v provozu s ces-
tujicimi a probihaji dokon&ovaci pra-
ce ve verejné ¢asti nastupisté a dale
prace v nevefejné Gasti stanice (dva
a pdl mésice).
Ze stavebniho hlediska se jednalo
o modernizaci odvodrovaciho systé-
mu stanice, osvétleni a nasledné na-
vazujici prace v interiéru verejné ¢asti
stanice a dal$i stavebni Upravy v neve-
fejné ¢asti. Byly realizovany nové zonty,
véetné podlahovych a svodnych odto-
kovych Zzlabkl, provedena moderniza-
ce oplasténi verejné Casti nastupisté
véetné vymény nevyhovujicich pohle-
dovych a obkladovych konstrukci. Ves-
keré stavebni upravy byly provadény
dle zadani investora, pouze ve vlastni
stanici a technologickém tunelu v pro-
storu podlazi UN a UPN. Za prostorem
tlakového uzavéru, smérem k eskalato-

rovému tunelu, byly fe§eny pouze drob-
né stavebni Upravy vyplyvajici z navaz-
nosti. Stanice musela byt kompletné
,odstrojena“, aby bylo mozné provést
sanaéni prace na tunelovém osténi.
Béhem stavebnich praci bylo nutné
ochranit veskeré zafizeni, které bé-
hem rekonstrukce zlstavalo v provo-
zu: napi. zabezpec€ovaci zafizeni, roz-
vadéce, transformatory atd. Ochrana
byla provedena z OSB desek, které
byly pfichyceny k dievéné konstruk-
ci. Obednéni bylo provedeno tak, aby
nedochazelo k prehrati jednotlivych za-
fizeni. Ochrana zabezpec&ovaciho zafi-
zeni byla provedena kompletnim obed-
nénim v8ech stojanl a zafizeni muselo
byt jesté béhem praci chlazeno, aby
nedoslo k jeho prehrati.

Pohledové prvky

Ve verejné ¢asti nastupisté doslo k na-
hrazeni dozitych pohledovych prvkd.
Ponechany byly sklenéné tvarovky
WVizner*2 — prvky navrzené akade-
mickym sochafem, sklafem a vytvar-
nikem FrantiS8kem Viznerem, které byly
a jsou typickym znakem této stanice.
Jiz ve stupni DSP bylo zvazovano za-
chovani sklenénych tvarovek na pilifich
i za kolejistém. Nové pouzité materialy
odpovidaji dnesnim standardim pro
provoz a udrzbu stanice metra i s ohle-
dem na Zivotnost v takto exponovaném
prostfedi a samoziejmé pozadavkim
investora.

Obklad kleneb ¢asti staninich tu-
neld je nové realizovan z bilého lako-
vaného plechu a v krajnich stani¢nich
tunelech s perforaci, ktera vyplynula
z akustické studie. Otvory maji prdmér
2 mm arozestup 6,5 mm. Plivodné byly
v klenbach pouzity desky Ecrona. V ¢e-
lech pilitQ, sténach nastupisté a za ko-
lejistém je proveden obklad stavajicimi
sklenénymi tvarovkami v médéné barvé
do novych nerezovych kazet. Veskeré
pouzité tvarovky jsou plivodni, ocisténé
od sanytru a vylesténé. Sklenéné tva-
rovky ,Vizner* byly znovu osazeny na re-
pasovanou popf. novou nosnou kon-
strukci. Tvarovky byly osazeny dle stava-
jiciho FeSeni — tj. tfi ks v nové nerezové
kazeté upevnény na nosnou konstrukci
v modulu zontl 1250mm. V kolejisti je
nové osazen prubézny sklenény pas
z lakovaného skla ¢erné barvy s tipy-
tivym efektem. Ve spodni &asti stény
za kolejistém a v ¢elech KST byl pouzit
akusticky mineralni nenasakavy obklad
900 x 300 mm z barveného pisku po-
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jeného epoxidovou kompozici v ¢erném
provedeni.

Pilife jsou z bo¢nich stran (svislé
¢asti, prostup mezi pilifi) oblozeny sli-
nutou keramikou tloustky 10 mm forma-
tu 600 x 300mm v metalickém pro-
vedeni (mé&d pololesk) v bezesparém
provedeni. Obklad je lepeny na pod-
klad z cementovlaknitych desek. Mate-
ridl byl zvolen vzhledem ke své vysoké
odolnosti a také zapada do celkového
konceptu stanice, kdy nahrazuje lepena
skla Connex s PVC folii bronzové barvy.
Rimsovy nosié (informa&ni pas) je opat-
fen Zlutym nastfikem v barvé trasy B.
Cela SST nad 3m vysky jsou provede-
na velkoformatovymi perforovanymi ka-
zetami z nerezového brouseného ple-
chu ve stejném provedeni jako podhled
v prostupovych &astech a mezi pilifi.
Dlazba z liberecké zZuly byla v mistech
rusenych sestupl do kolejisté doplné-
na ve stavajicim sparofezu a povrchové
upravé. Novy sokl je navrzen z brouse-
ného nerezového plechu namisto stava-
jiciho ocelového svodidla. Zameé&nické
prvky jsou nové oplastény brousenym
nerezovym plechem (soklova lista dve-
fi, oplasténi hydrantd, prosklené stény
dozorgiho, branky do kolejisté atd.).

Mistnosti dozoré¢ich na nastupisti
jsou opatrfeny novou prosklenou sté-
nou se strukturalnim zasklenim — sklo
je polopropustné s akustickou Upra-
vou. V prGbéhu rekonstrukce byly pro-
vedeny mimo jiné i stavebni Upravy
a nové elektroinstalace v technickém
zazemi stanice.

Sanacni prace

U tunelového osténi bylo provedeno
vyplnéni spar mezi tybinkami (pokud
chybélo nebo bylo nekvalitni), spary
byly ve dvou vrstvach opatfeny krycim
hydroizolaénim natérem. Byla prove-
dena sanace odpryskaného betonu

Pouzité zkratky

UN uroveil nastupisté
urover pod nastupistém
krajni stani¢ni tunel
stfedni stani¢ni tunel

spodni hrana

od vyztuze, poskozené ZB tybinky byly
opraveny sanacéni maltou. Spary byly
injektovany PUR tésnici hmotou. Ob-
novou prosly torkretové nastriky slou-
plG a pravlakl, a to v plném rozsahu
i v mistech obou prostupovych spojo-
vacich chodeb a na pilifich.

Sanagéni prace v kolejisti mohly pro-
bihat pouze v ase no¢ni prepravni vy-
luky tj. cca 0.40-3.50. Ve stejném Ca-
sovém uUseku probihaly prace i v mé-
nirné a distribu¢ni transformatorovné.

Osvétleni

Ve stanici doslo k vyméné osvétle-
ni dle souc¢asnych platnych norem
a predpisl pro prazské metro. Stava-
jici zarivkova a vybojkova svitidla byla
nahrazena novymi zafivkovymi svitidly,
ve vefejnych prostorach pfipojenych

==

na systém fizeni a regulace osvétle-
ni — Luxmate (regulace svételného
vykonu 1-1009%). Stavajici sodikove
vybojky prisvétlujici klenby SST i KST
se Zlutym svétlem byly nové nahraze-
ny zafivkovymi svitidly s bilym svétlem.
Timto fesenim stanice dostala svétlejsi
a privétivéjsi podobu, coz jisté cestu-
jici oceni. V fimsovych nosi¢ich v SST
byly nové osazeny dvé fady integro-
vanych liniovych svitidel misto stavaji-
cich lokalnich trubicovych. Jako hlavni
osvétleni KST je pouzito jednoduché
liniové svitidlo své$ené na ocelovych
tahlech, umisténé nad hranou nastupi-
8té. Mezi pilifi bylo navrzeno zarivkové
svitidlo, které zajistuje plynuly svételny
prechod mezi krajnimi a stfedni lodi.

Odvodnovaci systém a zonty
Odvodnéni je tvofeno zejména zonty
a jejich svodnym systémem. Konstruk-
ce zontl (tzv. typovy vnitfni plast sta-
nice) slou?i k odvadéni vody prosaklé
pfes netésné tunelové osténi do pro-
storu systému odvodnéni pod nastu-
pistédm nebo za kolejistém. Prevadéni
vody z klenby na zonty stén je feSeno
prostfednictvim prfechodovych plech(.
Konstrukce zontu je prvkova, skla-
da se z tahel, rastru nosnych trubek,
obloukl zontd a desek zontd. Tahla
jsou pomoci matek upevnéna na Srou-
by osténi tunelu, na né je pak zavésen
podélny rastr trubek. K témto trub-
kam jsou pfipevnény oblouky zontl
v rozte¢i 1250mm. Na oblouky jsou
pomoci prichytek pfipevnéné desky
zontl. Pavodni oblouky zontd byly vy-
robeny z oceli (Zarové pozinkovang),
desky zontl byly z laminatu. Veskeré
nové prvky zontl jsou z nerezové oceli
(chromniklova ocel kvality 17246), a to
z davodu pozarni bezpecnosti.
VITEZSLAV HANSL =

[pfedstavujeme]

<« Puvodni
stav stanice
metra Jinonice

<« Pohled
do kolejisté
KST
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[pfipravujeme]

» Silni¢ni
obchvat
Kaznéjova
- pfehledna
situace

Silnicni obchvat Kaznéjova

Dotceny usek silnice 1/27 prochazi méstem Kaznéjov a obci
Rybnice v Plzefiském kraji a negativné zde ovliviiuje Zivotni
prostiedi a dopravnébezpecnostni situaci. Stavajici komunikace
ma nevyhovujici parametry pro plnéni tranzitni funkce, ktera

se od silnice I. tiridy ocekava, a zaroven i pro plnéni obsluzné
funkce pro regionalni a mistni dopravu. Dopravni zatizeni

na sledovaném tseku dosahuje hodnot okolo 7000 vozidel/den.
V fijnu letosniho roku jsme pro Reditelstvi silnic a dalnic CR
dokoncili dokumentaci pro izemni rozhodnuti stavby 1/27,

Kaznéjov, obchvat.

Realizaci obchvatu dojde k odstrané-
ni nevhodného smérového a vyskove-
ho vedeni trasy. Odklonénim tranzitni
dopravy mimo intravildn obce dojde
ke zvy$eni plynulosti dopravniho prou-
du a také ke zleps$eni Zivotniho pro-
stfedi obyvatel dot¢enych obci. Snizi
se mira hlukového zatizeni a zaroven
se zvy$i bezpecnost provozu, nebot se
snizi riziko stfetu s chodci a cyklisty.

Soucasti stavby jsou kromé hlavni
trasy také vystavba kfizovatek, pre-
lozky a upravy silnic Il. tfidy, mistnich
a ucelovych komunikaci, pfistupovych
komunikaci na pozemky, vystavba
mostnich objektd, protihlukové stény,
prelozky inzenyrskych siti a upravy ve-
getace.

Popis hlavni trasy

Prelozka silnice je navrzena jako dvou-
pruhova nedélena komunikace v kate-
gorii S 9,5/70. Celkova délka uvazova-
né stavby je 8,422km. Pocatek trasy je
umistén v misté napojeni na stavajici
komunikaci 1/27 v misté kfizeni se sil-
nici 111/2312, jizné od obce Kaznéjov.
Na zac¢atku useku se trasa odklani le-
vym obloukem zapadné od stavajici sil-
nice 1/27. Prochazi zalesnénym uzemim
a priblizuje se k prdmyslovému arealu
Kaznéjov, kde je navrzena mimourov-
fova kiizovatka (MUK) s koliznimi body
(etapové uspofadani osmitkové kfizo-
vatky). Z této k¥izovatky bude vyhledo-
vé napojen priimyslovy aredl obce Kaz-
néjov.

/ Y
R

/i f:

Déle trasa prochazi mezi obci Kaz-
néjov a Uzemim vyuzivanym k tézbé
kaolinu. Nasleduje mimouroviiové kfi-
Zeni se silnici 11/204. Kfizovatka je na-
vrzena jako deltovita s jednou stykovou
a jednou okruzni kfizovatkou na silnici
[1/204. Déle trasa pokraduje severné,
miji obec Rybnice a pravym obloukem
se vraci ke stavajici silnici I/27. Na kon-
ci useku se trasa napojuje na stavajici
komunikaci 1/27, kde je navrh prelozky
ukonéen. Obec Rybnice a Kaznéjov
budou na prelozku napojeny pomoci
stykové kfizovatky pfiblizné v km 7,500.

Trasa je vedena nezastavénym uze-
mim po lesnich a zemédélskych po-
zemcich prevazné v zarezu. Vykopy jsou
429 614 m?® a nasypy 215 599 m®. Stav-
ba na konci Useku navazuje na stavbu
1/27 Plasy, obchvat.

Mostni objekty
Soucasti stavby je devét mostnich ob-
jektl, z toho Sest je na hlavni trase,
jeden je na vyvolané prelozce silnice
2. tfidy 11/244 a dva mosty jsou na pre-
lozkach ucelovych komunikaci.
Nejvyznaénéj$im navrhovanym mos-
tem je most na 1/27 pfes udoli v km
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3,876. Délka mostu je 582,2m. Most
je ve smérovém oblouku o poloméru
1250m a navazujici prechodnici. Vys-
kova niveleta klesa v jednotném spadu
0,7 %. Nosnou konstrukci mostu tvori
monolitick& predpjata konstrukce o pat-
nacti polich. Rozpéti jednotlivych poli je
30,0 + 13 x 40,0 + 30,0 = 582,2m.

PFi¢ny fez nosné konstrukce tvofi dvoj-
tramovy prirez s vylozenymi konzolami.
Krajni opéry jsou zalozeny na pilotach
na zarodku nasypu silni¢niho télesa na-
sypaném v predstihu. Vnitfni podpéry
jsou zalozeny také na velkopriiméro-
vych vrtanych pilotach. Spodni stavba
odpovida klasickému uspofadani (kraj-
ni opéry a mezilehlé pilite).

Odvodnéni stavby

Odvodrnovaci systém tvofi zatravnéné
pfikopy s Caste¢nym vsakem a sedm
reten¢nich nadrzi s odtokem do stava-
jicich vodoteci. Dna téchto zafizeni bu-
dou minimalné 1m nad hladinou pod-
zemnich vod. V mistech nad komunikaci
vedouci v zafezech budou vybudovany
nadzarezové prikopy.

Navrzené retencni nadrze jsou pfi-
rodniho charakteru — tzv. biodegra-
dacni nadrze. S ohledem na navrhova-
ny biodegradaéni u¢inek a pozadavky
ochrany pfirody bude mit ¢ast nadrzi
stalou hladinu vody a budou osazeny
vhodnymi rostlinami. Ke kazdé nadr-
Zi je navrzena pfijezdova komunikace
v kategorii P5,0 pro vozidla udrzby.

Pro prvnich 750m silnice jsou re-
tenéni prostory vybudovany v silni¢-
nich ptikopech pomoci hrazek a re-
ten¢niho prostoru pode dnem pfikopu.

Ochrana zivotniho prostiredi
Na zakladé doporuceni migraéni stu-
die je navrzeno oboustranné oploceni

silnice v navaznosti na most na 1/27
ptes udoli v km 3,876. Oploceni bude
usmérnovat zivo¢ichy do prostor pod
mostem.

Pro ochranu rodinného domu v km
3,15 pred hlukem je v useku 3,080-

3,280km navrzena 200m dlouha
a 2,5m vysoka protihlukova sténa ka-
tegorie A3.

Opusténé vozovky budou vyboura-
ny a rekultivovany. Po technické rekul-
tivaci bude nasledovat tfileta biologic-
ka rekultivace.

Geotechnické poméry

Cast trasy probiha poddolovanym
tuzemim, kde v minulosti probihala
tézba uhli, kaolinu a pyritu hlubinnym
zpisobem. Na zakladé doporuceni
banského znalce bude nutné provést
sanaci starych dilnich dél v prosto-
ru zaboru stavby. Pokud by nebyla
sanace realizovana, mohlo by dojit
ke vzniku propadt v télese komunika-
ce. Trasa zasahuje do poddolovanych
oblasti ve stani¢eni 3,820-4,460km
a 5,5600-6,580km.

Zaveér
V soucasné dobé probiha inZzenyrska
¢innost s cilem podat v bfeznu 2018
zadost o uzemni rozhodnuti. Pfedpo-
kladany termin zahajeni vystavby je
v roce 2020. Celkovou dobu vystavby
odhadujeme na 30 mésicl.

PETR VYSKOCIL m

]

fipravujeme

\Va

lp

A Vzorovy
pri€ény fez hlavni
trasou

< Podélny fez
mostem pfes
udoli v km 3,8761
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Modernizace teplarny Zelena louka:
ekologizace energetickeho zdroje
s vyuzitim fluidniho spalovani

a OZE - |. etapa

[téma]

Teplarna zavodu Synthesia, a.s., ,,Zelena louka“ zahdjila Teplarna ,Zelena louka“ (dale jen TZL),
provoz v letech 1953 a 1954. Je provozovana celoro¢né zahdjila provoz v letech 1953 a 1954
a spolu s dalSimi tepelnymi elektrarnami patfi k vyznamnym zprovoznénim dvou kotld s parnim vy-
zdrojum znecisténi. Je tedy v zajmu jejich provozovatelu konem 2 x 100 t/h a dvou turbosou-
investovat do modernizaci, které zajisti nizS§i exhalace, aby stroji 2 x 10,5 MW se dvéma regulo-
mohli dale pokracovat v jejich provozu, a také aby udrzeli vanymi odbéry a potlacenou konden-
ekonomiénost vyroby. zaci. V letech 1962 a 1963 byla po-

stavena a zprovoznéna druha ¢ast tep-
larny se dvéma kotli s parnim vykonem
2 x 125 t/h a jednim turbosoustrojim
s vykonem 25 MW se dvéma regulova-
nymi odbéry a potlacenou kondenzaci.
V roce 1975 byl do stavajici budovy in-
stalovan dalsi kotel s parnim vykonem
150 t/h a jedno protitlaké turbosou-
stroji s vykonem 25 MW. Odstavena je
pouze na 38 hod. v roce pro provedeni
revizi a oprav zafizeni, ktera nemohou
byt jindy zastavena. V letech 1995-
1997 byla provedena postupna rekon-
strukce kotld veetné instalace novych
vykonnéj8ich elektrostatickych odlu-
¢ovacu popilku. Teplarna pokryva ves-
kerou potrebu tepla zdvodu Synthesia,
a.s., dale dodava v zimnim obdobi take
teplo do soustavy centralniho zaso-
bovani teplem Elektraren Opatovice.
Vyroba elektfiny na zavodni teplarné je
trvale vy$8i nez vlastni spotfeba Syn-
thesie a prebytek elektfiny je prodavan
dle potieb elektrizaéni soustavy.
Navrh rekonstrukce, a tedy i zada-
ni pro projektovou pfipravu, byly urée-
ny tfemi zakladnimi hledisky, environ-
mentalnim, ekonomickym a provoznim.
Smérnice EU v environmentalni oblas-
ti, politika emisnich povolenek, spolu
s ucelovymi dotacemi motivuji produ-
centy sklenikovych plynt k moderni-
zaci vyroby. V pfipravé modernizace
TZL, respektive v jeji prvni etapé, byla
zvazovana vymeéna jednoho stavajiciho
kotle s ro$tovym spalovanim za mo-
derni fluidni kotel. Fluidni spalovani ze-
jména praskového uhli je velice uginné
a pfi vhodné regulaci spalovaci teploty
se dosahuje snizeni produkce neza-
doucich zplodin, zejména NOx. Novy
kotel byl dale zvazovan se systémem
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Projektova priprava
a realizace v datech
a Cislech:

Studie 10-11/2011
12/2011-1/2012
3-11/2012
3-7/2012
1/2014-11/2015
11/2013
11/2015

1 mid.

Zahajeni realizace

Zahajeni zkusebniho provozu

Celkové investi¢ni naklady

redukce NOx, zastfikem redukéniho
¢inidla — mocoviny — a na odvodu spa-
lin, dopInénim odsifeni, opét na che-
mickém principu, tedy reakci oxidu si-
ficitého s vodou a vapencem.

Dalsi zlepseni ekonomiky bylo na-
vrzeno prostfednictvim diverzifikace
palivové zakladny, a to konkrétné moz-
nosti v novém fluidnim kotli spalovat
smés uhli a biomasy. Poslednim &isté
provoznim hlediskem bylo nahrazeni
jednoho z uhelnych kotld kotlem spalu-
jicim zemni plyn. Tento kotel byl uréen
jako zalozni s tzv. rychlym najezdem.
Vyrobni procesy podniku Synthesia
jsou citlivé na preruseni dodavky tep-
la, které je zajistovano vyhradné pro-
stfednictvim TZL. Z této skutecnosti
vyplynul pozadavek na zajisténi ,rych-
Iého" zalozniho zdroje.

Projekt byl specificky z nékolika di-
vodd, které Ize jednim heslem souhrn-

- g

mm

\ J*""’ﬁ’ ”I!mu"’fm

né nazvat — komplexnost. Jeho vyso-
ka naroc¢nost byla jiz v pfipravé dana
zadavacimi podminkami, které defino-
valy stavbu jako rekonstrukci stavaji-
cich energetickych zdrojl, a to témeér
bez preruseni vyroby. TZL je komplet-
né odstavovana pouze 1x ro¢né, a to
na velmi kratkou dobu. U projektu jsme
byli ve v8ech jeho stupnich od uvodni
studie proveditelnosti az pro realiza¢-
ni dokumentaci. Projekt byl spolufi-
nancovan z evropskych fondd. Zadost
o dotaci zpracovavala spol. CEFA, se
kterou jsme uzce spolupracovali.

Metroprojekt zajistoval kompletni
projekéni prace jako garant, pro sta-
vebni ¢ast — stavebni pfipravenost
i pro technologii, a to od studie pro-
veditelnosti az po zadavaci dokumen-
taci stavby. V ramci autorského dozo-
ru jsme se ucastnili realizace, ktera se
nevyhnula ad hoc zménam v souvis-
losti s aktualnimi moznostmi realizato-
ra a také v dlsledku novych podminek
provozovatele TZL a chybnych nebo
neuplnych podkladd.

Spole¢nym rysem modernizaci vy-
robni technologie je nutnost popaso-
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» Provozni
zasobnik
uhli fluidniho
kotle

» Zvukoveé
odraziva fasada
ubytovny

vat se v ramci stavajiciho vyrobniho
objektu s aktualni zavaznou legislati-
vou a zaroven stavajici objekt ptizpl-
sobit pro umisténi nové technologie.
To v8e jsme museli zvladnout na za-
kladé tzv. referen¢nich nabidek do-
davatell, které zdaleka nedefinovaly
vS8echna omezeni a pozadavky spoje-
né s instalaci a provozem technologie.
Vzhledem k tomu, Ze to pro nas byly
v podstaté anonymni zdroje informa-
ci, neméli jsme tudiz moznost autory
referenénich nabidek oslovovat, bylo
nutné zajistit si pro porovnani a dopl-
néni chybéjicich podkladd vlastniho
experta. Tim se pro nas ve fazi DUR
stala spole¢nost H&D Engineering
a ve fazi DSP a DVZ spole¢nost Trac-
tebel Engineering. Vlastnimi kapaci-

4

tami jsme pokryvali zpracovani sta-
vebnich ¢asti — stavebni pfipravenost
a na tuto stavebni ¢ast navazana tech-
nicka zafizeni a rozvody. Z hlediska
aktualni platné legislativy jsme béhem
zpracovavani projektu narazili zejmé-
na na pozarnébezpecénostni predpisy,
které od doby zprovoznéni TZL do-
znaly podstatnych zmén. Napt. umis-
tit unikové cesty a pozarné oddélit
prostory bylo velmi naro¢né. Zvlasté
zastavba ,Cistého" provozu kotle pro
spalovani zemniho plynu, v ramci spo-
leéné kotelny, ve které jsou umistény
prasné provozy uhelnych kotld a kde
bylo nutné fesit prostorové oddéleni.
V souvislosti s timto provoznim oddé-
lenim jsme v ramci PBR fesili, zdali je
nutné zajistit pro plynovy kotel samo-

statny pozarni usek, nebo mlze zistat
ve spole¢ném s ostatnimi kotli. Dal$imi
komplikovanymi uzly byly stavajici NN
a VN rozvodny, které bylo nutno sta-
vebné upravit pro nové rozvadéce, to
vSe za provozu, kdy rozvodna zistavala
z velké ¢asti pod napétim.

V ramci zpracovani DSP a DVZ jsme
provedli ¢asteéné zaméreni stavajici
kotelny, zpracovali jsme predané his-
torické dokumentace skute¢ného pro-
vedeni a informace o existenci a poloze
stavajicich siti v arealu TZL. Ke stava-
jicim objektim v podstaté kompletné
chybéla statika a u nékterych jsme méli
k dispozici pouze realiza¢ni dokumen-
taci. Zajimavosti, ktera vyplynula z hy-
gienickych norem, byl projekt akustic-
ké sklenéné fasady na objektu stava-
jici ubytovny, ktera sousedi s arealem
TZL. | kdyz jsme v ramci stavebniho
fizeni prokazali, Zze modernizaci TZL
nebudou navySovany hladiny hluku,
z hlukové studie vyplynula nutnost fe-
it prekro¢ena maxima hlukové zatéze
na objektu ubytovny. Pro pfipravu RDS
jsme méli pdl roku. Ve stupni RDS jsme
jiz nebyli hlavnimi projektanty a koor-
dinatory, zajistovali jsme jen stavebni
pfipravenost a technické zafizeni sta-
veb. Po &as zpracovavani RDS jsme
se potykali s nedostate¢nymi a poz-
dé predavanymi podklady od hlavniho
projektanta, coz se odrazilo na nedo-
feSenych detailech a témér chybéji-
ci koordinaci. U nékterych stavebnich
objektl jsme museli zpracovat vic nez
10 revizi a v podstaté projektovat sou-
bézné s probihajici vystavbou.

Diky této akci jsme ziskali mnoho
zkuSenosti. Nahlédli jsme do oboru,
ktery byl pro nasi spole¢nost v pod-
staté novy. Méli jsme moznost praco-
vat na velmi komplikované stavbé, a to
jak ze své podstaty, o Eemz jsem psal
v tomto ¢&lanku vyse, tak i z hlediska
smluvnich vztah(, kdy jsme si ve fazi
zpracovavani RDS vyzkouseli byt sub-
dodavatelem projek&nich praci.

V zavéru se slusi podékovat vSem,
kdo se na projektu podileli, nejen
za odvedenou praci, ale predevSim
za trpélivost. Zvlastni podékovani pak
patfi tymu investora, ktery nam v rdamci
svych moznosti vzdy ochotné vychazel
vstfic a v kone¢ném duisledku jsme jim
byli ocenéni vyslovenym uznanim za to,
jak jsme se s podminkami, které bé-
hem zpracovavani RDS a samotné re-
alizace stavby panovaly, dokazali se cti
poprat. DAVID BENDA m
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Jak spravne vykostit rybu nejen
na stedrovecerni veceri radi séfkuchar
restaurace CODA David Sasek

slechnik k vykos-
téni a porcovani ryb
je cela fada. Uvedu
zde jednu z nejob-
vyklejsich a nejlépe
pouzitelnych na sladkovodni
Supinaté ryby.“

[gourmet okénko]

Vykuchanou a $upin zbavenou rybu
si polozime na prkénko (doporucduiji si
ji podlozit jesté vihkym hadrem, aby
neklouzala). Hned za Zaberni kosti
udélame sikmy fez smérem shora
doli ke stfedu hlavy.

Pak vedeme dlouhy fez na hibeté
od hlavy k ocasu, tak aby n(iz tuplné
kopiroval hibetni kosti a ploutev

z kazdé strany. Dale odtahneme
palcem maso od hrbetni kostry

a opatrné del$imi fezy $pi¢kou noze
odrezavame maso od hrbetu
smérem k trupu.

Poté kopirujeme dlouhé kosti

trupu, az ke stfedu bficha. Protoze
sladkovodni kaprovité ryby maji
mnoho malych kosti, mizeme pak
jesté cely filet upravit. Polozime ho
kazi dold na prkénko, ostrym nozem
ho nafizneme po milimetrovych
rozestupech od predni ¢asti k ocasni
na jakysi véjif, tak aby maso zdstalo
na kizi a nedoslo k jejimu profiznuti.

Kustky se tak rozmélni, takze je
témér necitite a odpada pro mnohé
nepfijemné vybirani kosti na talii.

Z ocasni ¢asti kaprovitych ryb, kde
je nejvétsi koncentrace kosti, se daji
velmi jednoduse udélat rybi chipsy.

Za nejdulezitéjsi véc pfi vykostovani
ryb povazuji perfektné nabrouseny
nGz. Maso ryb je jemné a mékké

a tupy nGz by ho mohl hodné
rozmackat a potrhat. Nehledé na to,
Ze pfi pouziti tupych nozl dochazi

k nepfijemnym uraziim. Misty totiz
musite vyvinout velkou silu a pak se
mGze ndz smeknout.” ]
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Svatek svaté Barbory -
setkani s obchodnimi

prateli

Predvanocni setkani s obchodnimi part-
nery pfi prilezitosti svatku svaté Barbory
a prateli spole¢nosti METROPROJEKT

se letos konalo 4. 12. 2017 v prostorach
Ceské narodni banky na Senovazném

hosté zazpivali také s mezzosopranist-
kou Pavlou Svestkovou, ktera sviij pro-
gram obohatila o ,vano¢ni prekvapeni®
— duet z opery Don Giovanni, pfi kte-
rém ji doprovodil na$ byvaly zaméstna-
nec Stanislav Lehman, jehoZz koni¢kem
je operni zpév. V pribéhu vedera byly
udéleny dva Rady svaté Barbory, které

namésti v Praze. Hlavni péveckou hvéz-
dou letodniho programu byla okouzlu-
jici a bezprostiedni zpévacka Monika
Absolonova. Svym zpévem a ismévem

z rukou Jifiho Pokorného prevzali prof.
Jiti Bartak z CVUT v Praze a Ing. Jifi
Ruzicka ze spole¢nosti METROPRO-
JEKT. Cely vecer probéhl v nadherné

rozzafila cely sal. Vanoéni koledy si pratelské predvanoc¢ni atmosfére. |

RADOSTNE PROZITI VANOCNICH SVATKU
AV NOVEM ROCE HODNE ZDRAVI,
STESTI A SPOKOJENOSTI
VAM PREJI

4 i [ KR A
~~ ING. VLADIMIR SEIDL ING m\\m‘ \\‘\‘
MISTOP A PREDSTAVENSTVA REDSEDA PREDSTAVENSTY
M RAHAA. S
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JUBILEA

Ve 4. Gtvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Jana Mainclova, Oldrich Linda
a Jan Rdzicka. VSem jubilantim gratulujeme a pfejeme pevné zdravi

a hodné pracovnich i osobnich uspéch.
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