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[editorial/obsah]

Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

Druhé vydani asopisu symbo-
licky uzavira 1. pololeti letoSniho
roku. Jaky byl tento plrok z po-
hledu spole¢nosti METROPRO-
JEKT?

Navzdory vladnim slibdm in-
vestice do dopravni infrastruktury
stale stagnuji, do novely Staveb-
niho zakona neprosel zadny z po-
zménovacich navrhi na zrychleni
schvalovacich procest. Nejen
rozvoji vystavby liniovych staveb
brani vlekouci se majetkopravni
fizeni s vlastniky pozemk, pocitu-
jeme je i v pfipravé dokumen-
tace pro vystavbu metra I.D. Blys-
ka se na lepsi ¢asy? Zeptali jsme
se investi¢niho feditele DPP
Jana Blechy.

S Romanem Vora¢em nahléd-
neme do pfipravy 3. etapy revi-
talizace Klementina, po ¢ase se
vracime k tématu modernizace ze-
lezni¢ni trati Praha—Kladno, dnes
predstavime usek Praha-Bubny —
Praha-Vystaviste.

Zajima vas nové sidlo nasi spo-
le¢nosti? Spole¢né nahlédneme
nejen do provadéci dokumentace
budovy AOB.

Autorlim prispévkd dékuji
a vam v8em preji slunné léto plné
zazitkG a odpoginku.

Hezké ¢étenil

/Yy

JIRi POKORNY
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Aktualné Predstavujeme
02 Budova AOB - budouci nové 09 Studie napojeni tramvajové
sidlo spoleénosti trati do Bohnic v lokalité

Pripravujeme stanice metra Kobylisy

04 Revitalizace Narodni knihovny Rozhovor
Klementinum — tfeti etapa 10 s investi¢nim feditelem
Téma Dopravniho podniku hlavniho

06 Modernizace zelezniéni mésta Prahy Janem Blechou
trati Praha-Bubny — Praha- Gourmet okénko
-Vystavisté 12 Dvir Perlova voda — maly zazrak
na upati Ceského stredohofi

Budova AOB -
budouci nove sidlo
spolecnosti

Vzhledem k postupnému starnuti objektu na namésti
I. P. Pavlova, stavajiciho sidla spole¢nosti, vyvstala
otazka, zda masivné rekonstruovat, ¢i hledat novou
budovu. Po delSim rozvazovani a hledani mezi volnymi
objekty po celé Praze padlo nakonec rozhodnuti
postavit novostavbu.
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Pro lokalitu v HoleSovicich — roh ulic
Argentinska a Plynarni, byl k dispozi-
ci projekt administrativni budovy s vy-
danym stavebnim povolenim. Vlastnik
nasi firmy SUDOP GROUP a.s., tento
developersky projekt odkoupil a povéfil
METROPROJEKT zpracovanim doku-
mentace pro provedeni stavby.

V mantinelech danych stavebnim
povolenim jsme upfesnili feSeni objek-
tu. Prace byla provadéna ve 3D pro-
stiedi napfi¢ v8emi profesemi. Ode-
vzdanim dokumentace ale nase prace
nekonéi — vizi celého projektu je zpra-
covani modelu skuteéného provedeni,
ktery bude v konecné fazi predan inves-
torovi pro potfeby spravy a udrzby bu-
dovy. Digitalni informaéni model bude
dale vyuzit pro potreby vystavby, kdy
budeme spole¢né vyvijet dil¢i procesy
jeho efektivniho vyuziti (rozfazovani vy-
stavby, objednavani materiall, dil&i fak-
turace, pfesny Gasovy harmonogram).
Nedilnou soucasti musi byt i sprava dat
a pracovnich procest (jak projekénich,
tak realizadnich a schvalovacich), bez
kterych se prace s informa¢nim mode-
lem skute¢ného provedeni neobejde.
Tento pfistup bude v mnoha ohledech
znamenat zcela nové pfistupy vsech
ucéastnikd stavebniho fizeni.

Vramcizpracovaniinforma&niho mo-
delu spolupracujeme s pracovni sku-

Zakladni udaje o budoveé:

Obestavény prostor budovy

Hruba podlazni plocha celkem (HPP)
Kancelarska plocha

Plocha obchodnich jednotek

Poéet parkovacich mist (1. PP, 2. PP + na terénu)

CASOVY PLAN:

l. etapa stavby - jama, prelozky
Il. etapa stavby — budova
Stéhovani

pinou pro pozemni stavby PS03 pod
CZ-BIM. Na modelu budou pouzity
dnes vyvijené standardy pojmenovani
prvkd a datovych struktur tak, aby byl
informa&ni model v co nejvétsi mozné
mife vyuZitelny pro potreby realizace,
spravy a udrzby. Efektem by mélo byt
z naseho pohledu zkvalitnéni projektu,
zefektivnéni, urychleni a zpfehlednéni
vystavby a predani skute¢ného infor-
mac¢niho modelu pro potfeby investora.

Stavba uzavira blok domd podél
Argentinské ulice. Spodni dvé podlazi
tvofici podnoz objektu jsou oblozena
svétle Sedym bondovym plechem, tre-
ti az sedmé podlazi je pfekonzolované
nad chodnik, fasadu tvofi proskleny
plast s tmavym bondovym plechem,
¢lenéni fasady je doplnéno o svislé

35000 m*
7 455 m?
5494 m?

919 m?
47 + 16

duben - srpen 2017
srpen 2017 - prosinec 2018
1. pololeti 2019

plechové Zaluzie se svételnymi linkami.
Casti fasady a sloupy podpirajici hlavni
hmotu objektu jsou oblozeny cihelnymi
pasky, odkazujicimi na pramyslovy raz
HoleSovic. Dvorni fasada je pojedna-
na ve svétle bézové omitce, terasy jsou
doplnény o rabatka se stfedné velkymi
stromy, na ¢asti fasady je trelaz pro po-
pinavou zelen.

Objekt bude vybaven modernimi
technologiemi — dvojitymi podlahami
pronajimatelnych kancelarskych ploch,
vytahy s adresnym fizenim, inteligent-
nim fizenim topeni, chlazeni a vétrani
s rekuperaci tepla, automatickym fi-
zenim predokennich Zaluzii, tepelnym
¢erpadlem vyuzivajicim aktivované za-
kladové konstrukce a piloty, v suteré-
nu je umisténa retenéni nadrz destové
vody pro zalévani apod.

Dvé podzemni podlazi slouzi pro
parkovani vozidel a bicykll, nezbytné
technické zazemi a skladovaci prostory.
V pfizemnim podlazi se naléza vstupni
hala s recepci a dvé pronajimatelné ob-
chodni jednotky. Druhé az sedmé nad-
zemni podlazi slouzi pro administrativni
ucely. Polovina stfechy poskytuje po-
bytovou plochu pro relaxaci, druha ¢ast
slouzi pro umisténi technologie.

Pro potfeby spole¢nosti METRO-
PROJEKT se pocita se tfemi kance-
lafskymi podlazimi. Predpokladame,
Ze presné dispozi¢ni feSeni pracovnich
ploch vznikne za spoluprace s interié-
rovou firmou specializovanou na navrh
dispozic kancelafi. Cilem je prinést
zaméstnanclm pfijemné moderni pra-
covni prostfedi odpovidajici moderni
dobé a narokim kladenym na pracov-
niky. Kromé relaxaéniho prostoru ur¢e-
ného i pro neformalni schiizky se pla-
nuje ve stfednim traktu vytvofit flexibilni
jednaci prostory, kterych je v sou¢asné
budové velky nedostatek.

PAVEL BURIAN,
PAVEL SYS, ROMAN VORAC m

[aktualné]

< Vizualizace
projektu nové
budovy AOB

v Praze-HoleSo-
vicich
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» Pojizdny
box pro prepra-
vu tiskopisu

» Prostorové
schéma
automatického
dopravniku
knih

Revitalizace Narodni knihovny
Klementinum - treti etapa

V soucasné dobé probiha dokonceni realizace 2. etapy
revitalizace objektu Klementina a soucasné priprava projektové
dokumentace na dokonceni Uprav celého arealu. Objekt jiz

v minulosti prosel 1. etapou prestavby, ktera byla zkolaudovana
v r. 2011 a uvedena do provozu. Je tieba pfipomenout, ze

v prubéhu provadéni praci je cely objekt stale v provozu, coz
bylo podminkou. S tim souvisi i naro¢né logistické operace jak
na strané provozu knihovny, tak na strané pripravy projektu

a samoziejmé samotné realizace.

Ke konci 2. etapy revitalizace Klemen-
tina, ktera bude kolaudovana po vice
nez péti letech praci, nechalo vede-
ni zpracovat novou studii revitalizace,
ktera slouzi jako zadavaci podklad pro
zpracovani dalsich stupnid PD. Jaky je
stav praci po $esti mésicich od podpi-
su smlouvy na 3. etapu?

V soucCasnosti se zpracovava pro-
jekt 3. etapy, ktera oproti ptvodnimu
zaméru zahrnuje zbytek aredlu Kle-
mentina (pGvodné byla tato 3. etapa
rozdélena na etapy ¢. 3, 4 a 5). Naplni
je tedy revitalizace zbytku arealu, véet-
né nadvofi, vnéjsich fasad, pfipojek in-
Zenyrskych siti atd. Zadavatel — Narod-
ni knihovna CR - si nechal zpracovat
architektonickou studii, jejimz autorem
je prof. Ing. arch. Hrisa z Brna a jeho
tym. Studie byla zpracovana v roce
2015. Na zac¢atku roku 2016 jsme jako
generalni projektant celé revitalizace
byli seznameni s touto architektonic-

kou studii a nasledné zaslali své pfipo-
minky k ni. Pfipominky se tykaly nejen
konstrukénich, ale predevsim techno-
logickych problém(, kterym jsme z po-
zice véci znalého projektanta na zakla-
dé jiz ziskanych informaci z predcho-
zich etap chtéli predejit. Navic je nutné
projekt 3. etapy uzplsobit potfebam
probihajiciho projektu automatického
dopravniku knih, ktery bude v ramci
3. etapy instalovan.

TECHNICKE ZAJIMAVOSTI
NAVRHU TRETi ETAPY

Automaticky dopravnikovy
systém

Pozadavkem objednatele bylo do pro-
jektu zahrnout i nutné stavebni Upravy
pro potieby automatického dopravni-
ku knih. Tim se predpoklada zajisténi
stavebnich prostupl v&etné pfipravy
na osazeni pozarnich uzavér(i a dal-
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Sich navazujicich technologii. Doprav-
nik obsluhuje vS8echna pozadovana
pracovisté a je s ohledem na pamat-
kové hodnoty budov trasovan v méné
hodnotnych servisnich provozech (ze-
jména v 1. PP, 4. a 5. NP) tak, Ze se
v historicky cennych prostorach pohle-
dové vice méné neuplatriuje.

Hlavni trasa byla naplanovana do su-
terénnich chodeb s klenutymi stropy,
kde se nachazi i datové nejhodnotnéj-
§i zdivo. Navic se tyto chodby vyuZivaji
jako paterni trasy technologickych ve-
deni, coz zpUsobovalo problémy pfi fe-
$eni koordinaci. Z tohoto divodu byla
témér polovina trasy dopravniho sys-
tému umisténa do nové zbudovanych
kanald, jejichz umisténi je ovéem pod-
minéno archeologickymi prizkumy. Ty
nam napfiklad (z dosud zjisténych vy-
zkumu) uréovaly, kudy samotny doprav-
nikovy systém mdze jit — v minulosti se
pfi provadéni suterénnich podlah nasla
neporusena romanska zed ukryta pod
vrstvami plvodni podlahy.

Jako nazorny priklad toho, jak pro-
blematické je umisténi takového sys-
tému do historické budovy, je navrh
prostupu systému klenbami — ty budou
docasné podepreny po celou dobu
praci na prolomeni prostupu. Podla-
hové souvrstvi nad klenbou bude kom-
pletné rozebrano — zasyp bude odté-
zen ve vzdalenosti minimalné 1,0m
od lice otvoru na kazdou stranu. Roze-
brani/vyfiznuti otvoru v klenbé je mozné
az po aktivaci ocelovych podchytavek
klenby. Nasledné se provede podchy-
ceni samotné nosné stény.

Tento podzemni objekt o jenom
podlazi bude umistén pod stavajici
nadvofi obklopené historickymi stav-
bami. Tento objekt by nebyl ani tak za-
jimavy z hlediska své konstrukce, ale

METROPROIJEKT 02/2017
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STAVEBNI UPRAVA C. 3

HORIZONTALNI PROSTUP KLENBOU
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predevsim z hlediska svého zaloZeni
vi¢i okolnim stavbam Klementina. Pri
jeho zakladani je nutné brat zretel jak
na vysokou hladinu spodni vody (areal
Klementina se nachazi v tésné blizkosti
povodi Vltavy), ktera kolisa s hladinou
feky, tak na zplsoby zalozeni objektd
S007, SO04 a SO10, mezi které je
umistén. O zpUsobu zaloZeni téchto
objektll jsme v pribéhu zpracovani nic
nevédéli, nyni ovéem probihaji na na-
dvofi archeologické prazkumy, které
prokazuji rozdilné zalozeni jednotlivych
Casti objektd jak svou niveletou, tak
konstrukéné (¢ast je zalozena na pri-
béznych zakladovych kamennych sté-
nach, &ast na pilifich s klenutymi pasy).
Vzhledem k zatizeni okolnich nadzem-
nich objektd je nutné do projektu zahr-
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N

nout i zesileni podzakladi. To zastup-
ci pamatkové péce pozaduji provadét
formou podezdivani, coz ov§em z po-
hledu projektanta vzhledem k hladiné
spodni vody neni zcela realné. Proto
navrhujeme zesilovani tryskovymi in-
jektazemi, které jsou z naseho pohle-
du jistotou z hlediska moznych poruch
nadzakladového zdiva.

V objektu SO08 byla ve studii ar-
chitekta Hr$i umisténa podzemni ga-
raz, do které budou zajizdét i dodavky
s knihami. Bohuzel relativné nestastné
byl umistén autovytah zajistujici verti-
kalni pfepravu aut, ktery je dle studie si-
tuovan do prostoru prljezdu. Samotna
konstrukce vytahu, jehoz stfecha musi
byt zaroven pojezdova, je dosti proble-
matickd. Navic se svou lokaci jen téZzko

f.d
ELTSIILIITIISTII SIS I I ESIT SIS IS IS

vtésna do omezeného prostoru prijez-
du, o jehoz podzemnich konstrukcich
nic nevime, a miZeme jenom doufat,
Zze nam prizkum probihajici pfi sta-
vebnich pracich neukdZze nerealnost
tohoto navrhu. Samotna manipulace
s vytahem, resp. vytahem s baldachy-
nem, bude v souvislosti s investorem
kladenymi pozadavky dosti problema-
ticka.

Zesilovani stavajicich
zelezobetonovych

konstrukci

Dnes jsou v prostoru Klementina umis-
tény regalové systémy knih, které dle
provedenych priizkumG zna¢né preté-
Zuji stavajici konstrukce nejen stropd,
ale i okolniho zdiva. Tento stav je vzhle-
dem k pozadavku objednatele na po-
nechani téchto regalovych systém,
potazmo takovéhoto zatizeni, potfeba
fesit. Z pocatku se tento problém zdal
neresitelny, nakonec se ovSem vytvoril
navrh zesileni nosnych konstrukci obe-
tonovanim spodniho i vrchniho lice,
ktery, jak se ukazalo (byl zpracovan
staticky model nékolika moznych vari-
ant feseni), splfioval pozadavky klade-
né objednatelem, a navic ztuzi okolni
konstrukce jednotlivych objektd.

Prabéh zpracovani
dokumentace,

neukonceny zaveér

Jiz pfi zadani celého projektu na zakla-
dé studie architekta Hrdsi bylo znamo,
Ze v ni nejsou zapracovany veskeré
pozadavky knihovni sekce objednate-
le ani Narodniho pamatkového ustavu,
s nimz musime dokumentaci projedna-
vat. To se v pribéhu zpracovani ukaza-
lo jako zésadni problém, ktery zna¢né
znesnadnioval jeji pribézné zpraco-
vani. Z obou stran (NPU i Klementi-
na) pfichazely nové pozadavky oproti
plvodnimu zadani a nebyl bran zfetel
na zasmluvnény termin. Ten se sice
podarilo za souhlasu v8ech zu¢astné-
nych stran posunout, pfiliv pfipominek
ovSem neustal. Proto bylo s objed-
natelem dohodnuto predani koncep-
tu dokumentace k pfipominkam, kte-
ré nasledné po dohodé zapracujeme
do dokumentace.

Tento stav trvd dodnes. Vize spo-
le¢nosti METROPROJEKT je takova,
Zze do konce ¢ervna si s knihovnou
ujasnime pfipominky, které v prabéhu
¢ervence zapracujeme, a dokumentaci
odevzdame. ROMAN VORAC m

]

fipravujeme

\Va

lp

<« Navrh feseni
horizontalniho
prostupu sté-
nou s klenutym
stropem

<« Navrh
hydraulického
vytahu s bal-
dachynem -
podélny a pric-
ny frez
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» Piemosténi
ulice Dukel-
skych hrdint

Modernizace zeleznicni trati
Praha-Bubny - Praha-Vystaviste

Jedna se o modernizaci stavajici zeleznic¢ni trati situované

v rozvojové oblasti Bubny-Zatory na uzemi MC Prahy 7, ktera je
jednou ze souboru staveb zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté
V. Havla = Kladno. V pribéhu roku 2017 probiha zpracovani
aktualizace pripravné dokumentace, jejiz prvni fazi je koncept

stavebné-technického reseni.

Postup projektové

pfipravy

Pro stavbu Modernizace trati Praha-
-Bubny (véetné) — Praha-Vystavis-
té (véetné) byla v roce 2014 zpracova-
na pfipravna dokumentace (dale ,PD*)
k projednani, ktera nebyla vzhledem
k prib&znym vysledkim soubézné fe-
$ené Studie proveditelnosti Zelezni¢ni-
ho spojeni Praha-Letisté—Kladno (dale
.SP PLK*) dale dopracovana. SP PLK
byla zakon¢ena v ¢ervenci 2015 schva-
lenim a vybérem varianty R1spés. Navr-

Zené feSeni redukovalo rozsah estakad
z pfipravné dokumentace a stejné tak
i zastfeSeni dopraven.

S timto navrhem se zastupci Prahy 7
neztotoznili a po schvaleni SP PLK po-
Zadovali provéfeni nasledujicich uprav
vh¢i predloZzenému feSeni:
= roz8ifeni usek( trati na mostnich

objektech;
= nahrazeni az 5m vysokych

konvenénich protihlukovych stén

(PHS) alternativnim protihlukovym

opatrenim;

= prizvednuti ,Kralupské trati“

v Useku Zst. Praha-Bubny — odb.

Stromovka.

Na zakladé vyse popsanych poza-
davkll byla v roce 2016 zpracovana
podkladova technicko-ekonomicka stu-
die, jejimz cilem bylo provéfit zajmovou
oblast a zmény pozadované ze strany
MC Prahy 7 z pohledu vé&cného roz-
sahu, technického a ekonomického.
Vysledkem studie byl konkrétni navrh
stavebné-technického reseni, ktery byl
dale projednan, a ze strany MC Prahy 7
byly stanoveny dal$i pozadavky k za-
pracovani:
= provéfeni odsunuté polohy

zast. Praha-Vystavi§té smérem

do Stromovky;
= navrh nové podoby mostu pres

ulici Dukelskych hrdin(;
= provéfeni aplikace nizkych PHS

akustickym vypoctem.

Vy$e uvedené pozadavky byly pra-
covné provéreny s kladnym vysledkem
a bylo doporu¢eno jejich dalsi roz-
pracovani. V lednu 2017 byla zada-
na aktualizace PD, jejiz prvni fazi bylo
zpracovani nize popsaného koncep-
tu stavebné-technického Ffeseni (dale
,Koncept*). Cilem Konceptu byl navrh
projednatelného feSeni vychazejici-
ho z pfedchozi PD, z technické studie
a z naslednych provéfeni. Schvaleny
a projednany Koncept bude nasledné
dopracovan na urovni pfipravné doku-
mentace.

Stavaijici stav

Soucasna jednokolejna Zelezni¢ni trat
je vedena z zelezni¢ni stanice Praha-
-Bubny v drovni stavajiciho terénu az
po uroviiové kfizeni s ulici Bubenska,
poté je trat vedena podél Strojnické
ulice na naspu. Kfizeni Zeleznice s uli-
ci Dukelskych hrdinli je mimourovriove,
draha je zde vedena jednak po Zelez-
ném mosté z druhé poloviny 19. stol.
vedeném nad vozovkou a tramvajovou
trati a dale po dodate¢né doplnéném
Zelezobetonovém mosté, ktery tvofi
prostup pro pési pod trati. Po prekfi-
zeni ulice Dukelskych hrdinl Zelezni¢ni
trat dale pokracuje parkem Stromovka
do Zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice.
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Simakova

funoyews N

yelotrini

Sternberkova

Legenda

— — — osa koleje 2eleznice

BN nastupisté stanice / zastavky

=  piemosténi stavajicich vyznamnych komunikaci

=~ mosl o ffech polich, nosna konstrukce s vyskovymi nab&hy
premosténi vyhledové navrhovanych vyznamnych komui =
most o &tyfech polich, nosna konstrukce s vySkovymi nabéhy

s gslatni pfemosténi mime vyznamné komunikace
nosna kanstrukce konstantni vy3ky, bez nabéhi
trat na zemnim télese

=  podpory estakady

kompozicni osa
stavajici vyznamne komunikace

pé&si propojeni (bez kfizeni s automobilovou dopravou)

Dopravné-urbanistické

limity dzemi

Dosud byla zpracovana fada urbanis-
tickych studii na celé rozvojové uzemi
Bubny-Zatory. Zatim v8ak neexistu-
je jasny zavazny konsensus — hotova,
schvalena a zapsana Uzemni studie,
resp. regulaéni plan. To, Ze neexistu-
je zavazny urbanisticky podklad, je pro
navrh projektu zasadni problém — pro-
jekt asto musi reagovat na limity defi-
nované ve stylu ,nevime, co tam bude,
ale musi se to respektovat”. Vzhledem
k tomu je koncep¢&ni navrh projek-
tu (jeho urbanisticka ¢ast) fesen jako
maximalné univerzalni a neznemoznuji-
ci potencialné mozné scénare doprav-
né-urbanistické podoby uzemi. Pro
dolozeni univerzalnosti navrhu byly vy-
hotoveny &tyfi zakladni mozné scénare
rozvoje Uzemi, zaloZzené na dfive zpra-
covanych urbanistickych konceptech,
na které byl vysledny navrh aplikovan.
VétSina prostupl pod Zelezni¢nimi tra-
témi vychazi ze stabilizované stavajici
uliéni sité v prodlouzeni jejich uli¢nich
a stavebnich ¢ar do feSeného uzemi,
resp. koridoru Zeleznic.

Navrh kolejového
usporadani
Zelezniéni stanice Praha-Bubny je na-
vrzena v tratovém usporadani pro kla-
denskou a kralupskou trat, rozplet tra-
ti je realizovan na jiznim zhlavi, které
je oproti stavajicimu stavu zkraceno,
a nastupisté jsou pfriblizena k zastav-
ce MHD Vltavska. S ohledem na po-
Zadavky systému ETCS jsou v8ech-
na nastupisté navrzena s délkou min.
220m. Na Zzelezni¢ni stanici Bubny
navazuji 220m dlouhé mostni objekty
kladenské a kralupské traté. Po prekfi-
zeni urb. osy Veletrzni-Délnicka je trat
vedena na vloZzeném zemnim télese,
v tomto misté se obé traté geometric-
ky rozchazeji: kralupska trat sklesava
na niveletu stavajiciho terénu a napoju-
je se na stavajici dvoukolejnou trat, trat
ve sméru na Kladno je vedena minimal-
nim obloukem R=300m po estakadé
az k zastavce Praha-Vystavisté.
Navrzena estakada umozniuje mimo-
urovnové kfizeni s Bubenskou, s Novou
Bubenskou a ulici Dukelskych hrdin(,
vzhledem k aplikovanym protihlukovym
opatfenim je na estakadé rozsifena

———1
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osova vzdalenost na 4,7m. Zastavka
Praha-Vystavis§té je umisténa na zem-
nim télese do prostoru mezi ulici Dukel-
skych hrdinl, HoleSovickym hibitovem
a zdi Kralovské obory. Navazujici usek
vedeny parkem Stromovka je veden
v koridoru stavajici drahy.

Koncept stavebné-
architektonického feseni

Stavba Zeleznice v navrZzeném kon-
ceptu vytvarfi uréity samostatné funké-
ni zaklad, ktery mlze byt dale rozvi-
jen, naslednym rozvojem je mySlena
Uprava okolniho parteru v navaznosti
na vyslednou urbanistickou studii a pfi-
padné architektonické soutéze na na-
vrh parteru a moznost vyuziti prostoru
pod estakadou. Mostni objekty jsou
budovany s vyhledem mnoha desitek
let, pfipadné nasledné architektonicky
vyrazné doplnéni mize mit vSak mno-
hem kratsi Zivostnost, z toho divodu je
v navrhu kladen dlraz na vytvoreni kva-
litniho samostatné funkéniho zakladu.
Zelezni&ni stanice Bubny a zastavka
Vystavi$té jsou navrzeny na zakladé ur-
banistickych a technickych limitd, jejich

METROPROJEKT 02/2017

<« Situacni
schéma trato-
vého tseku
Bubny-Vysta-
visté
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[témal]

» Rez
mostem
Dukelskych
hrdini

» Zelezni¢ni
stanice Praha-
-Bubny - parter
v urovni sever-
niho vestibulu

< Dukelskych hrdint

stfedni oboustranné pohltiva PHS 0,68 m nad T.K.

material: pohltivy (netransparentni)
rozsah: km 1,025 - 1,200

trakéni stozary v ose podpor (v podélném sméru)

zabradli (jednotlivé stojky, transparentni vyplii)

201,558

nad trolejemi ochrana proti dotyku s zivymi ¢astmi trakéniho vedeni

fimsa

[N T.K.

é’ 201,557 |
TK. A

U Vystaviste »

vyska zabradli

vyska Fimsy

950 |, 1100

stavajici most

trolej tram

designova podoba bude otazkou nava-
zujiciho navrhu v ramci zpracovani PD.

Mostni objekty
Cilem navrhu je premosténi celého tra-
tového useku za splnéni urbanistickych
a technickych podminek. V $irSich sou-
vislostech je estakada mezi zelezni¢ni
stanici Praha-Bubny - zastavkou Pra-
ha-Vystavisté usekem trati &. 120 (Pra-
ha—Rakovnik) a plynule navazuje na Ne-
grelliho viadukt. Navrh mostnich objek-
tl je pokradovanim tradice Zelezni¢nich
viadukt(, které pozadovanou délku pre-
mosténi v zakladnim navrhu prekonavaji
jednotnym typem konstrukce.

V Konceptu je navrzena deskova
nosna konstrukce z dodate¢né pred-

METROPROIJEKT 02/2017

konstrukéni vyska uprostied rozpéti

max. svétla vyska

5340

chodnik

pjatého betonu, vizualné vyleh¢ena
krajnimi konzolami. V mistech kfize-
ni trati se stavajicimi komunikacemi,
Dukelskych hrdinG a Bubenska, jsou
navrzeny mosty o tfech polich s ob-
loukovymi nabéhy. V mistech kfizeni
trati s planovanymi vyznamnymi komu-
nikacemi (Nova Bubenska dle platné-
ho uzemniho planu a propojeni Vele-
trzni-Dé&lnickd) jsou navrzeny mosty
o Ctyfech polich s nabéhy. Ostatni
prfemosténi je navrzeno s konstrukci
konstantni vysky.

Vychozim bodem navrhu mostnich
objektd celého tratového useku je fe-
Seni premosténi ulice Dukelskych hr-
dind, jehoz zakladnim principem bylo
respektovani dominanty Primyslového

palace v kontextu prihledd ulici Dukel-
skych hrdind a definovanych uli¢nich
¢ar. Tomu bylo podminéno architekto-
nické a technické fe$eni mostu, véetné
navrzeného posunu zastavky Praha-
-Vystavisté smérem do Stromovky.

Protihlukova opatieni

Jednim ze zakladnich bodl navrhu
v ramci zpracovani Konceptu je navrh
protihlukovych opatteni spliiujicich po-
Zzadované hygienické limity a pfijatelny
ze strany dot&enych instituci. V Kon-
ceptu je navrzeno optimalizované fe-
$eni PHS se stfedni PHS umisténou
mezi kolejemi pfi osové vzdalenosti
koleji 4,7 m, pfic¢emz smérem ke stava-
jici zastavbé je navrzena PHS ve stan-
dardni vzdalenosti od osy pfilehlé ko-
leje. Diky tomuto Ffe$eni byla snizena
maximalni vyska PHS z 5m na 1,5m.

Zavér
V Konceptu stavebné-technického re-
$eni je predloZen uceleny navrh v jedné
vysledné varianté fe$eni, ktera vznik-
la na zakladé vymezeni limith v tzemi
a zapracovanim vstupnich podminek
vzeslych z predchozich projektovych
dokumentaci a naslednych projed-
nani. Prace byla soustfedéna na vy-
znamné aspekty navrhu, které maji
zasadni vliv na koncept feseni a které
jsou rozhodujici pro projednatelnost
projektu na urovni PD.

KAMIL BEDNARIK m
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Studie napojeni tramvajove trati
do Bohnic v lokalite stanice
metra Kobylisy

Predmétem feseni bylo zpracovani studijniho priikazu, ktery
provéri technickou proveditelnost napojeni tramvajové trati

do Bohnic na stavajici tramvajovou sit v oblasti stanice metra
Kobylisy. Tato studie vznikla v souvislosti se zpracovanim
koncep¢éni studie ulice Klapkova (zpracovatel IPR Praha).
Vysledny navrh bude slouzit jako podklad pro pofizeni pfipadné

zmény platného tzemniho planu.

V prosinci 2016 byla zpracovana ,Ové-
fovaci technicka studie tramvajovych
trati“, ktera byla ¢lenéna na &tyfi samo-
statné zaméry: TT Podbaba — Such-
dol/Troja, TT Kobylisy, TT Stérboholy
a TT Strahov. Cilem studie TT Kobylisy
bylo ovérfit prlchodnost pro tramva-
jovou trat v oblasti stanice metra Ko-
bylisy pro napojeni Bohnic (pfipadné
s pokragovanim pres Vltavu do oblasti
Podbaby) na tramvajovou sit v Praze.
V konceptu byly zpo&atku ovérovany tri
zakladni okruhy variant.

Oblouk Pod Sidlistém -
Klapkova

V ramci konceptu bylo provéfovano na-
pojeni TT v ulici Pod Sidlitém do ulice
Klapkova pomoci pravého smérového
oblouku o poloméru R = 25m. Ve stu-
dii z roku 2007 (zpracovaval METRO-
PROJEKT) je tato varianta zavrfena
pro kolizi s polohou nadzemni ¢asti
vychodniho vestibulu metra a vyskové
osazeni podchodu pod ulici Pod Sid-
listém (limitovaného priibéhem kanali-
zace), dale byla problémem vzajemna
konfigurace ulic Pod Sidlistém a Klap-
kova, predevsim jejich zna&ny vyskovy
rozdil v misté predpokladaného moz-
ného propojeni (cca 3,5m) a ostry
uhel, jez tyto komunikace sviraji. Jeli-
koz byla v zadani umoznéna demolice
podchodu vedouciho smérem ke kata-
stralnimu ufadu, coz byl jeden z hlav-
nich problém0 predchozich studii, byla
tato moznost znovu oteviena a znovu
vyzadano jeji provéreni.

Vedeni trati v ulici

Pod Sidlistém

Tramvajové propojeni Cimicka — Pod
Sidlistém — Sttelnicna/Klapkova (na-
pojeni na smycku Brezinéveska, tedy

bez moznosti odboc¢eni do ulice Klap-
kova a pokragovani smérem do centra).

Vedeni trati v ulici

Nad Sutkou

Tramvajové propojeni oblasti Koby-
liského nameésti s ulici Zenklova a Troj-

ska (a nasledné pokracovani bud

ve sméru na Palmovku, nebo do oblas-
ti Troji a dale pak do Holesovic) vede
v ulici Nad Sutkou.

Z téchto tfi okruhl a jejich moznych
kombinaci bylo zadavatelem posléze
vybrano vysledné fe8eni, které bylo
rozpracovano ve vétsi podrobnosti.

Vysledna varianta

Na zakladé upresnéni zadani, vychaze-
jiciho z pfipominek, byl podrobnéji pro-
véfen oblouk Pod Sidlistém — Klapkova
a bylo zpracovano variantni feeni ob-
lasti Kobyliského namésti. Vysledna va-

rianta pocita s vedenim tramvaje pres
Kobyliské namésti a zastavkou v pfimé,
které neznemozfiuje odboceni do ulice
Nad Sutkou. Variantni fedeni prosto-
ru Kobyliského namésti je prostorové
méné naroéné, avSak zastavky jsou na-
vrZzeny v obloucich. Pristup na nové na-
vrzené zastavky je z pfilehlych chodni-
kd pomoci pfechodt pro chodce, které
jsou upraveny jako bezbariérové, nebo
pfimo ze stanice metra pres zapad-
ni vestibul a nové zbudované vystupy,
které vedou pfimo na nastupisté.

V ulici Pod Sidli§tém je tramvajo-
va trat vedena v ose komunikace az
k nové navrzenym zastavkam u ka-
tastralniho urfadu. Za zastavkami na-
sleduje napojeni na kfizovatku Strel-
nicna—Klapkova a pfipadny oblouk
do Klapkovy ulice. Tento oblouk byl
hlavnim provéfovanym prvkem v ramci
zpracovani Cistopisu. Oblouk Klapko-
va je technicky realizovatelny, ovéem
za cenu pomérné zasadnich zasahi
do okoli. Smérové feseni nové kolejo-
vé propojky spociva ve vlozeni vymeén
do trati v prostoru za nové navrZzenou
zastavkou v ulici Pod Sidlistém. Na vy-
ménu navazuje smérovy oblouk o po-
loméru R = 25m. Meziosova vzdale-

[pfedstavujeme]

<« Situace
provéfovaného
oblouku

Pod Sidlistém —
Klapkova
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[pfedstavujeme]

» Navrh dprav
Kobyliského
namésti

nost v ulici Klapkova byla zvétSena
na 4,00 metru, kvili tomu byla posunu-
ta osa jizni koleje. Trat zacina klesat uz
v ulici Pod Sidlistém a v celém oblouku
je spad s = 23,19 %eo.

Vzhledem k nové navrhované tram-

vajoveé trati studie konstatovala potfebu

[rozhovor]

Uz v minulosti byla vase profesni
draha spjata s dopravou. Pracoval
jste pro Ceské drahy ¢éi SZDC. Je
to jiné pracovat pro ,méstskou
firmu?
Ono nejde tolik o to, Ze jde o ,mést-
skou” firmu, ale Ze jde o firmu zabyvajici
se dopravou. DP na rozdil od vy$e zmi-
novanych podnikd v sobé zahrnuje jak
Sinnosti dopravce (Ceske drahy), tak
i spravce infrastruktury (SZDC), jinak
musim fici, Zze zadny vyznamny rozdil
nevidim.

Ve v8ech podnicich jsem se setkal
s vysokou mirou profesionality i s jistou
rivalitou jednotlivych profesi, zalozenou
na opravnéné hrdosti za odvadénou
praci. VSude funguji odborové organi-
zace hajici zajmy zaméstnanct a véude
jsou obdobné problémy, které je tfeba

technicky slozitého zasahu do stavaji-
ci konstrukce vestibulu stanice metra.
Toto pfinese rozsahlé dispoziéni zmé-
ny, které patrné z technickych divodu
nebude mozné navrhnout tak, aby nova
dispozice maximalni mozZnou mérou
korespondovala s nové vzniklou situaci

fesit. Obdobné jako u Ceskych drah
i SZDC tu existuje osobni sounaleZitost
zaméstnancd s podnikem, coz je velmi
dilezity jev.

DP je velmi dobre fungujici spo-
le¢nost, s kvalitnimi odborné zdatnymi
a motivovanymi zaméstnanci, dikazem
¢eho? je, Ze za kazdého pocasi v kazdé
ro¢ni dobé DP plini funkci, k niz byl pri-
marné zfizen, tedy provozuje verejnou
hromadnou osobni dopravu.

Hromadna doprava v Praze je diky
DP jednou z nejlépe organizovanych,
spolehlivych a v poméru k cené jizden-
ky za den také ekonomicky nejdostup-
néj8ich forem dopravy. Velka pozornost
je ze strany DP vénovana bezpeénos-
ti, a to nejen samotného provozu, ale
i cestujici verejnosti, Uzce spolupracu-
jeme s Méstskou policii HMP.

v okoli vestibulu. Toto feSeni se nejevi
jako vhodné finalni feSeni v této loka-
lité, a je proto nutné zvazovat i varian-
tu kompletni demolice vestibulu a na-
vrh nové dispozice zakomponované
do nové formovaného uzemi.

Dale je potifeba upozornit na po-
mérné slozité Fizeni provozu tramva-
ji vzhledem k rozsahlosti nové vzniklé
tramvajové krizovatky a z toho plynou-
ci omezeni souc¢asnych pohybt. Také
bylo dolozeno feseni se zachovanim
podchodu ke katastralnimu uradu bez
jizniho propojeni do Klapkovy ulice,
av8ak toto feseni vyzaduje zvednout
prostor kfizovatky o 80cm. Mozna je
pak také kombinace demolice pod-
chodu a neumisténi oblouku do Klap-
kovy.

Vysledné feSeni bylo z hlediska
tramvajové trati shledano jako technic-
ky proveditelné, v problematice Uprav/
demolice vychodniho vestibulu stanice
metra Kobylisy by, vzhledem ke slozi-
tosti, vyzadovalo navazujici samostat-
nou studii. Do té doby nelze pIné od-
hadnout v8echna rizika a z toho ply-
nouci naklady na jejich vyreseni.

TOMAS POKORNY m

Rozhovor s investicnim reditelem
Dopravniho podniku hlavniho meésta
Prahy Janem Blechou

O vyznamu nové trasy D prazské-
ho metra neni pochyb. Presto pii-
pravu tohoto projektu od pocatku
provazeji problémy. Asi nejcitlivéj-
Sim je otazka dosud nevykoupe-
nych strategickych pozemkau. Jaky
je aktualni stav?

Toto je kliCovy problém. Majetkoprav-
ni vyporadani je slozité a zdlouhavé
u v8ech velkych infrastrukturnich in-
vesti¢nich akci. Je to dano zejména po-
Zadavky, které vyplyvaji z pfislusnych
pravnich predpisu. Je tfeba vnimat, ze
DP se pohybuje v mantinelech neusta-
le se vyvijejiciho legislativniho prostredi
jak v oblasti stavebnich predpist, pred-
pisti fesicich ochranu Zivotniho pro-
stiedi, vefejnych zakazek, hygienickych
norem a mnohych dal$ich. Vysoka mira
pravni regulace s sebou pfinasi nejen
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zvySené naklady na odbornou praci, ale
rovnéz znamena podstatné prodlouze-
ni pripravy v8ech planovanych staveb.
Spolu s Magistratem hl. mésta Prahy
proto hledame feseni. Jednou ze zvazo-
vanych variant je zaloZeni spole¢ného
podniku, kde dojde ke spojeni se silnym
finan¢nim investorem, ktery by mohl pfi-
spét ke zrychleni procesu vykupu po-
tfebnych pozemkd, a tim odstranit jed-
nu z mnoha prekazek zahajeni vystavby.

Nemize tento stav ohrozit zva-
zovany harmonogram praci - za-
hajeni dopliujiciho geologického
priazkumu v pfistim roce, zahajeni
vystavby v roce 2019, zprovoznéni
prvniho useku pro cestujici?
Regeni této otazky vénujeme mimo-
fadnou pozornost. Spolu s projektan-
tem konzultujeme postup praci tak,
abychom vypracovali potfebnou do-
kumentaci, ziskali nutna povoleni, vy-
psali vybérova fizeni, uzavreli pfisluné
smlouvy a zajistili financovani praci tak,
aby harmonogram vystavby, tedy zaha-
jeni geologického priizkumu a nasledné
budovani useku Pankrac—Olbrachtova,
byl splnén.

Nedavno bylo rozhodnuto o tom,
ze Metro D se zacne stavét v prvni
fazi usekem Pankrac-Olbrachto-
va. Mize podle vas skute¢né za-
hajeni realnych stavebnich praci
pomoci celkové atmosfére a po-
hledu na projekt, ktery nyni spise
nevzbuzuje davéru?

Myslim, Ze tato ,neddvéra“ vyplyva spi-
8e z celkového vnimani problém( s in-
vestiéni vystavbou dopravni infrastruk-
tury v Ceské republice, kdy jsou v mé-
diich zkratkovité prezentovany nékteré
tzv. problémové stavby.

Praha ma dlouholetou tradici vystav-
by metra a je dle mého nazoru $koda,
Ze doslo k preruseni kontinualniho pro-
cesu vystavby. Zastavenim vystavby
riskujeme ztratu odborné zpUsobilosti
osob podilejicich se na budovani met-
ra jak v oblasti projek&ni a stavebni, tak
i v Gasti tykajici se technologii provozu
a v kone¢ném dusledku i provozu sa-
motného. Vzdyt na nové trase planuje-
me bezobsluzny provoz vlakovych sou-
prav a s tim souvisejici potfebné tech-
nologické inovace, coz posune jiz tak
vysokou uroven uzivanych provoznich
technologii o velky kus dopredu.

Nyni pfipravujeme k realizaci jizni vé-
tev od prestupni stanice s trasou ,C“

JUDr. Jan Blecha

*1971

= absolvent pravnické fakulty Univerzity
Karlovy v Praze,
= pusobil jako feditel pravniho odboru

generalniho feditelstvi Ceskych drah,

= na Spraveé zelezni¢ni dopravni cesty byl
prvnim naméstkem generalniho reditele,

= pired pfichodem na DPP zastaval funkci
naméstka pro fizeni sekce vefejného
investovani na Ministerstvu pro mistni
rozvoj.

na Pankraci. Planovana je v8ak i vétev
severni smérem do centra na namésti
Miru. Tim dojde k vytvoreni dopravni al-
ternativy provozu podzemni drahy k vy-
tizenému Nuselskému mostu.

Mésto hleda dohodu ¢i spole¢nou
cestu se soukromymi investory,
ktefi by mohli ¢ast pozemki vy-
koupit a na nich nasledné reali-
zovat své developerské projekty.
Hodlate v takovém pripadé néjak
z pozice DP ovliviiovat budouci
projekty, napriklad z hlediska kva-
lity a rozsahu obcanské vybave-
nosti a dalSi infrastruktury?

Vami zmifovana dohoda, resp. spole¢-
na cesta, je vyrazem snahy o urychle-
ni procesu majetkopravniho vyreseni
problémd s nevykoupenymi pozemky.
Ambici DP rozhodné neni zasahovat
do pland soukromych investor(. Sna-
hou DP je komunikace se soukromymi
investory, hledani optimalniho reseni
vyhodného nebo alespori pfijatelného
pro v8echny strany. Je v8ak nutné si
uvédomit, Ze tyto projekty soukromych
investorll musi korespondovat s plat-
nym Uzemnim planem a obecné zavaz-
nymi pravnimi pfedpisy upravujicimi vy-
stavbu. Prislusné stavebni urady budou
o téchto projektech rozhodovat samo-
statné jako o kterékoliv jiné stavbé.

Novy usek metra vyvola i vybudo-
vani novych tramvajovych linek.
Kterych se to tyka, resp. jaké dalsi
novinky v prazské hromadné do-
pravé lze v souvislosti s ,,déckem*
ocekavat?

Nejen v souvislosti s vybudovanim nové
linky metra se uvazuje o rozvoji tram-
vajové dopravy v Praze. Momentalné
provozujeme cca 140 kilometrd tramva-

jovych trati. V budoucnu je planovano
rozsifeni stavajici tramvajové sité, vyhle-
dové i s pfesahem mimo tzemi hl. més-
ta na uzemi Stredoceského kraje. Jako
odpovéd na vas$i otazku se nabizi pla-
nované prodlouZeni stavajici tramvajové
trati z Modfan (Levského) k planované
stanici metra ,D“ Libu$ v délce cca
2km. V pfipravé této trati jsme pomérné
daleko, byly zahajeny prace na projek-
tové dokumentaci pro vydani stavebni-
ho povoleni, s predpokladanym zahaje-
nim realizace v roce 2020.

Okolo architektonického Feseni
a zejména designu budoucich sta-
nic metra se pred ¢casem rozpou-
tala diskuse. Spolecnost METRO-
PROIJEKT Praha jako autor navrhu
se vécné debaté nebrani, dilkazem
muze byt i spoluprace se studenty
architektury na CVUT v Praze. Jak
hodnotite tuto situaci?
Jsem presvédcen, Ze zapojeni studentd
architektury je spravnym krokem. Nejen
Ze mladi lidé dostanou $anci zapoijit se
do procesu hledani nové podoby stanic
metra, ale mohou pfinést i novy pohled
nastupujici generace, pro kterou vlast-
né stanice pfipravujeme. Chceme vy-
budovat nejen provozné/technologicky
funkeni, ale téz esteticky hodnotnou
stavbu, vzdyt bude cestujicim slouZit
po mnoho nasledujicich desetileti. Vita-
me proto diskusi vedenou nad budouci
podobou stanic metra. Tim, Ze se této
diskuse aktivné ucastni rovnéz projek-
tant stavby, mame jistotu, Zze debata je
vedena na vysoké odborné drovni, pfi-
¢emsz je rovnéz dbano na dodrzeni har-
monogramu planované vystavby.
Prioritou pro nas zlistava zahajeni
vystavby a nasledného zprovoznéni lin-
ky metra D. ]

[rozhovor]
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Maly zazrak na upati
Ceského stredohori

Restaurace Dvir Perlova voda vas prekvapi svym velkorysym
prostorem. Najdete tu vysoké klenuté stropy s priznanymi
cihlami, stoly z masivniho dieva, krb a kované lustry navrzené
architektem pfimo pro tento prostor.

Prijemnym zpestrfenim je oteviena ku-
chyné, ve které muizete pozorovat ku-
chare pfi praci a tésit se na kvalitni
domaci jidlo z Eerstvych surovin. Sou-
Casti restaurace je i dvounadobova
pivovarskd médéna varna a proskle-
ny prostor, kde mizete vidét cely pro-
ces spodniho kvaseni naseho piva
Lanyz, které vafi zkuSeni sladci podle
tradi¢nich receptur z nejlepsich ¢es-
kych surovin. Po dobrém jidle si mu-
Zete vychutnat italskou kavu znacky
Caffé Milani, ktera ziskala zlatou me-
daili na International Coffee Tasting
v roce 2014.

V soucasnosti vede restauraci ta-
lentovany $éfkuchar Petr Hene$, rodak
z Olomouce, ktery je ve véku 32 let $éf-
kuchafem hned ve dvou restauracich.
Ctyii roky vafil v Rakousku a ziskaval
dal$i pracovni zkusenosti na nékolika-
mésic¢nich stazich v Kanadé, Argenting,
Brazilii ¢i Indonésii. Pied Sesti lety se
usadil v Praze, kde pUlsobil jako sous-
-chef v degustaéni restauraci Svata
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Klara, $éfkuchar kubanské restaurace
La Bodeguita del Medio &i restaura-
ce Oliviv pivovar v Dolnich Bfezanech
u Prahy. Plsobi také jako $éfkuchar
v zazitkovém pop-up konceptu Forbid-
den Taste.

Soucasti komplexu Dvir Perlova vo-
da je i penzion. V8e se nachazi v Kos-

JUBILEA

telci nad Ohti — malé vsi spadajici pod
4 km vzdalené mésto Budyné nad Ohi.
Dominantou obce je kostel zasvéceny
svatému Petru a Pavlu od prazského
stavitele Kiliana Ignace Dientzenhofe-
ra. Za penzionem se na pravém brehu
Malé Ohte rozklada pfirodni rezervace
Myslivna — souvisly zachovaly komplex
mokradl a luznich lesl. A v bezpro-
stfedni blizkosti penzionu se nachazi
i nékolik cyklostezek a sit turistického
znaceni, které vas dovedou na mnoho
krasnych mist. ]

DVUR PERLOVA VODA

Kostelec nad Ohfi 13,413 01 Budyné nad Ohfi
tel.: (+420) 416 813 594

e-mail: recepce@dvurperlovavoda.cz

Ye 2. Gtvrtleti oslavili sva iivo}ni jubilea Petr Lnénicka, Miroslav Mroczek,
Stépanka Skiickova a Jifi Skrabek. Vsem jubilantim gratulujeme a piejeme
pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéchd.
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