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[editorial/obsah]

Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

Mame za sebou prvni tfi meé-
sice letos$niho roku, ktery jsme
opét zah4jili sportovnimi hra-
mi na nadi oblibené ,Samalce®.
Kdo vyhral jiz devétatticaté hry?
Zimni hry tak pomyslIné odstar-
tovaly dal$i rok nasi spolec¢-
né prace, jejiz vysledky se vam
budeme snazit zprostredkovat
na strankach tohoto ¢asopisu.
Uspé&sné& probiha dokonde-
ni rekonstrukce domu Liliova 5
na Praze 1, nového sidla pro
¢ast zaméstnanct Narodniho
pamatkového Ustavu. Ze propo-
jeni strahovského aredlu s oblasti
Brevnova neni nerealné, odhali
nase studie. | nadale se vénuje-
me projektim dopravnich uzl,
tentokrat se podilime na proméné
prestupniho terminalu Plzen —
Sumavska. Uz davno také neplati,
Ze projekty dopravnich staveb se

musi vyporadat pouze s technicky

optimalnim fesenim, jak dokazu-
je i pfipad rekonstrukce Zelez-
ni¢ni stanice Caslav a tratového
useku Caslav — Kutna Hora.

A kam vas tentokrat pozveme
za gurmanskym zazitkem? | to se
doctete uvnitf naSeho ¢asopisu.

Preji vam pfijemné jarni &teni!

—

JIRi POKORNY
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Prestupni uzel Plzen -
Sumavska — autobusovy
terminal

V roce 2016 jsme pro Statutarni mésto Plzen zpracovali
projektovou dokumentaci pro provadéni stavby nového
autobusového terminalu Hlavniho nadrazi. Terminal bude slouzit
pro méstskou, regionalni i dalkovou autobusovou dopravu.

V Plzni tak bude v blizkosti centra mésta vytvoren hlavni
prestupni uzel hromadné dopravy mezi méstskou hromadnou
dopravou, pfiméstskymi a dalkovymi autobusy a Zzeleznici.

A ZastfeSeni nastupisté — pohled JV smérem

METROPROIJEKT 01/2017
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PLZEN HLAVNI-NADRAZI

Dopravni feseni

Autobusovy terminal je situovan do plo-
chy mezi ulici Sumavska a kolejistém
ZST Plzefi hlavni nadrazi. V zapadni
¢asti terminalu je situovana odbavovaci
¢ast. Ve vychodni &asti terminalu jsou
odstavné plochy pro autobusy a obra-
tisté pro trolejbusy.

Kapacita odbavovaci ¢asti terminalu
je pfi volném fazeni 10 stani pro auto-
busy. Pfima nastupni hrana umoznuje
i upravy provozniho usporadani, na-
piiklad sdruzovat dvojice odbavova-
cich stani do fazeni polotésného. Toto
usporadani se mlze volit pro provoz
kloubovych autobus(i nebo z divodu

g

potfeby navySeni kapacity terminalu.
Z hlediska technickych parametr(i vozi-
del se predpokladaji autobusy ve stan-
dardnich délkach 12 metrd, technické
parametry terminalu umoznuji i prijezd
autobusl v délce cca 15m. Odstav-
nych stani je celkem devét, z toho jed-
no stani je zvazovano pro trolejbusy.
Prostor terminalu je z dopravniho
hlediska rozdélen na vefejnou a neve-
fejnou ¢ast. Do neverejné Gasti bude
autobusim umoznén vjezd na zakla-
dé identifikace a otevieni automatické
zavory na vjezdu. Verfejna ¢ast umoz-
ni obsluhu terminalu individualni do-
pravou s moznosti parkovani v rezimu
K+R. Terminal je dopravné napojen
na ulici Sumavska dvéma kfizovatka-
mi tvaru T. Vychodni kfiZzovatka zajistu-
je vjezd do terminalu a vyjezd z odstav-
né plochy. Zapadni kfizovatka zajistuje
pouze vyjezd z odbavovaci ¢asti termi-
nalu pfi jednosmérném provozu auto-
bus(ll u vystupnich a nastupnich hran.
Pristup cestujicich je veden urov-
fové z ulice Sumavska a dvéma pod-
chody s vazbou na prilehlou Zelezni¢ni
stanici. Nejvy88i napor cestujicich se
ocekava z prostoru Zelezni¢niho nadra-
Zi a do néj nové zbudovanym zapadnim
podchodem se schodistém a eskalato-
rem navazujicimi na centralni podchod
spojujici vypravni budovu Zelezniéni
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stanice s ulici Sumavskou. Jako do-
plikovy je vychodni podchod spojujici
autobusovy termindl a nastupisté Ze-
lezni¢ni stanice. Tento podchod bude
vybaven schodistém a vytahem plano-
vanym na vychodnim konci terminalu,
bude vybaven i vytahem pro bezbari-
erovy pfistup.

ZastreSeni nastupisté

Vyraznym architektonickym prvkem ce-
lého terminalu je konstrukce zastiese-
ni nastupisté. Tato konstrukce je navr-
Zena s umyslem pozvednout prostre-
di a upozornit na autobusovy terminal
moderni architekturou, zaroven vsak
respektovat pamatkovou a historic-
kou hodnotu uzemi a okolnich budov.
Proto byl zvolen typicky tvar zastiese-
ni nadrazni ,vlastovkou“, ktera je nejen
z dalkovych pohledl sjednocena se
zplUsobem zastieSeni vlakového nastu-
pisté. ZastreSeni bude ocelové s pod-
hledem ze systémovych kazet z hliniko-
vych paneld. Podhled bude z cca 1/3
prolomen prosklenymi otvory. Do pod-
hledu budou integrovana zapusténa
svitidla.

Provozni objekt

Provozni objekt se nachazi na vychod-
ni ¢asti autobusového terminalu. Zari-
zeni bude slouzit pro kratkodoby od-
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A Provozni
objekt -
SZ pohled

» Provozni
objekt -
JZ pohled

» Typicka
sekce oploceni
kolejisté

» Schéma
umisténi
mobiliare

dech fidi¢d autobusi. Jsou zde umis-
tény i verejné toalety. Jedna se o pfi-
zemni budovu podélného plidorysu
o rozmérech 24,245 x 4,87m a vysce
3,860 m. Ze tfech stran objektu (dvou
delsich a jedné kratké) vystupuje be-
tonova markyza, ktera prekryva nastu-
pisté, schody a vytah do stavajiciho
podchodu. Stfecha provozni budovy
je navrzena zelena s extenzivnim sou-
vrstvim pro suchomilné rostliny. Ob-
vodovy plast bude z hladkych licovych
obkladovych paskll v barevném odsti-
nu Cervena svétla. Vzhled paskl bude
totozny se zdivem na oploceni kolejis-
té. Dodavku tepla pro objekt zajistuje
tepelné ¢erpadlo vzduch—voda.

Oploceni kolejisté

Kolejisté Zelezni¢ni stanice a autobu-
sovy teminal budou oddéleny zdénym
plotem z licového zdiva. Pro snize-
ni pocitu bariéry v Uzemi budou pole
provedena s otvory — prihledy na Ze-
lezni¢ni stanici. Otvory budou prove-
deny na délku poloviny cihly (150 mm)
$achovnicoveé prostfidané v kazdé radé
cihel.

Opérna zed

Dominantnim prvkem stavby bude také
opérna zed, ktera vyrovna vyskovy roz-
dil mezi Urovni autobusového termina-
lu a ulici Sumavska. Délka zdi je 138 m
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a vyska je v rozmezi 0,15-6,3m. V za-
padni ¢asti prostupuje opérnou zdi
podchod k autobusovému terminalu.
Pro autobusovou zastavku v ulici Su-
mavska je misto klasického zastavko-
vého pfistfesku v zidce vytvorena 8 m
dlouha nika, na kterou navazuje 1,8m
Siroka sklenéna markyza na ocelové
konstrukci. Obklad lice zdi bude pro-
veden v celé ploSe kotvenym lomovym
kamenem (Zulové hakliky).
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Podchod k nastupisti

Hlavni pfistup cestujicich bude zapad-
nim podchodem z prostoru Zelezni¢-
niho nadrazi a z ulice Sumavska. Pod-
chod k nastupisti je tvofen z uzavie-
ného monolitického ramu, pres ktery
je vedena komunikace pro autobusy,
a z otevieného U ramu. Podchod je
zakon&en schodistém a dvojici eska-
latord.

Dalsi vybaveni

Pro komfort cestujicich bude auto-
busovy terminal vybaven mobiliafem,
ktery je sloZzen z prvkd lavicek, kosd
(v&etné tfidéného odpadu), pitka, ho-
din, cyklostojand, informaénich tabuli
a atypického oboustranného oznaéni-
ku s tabuli odjezdovych radd.

Zaveér
Rada mésta Plzné odsouhlasila pfipra-
vu a podani zadosti o dotaci na tento
projekt do Integrovaného regionalni-
ho operaéniho programu — integrova-
né projekty zahrnuté do Strategie ITI.
Realizace projektu predpoklada mésto
v letech 2017 az 2018.

PETR VYSKOCIL m
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Rekonstrukce domu Liliova 5

V unoru 2013 jsme vas poprvé informovali o pripravované
rekonstrukci objektu v Liliové ulici na Starém Mésté prazském.
Loucili jsme se tehdy odkazem na ukoncéené prizkumy

a povzdechem, ze zadné velké tajemstvi ukryté za tramem se
nam béhem nich objevit nepodafrilo. Co tedy odhalila viastni

rekonstrukce?

Prace na rekonstrukci byly zahajeny
vybranym dodavatelem stavby, firmou
Konsit, a. s., v kvétnu roku 2015. Vzhle-
dem k tomu, Ze se Narodnimu pamat-
kovému ustavu podarilo zajistit finan-
covani akce jako celku, mohly byt dvé
plvodné zvazované etapy slouceny. To
s sebou pfineslo nejen uspory ve fi-
nancovani, ale predevsim vyhodu kon-
tinua praci pro v8echny zu¢astnéné.
Ukoné&eni bylo pak stanoveno na kvé-
ten letodniho roku.

Realizace zapocala podrobnou in-
ventarizaci stavajicich prvkd, jejich
oznacenim a roztfidénim tak, aby his-
toricky cenné kusy nebyly poskozeny
a mohly byt po nalezité opravé a restau-
rovani opét vyuzity. Jako rukovét tomuto
ucelu slouzily knihy prvkl z projektové
dokumentace, kde byl kazdy kus po-
drobné zaevidovan véetné popisu jeho
budouciho vyuziti. Souasné byly zaha-
jeny bouraci prace a priizkum historie
objektu se tim posunul do zcela nové
faze. Tam, kde piedtim byly jen skromné

lokalni sondy, odkryvaly se nyni plo§né
celé zasadni prvky konstrukce jednotli-
vych doml, tvoficich cely objekt.

V tu chvili bylo také mozno dohléd-
nout cely rozsah poskozeni stavajicich

konstrukci, ktery byl predtim pouze
pfedmétem odborného odhadu. Jako
obvykle nejpostizengj§imi ¢astmi byla
zhlavi tram( strop(, pozednice a ¢asti
krov(i v mistech zatékani a vyskytu vih-
kosti. Z pohledu dozorujici mykolozky
byl pak pravym pokladem nélez roz-
sahlého zamoreni jedné ze stropnich
konstrukci druhého patra, kde houba,
ve snaze nalézt daliho hostitele, pro-
rlstala mocnym zdivem do vedlejsi
mistnosti. Detailni snimky drevénych
¢asti i samotného zasypu stropni kon-
strukce se pro svou ukazkovou charak-
teristiku staly soucasti sbirky vzorovych
prikladd vyskytu dfevomorky. Nutno
podotknout, Ze ani investor a ani doda-
vatel toto nad$eni nesdileli.

Demolice apriizkumné prace byly do-
provazeny dohledem archeologl a od-
bornych garantt z NPU. P¥i pravidel-
nych kontrolnich dnech byly zavéry
z téchto ¢innosti konfrontovany s pu-
vodnimi predstavami o provedeni praci
a tam, kde to bylo ze strany objednatele
vyhodnoceno jako technicky a provoz-
né mozné, byl vzdy upfednostnén ohled
na pamatkovou ochranu a citlivy pfi-
stup k provedeni rekonstrukce. Za své
tak v nékterych mistech vzaly ptvodni
predstavy o umisténi podlahovych kra-
bic, osvétlovacich téles a rozvodd mé-

[téma]

< Fasada
domu zvaného
U Voriskovych

<« Barokni krov
s lezatou stolici
s podélnym
zavétrovanim
ondrejskymi
kFizi mezi sloupy
plnych vazeb

a hambalkovou
vaznici
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A Prezentace
malovaného
zéaklopového
stropu a puvodni
foSnové podlahy

V¥V Obnova
baroknich
maleb

dii. V ramci autorského dozoru jsme
tedy ve spolupraci s dal$imi ucastniky
projektu zpracovavali variantni feseni
tak, aby budouci uzivatelsky komfort byl
zménami naruSen co mozna nejméné
a nalezené hodnotné prvky byly usetre-
ny invazivnich zasahl. Zmény vyvolané
nalezovymi situacemi v8ak nebyly jedi-
né. Vyvojem v ramci NPU bylo rozhod-
nuto o jiném nez planovaném obsaze-
ni objektu, a ¢ast zmén §la proto vstic
i t&mto novym pozadavkdam.

Z pohledu nahodného pozorovate-
le se pak pfi rekonstrukci mohlo jako
zajimavé jevit napriklad pouziti mikro-
vinné technologie na hubeni dfevokaz-
nych 8kidcl v malovanych fo$nach
v podkrovi ¢i mistrné provedeni novych
omitek s vérnym priblizenim se auten-
tické historické kfivosti v suterénech.
Opravdovou lahtidkou pro oko pak
bylo plné odkryti a nasledné zrestau-

rovani baroknich maleb v reprezenta-
tivnich prostorach tretiho patra. Bacu-
lati andéli¢ci v mistnosti jedné a &tvero
ro¢nich obdobi véetné znazornéni zimy
v podobé paru méstand na bruslich
v mistnosti sousedni. Podoba a rozsah
rekonstrukce, zejména u téchto typl
maleb, prochazely podrobnou kontro-
lou a konzultacemi restauratord se za-
stupci pamatkové péce.

O¢ vice v pozadi atraktivity, o to
v8ak vice v popredi zajmu odborniki
byly objevy gotického sedilé a kominu.
Jednalo se o vysledky prizkumu jed-
né z nejstarsich ¢asti komplexu budov,
kdy z plvodni gotické ¢asti je navenek
zietelna pouze fasadni sténa. Stit s ko-
minem a ostatni ¢asti vnitfniho traktu
byly ¢asem pohlceny pozdé;jsi dostav-
bou a upravami. Sedil¢, dfive slouZici
k tomu, aby si méstané mohli sednout
pohodingji k okénku a uzivat si ales-
pori trochu denniho svétla v jinak stale
potemnélych mistnostech, je tedy nyni
soucasti plné zdi s dvefmi vedoucimi
na novéjsi pavlac. Opétovné zaomi-
tano nebylo, naopak bude opatfeno
konzervacni vrstvou a prezentovano.
Goticky komin i s celou plvodni ¢as-
ti Stitové stény je zase dobfe ukryt
za pristavbou objektu a pod zvySe-
nou stfechou. Vlastni nalez pravé to-
hoto gotického kominu ma charakter
nalezu S$irSiho evropského vyznamu
a je to dano pravé tim, Ze je umistén
pfimo ve §titové zdi. Ve své dobé totiz
nebylo prostifedkd nazbyt mnohdy ani
pro bohaté a tim spiSe, jednalo-li se
o takovou komoditu jako dfevo na vy-

tapéni. Obecné bylo proto snahou
umistovat systém vytapéni doprostied
objektu tak, aby bylo teplo mozno vy-
uzit co mozna nejhospodarnéji. V teh-
dy jiz méstském prostiedi tak umisténi
kominu na fasadu a vytapéni tzv. panu
bohu do oken znamenalo pouze jediné
— okazalou prezentaci bohatstvi ma-
jitele. Proto je nalez zrovna takového
usporadani ve stfedni Evropé se svymi
chladnymi zimami, na rozdil od jiznich
statd, tak vzacny.

A nyni se dostavame jiz k samému
zavéru. Prace na rekonstrukci sice
stale probihaji, ale vétsina téch vel-
kych a pro poznani historie zasadnich
je jiz hotova a rekonstrukce se chy-
li ke svému konci. Nyni jsou v plném
proudu zejména prace na dokonceni
povrchl jednotlivych mistnosti a pfi-
pravuje se staronové zadlazdéni dvora.
Béhem rekonstrukce doslo ze strany
NPU k rozhodnuti odkryt a zrestauro-
vat malované tramové stropy ve dvou
mistnostech druhého patra. Zde se
plvodné uvazovalo o tom, Ze stavajici
podhledy, které stropy kryly, zistanou
zachovany. V jedné z nich se naléza
i jiz zminéné sedilé. A pravé zde, pfi
nasledném ¢isténi a restaurovani ma-
leb, byl restaurdtorem proveden rutinni
hmat do prostoru za tramem...

Nalezené pisemnosti jsou pravdé-
podobné ,jen“ Ucetni zapisy, ale i tak
se jedna o jakési mile symbolické zavr-
Seni rekonstrukce, ktera byla sou¢asné
vyletem do minulosti i branou do bu-
doucnosti uzivani domu v Liliové 5.

ROMAN DUSEK m
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Rekonstrukce

Zelezniéni stanice Caslav
a tratoveho useku
Caslav — Kutna Hora

Na trati 230 je provozovana rychlikova linka R9 Brno — Havli¢kiv
Brod — Praha (objednatelem je ministerstvo dopravy), regionalni
doprava v ose Kolin — Kutna Hora — Caslav — Goléav Jenikov —
Svétla nad Sazavou — Havli¢kiiv Brod (objednatelem jsou kraje
Stiedoéesky a Vysocina) a nakladni doprava.

V loriském roce byla zahajena rekon-
strukce tratového useku Golclv Je-
nikov — Caslav a zaroven projektova
priprava navazujiciho useku Caslav —
Kutna Hora. Hlavnim cilem projektu
bylo zvysit tratovou rychlost, zajistit
parametry interoperability a zvysit bez-
pecénost trati. Z&mérem investora SSZ
SZDC bylo mimo jiné i posoudit moz-
nost trasové prelozky u obce Trebesi-
ce, slouéeni obvod( mistniho a hlavni-
ho nadrazi v Caslavi a zrudeni Groviio-
vych kfizeni — prejezd(.

Historie

Trat 230 Havli¢kdv Brod — Kolin byla
uvedena do provozu v letech 1869
a 1870 spoleénosti Rakouska severo-
zadpadni draha. Tato plvodné jednoko-
lejna trat spojovala Vider s Prahou pres
Jihlavu a Znojmo. V roce 1879 byla udé-
lena koncese pro trat z Caslavi do Za-
vrice (Tfemosnice) a z Caslavi do Mo-
Govic. Stavbu provedla firma Schoén
a Wessely a dokongila ji v roce 1882.
Pravdépodobné kolem roku 1963 byla
trat do Mocovic zrusena.

Rostouci pozadavky vedly ke zdvou-
kolejnéni useku Caslav—Kolin, k némuz
doslo v roce 1908, a useku Havlickav
Brod — Caslav v roce 1939. Elektriza-
ce byla provedena ve dvou etapach.
Usek Kutna Hora — Kolin byl elektrizo-
van v roce 1965 (stejnosmérna trak-
ce = 3kV) a usek Havliekav Brod — Kut-
na Hora v roce 1966 (stfidava trakce
25kV/50Hz).

V useku Caslav — Kutna Hora se
stopa plvodni a stavajici traté shodu-
je. Vypravni budovy v ZST Caslav i ZST
Kutna Hora jsou plvodni z doby vy-
stavby drahy, dale byly doplnény v ob-
dobi zdvoukolejiiovani trati a k posledni
vétsi stavebni ¢innosti doslo v letech
1970-75 pfi realizaci reléového za-
bezpecovaciho zafizeni a souvisejicich
technologickych objektt.

Stavajici stav

Jedna se o celostatni dvoukolejnou trat,
ktera je zafazena do transevropského
zelezni¢niho systému TEN-T. Trat je
elektrifikovana stfidavou trakéni sou-
stavou 25kV 50Hz. Nejvyssi tratova
rychlost v useku Caslav (km 278,225)
— Kutna Hora hl. n. (km 287,643) do-
sahuje hodnoty 100 km/h (pribéh

[pfedstavujeme]

<« Situace
Caslav — Kutna
Hora
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» Mapa

z devatenactého

stoleti

» Zelezni¢ni
stanice Caslav
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70-100 km/h). Provoz je zabezpeten
tratovym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie.

Zelezniéni stanice Caslav je z hle-
diska umisténi v Zelezni¢ni siti stanici
pfipojnou a je rozdélena do tfi obvodi:
hlavni nadrazi, mistni nadrazi (trat 236
Caslav-Tiemosna) a sefadovaci na-
drazi. Déle se v fe$eném useku nacha-
zeji zastavky Tiebesice (km 283,023)
a Cirkvice (km 284,520). Nastupis-
té jsou pfistupna pomoci uroviiovych
pfechodll. Nastupisté nejsou bezba-
riérové pristupna. Na trati se nachazi
deset mostl a osm prejezdd.

Vyhledovy stav

P¥i ponechani trati ve stavajici stopé do-
jde ke zvyseni tratové rychlosti (v rych-
lostnim profilu Vk) az na 140km/h,
ovéem pouze v délce 4,5km a pri-
béh v celém useku 90-40km/h. P¥i
vyuziti nové stopy trati u obce Tre-
besice je rychlost 140km/h mozna
v délce 7km a prabéh v celém useku
105-140km/h.

Upravy v ZST Céslav zahrnuiji jak ob-
vod hlavniho nadrazi, tak obvod mist-
niho nadrazi, ktery bude prebudovan
a slou¢en s obvodem hlavniho nadra-
Zi. Stavajici lavka pro pési, charakteri-
sticka pro ZST Caslav, bude zrudena
a bude nahrazena bezbariérovym pod-
chodem, ktery propoji celkem pét na-
stupnich hran, vypravni budovu a vy-
tvoti p&si koridor propojujici Caslav.
Vlastni vypravni budovy se Upravy sta-
nice téméf nedotknou.

Prejezdy

Soucasti zadani rekonstrukce bylo
posouzeni Uroviovych kfizeni a jejich
nahrada podjezdem, nadjezdem nebo
objizdnou komunikaci. V ramci tohoto
posouzeni bylo potfeba zohlednit as-
pekty projednatelnosti, technické fesi-
telnosti a ekonomickeé efektivity. Obec-
né lze konstatovat, Ze spravni organy
obci podporuji zvySovani bezpecnosti
zfizovanim mimouroviiovych kfizeni,
ale pouze za predpokladu minimaliza-
ce prodlouzeni dopravni trasy prede-

v8im pro pési, ale i pro automobilovou
dopravu.

Navrzené technické feseni obsa-
huje zruSeni nékolika prejezdll. Mezi
nejzasadnéjsi patfi zruSeni prejezdu
v Caslavi v ulici Chotusicka a jeho na-
hradu podchodem v misté prejezdu
a podjezdem o cca 120m dale. Dale
novy silniéni nadjezd na silnici 11/339,
ktera navazuje na silnici 1/38 v lokali-
té Na Kalabousku a je hlavni pfijezdo-
vou komunikaci do Caslavi, a spole¢né
s prelozkou komunikace pro obce Lo-
chy umozni zru$eni dal$ich dvou pre-
jezdt. Pro prelozku komunikace na Lo-
chy bude z ¢asti vyuZito opusténé téle-
so drahy. Jedna se o zasahy do stavaji-
cidopravniinfrastruktury, které vyrazné
zvy$i komfort a bezpecnost silni¢ni do-
pravy a budou navazovat na souvisejici
stavbu KSUS obchvat Cirkvic (silnice
1/38), v ramci které dojde k dalsi na-
hradé prejezdu nadjezdem.

U frekventovanych piejezdi (fadové
5000 aut/den a vice) je zfizeni mimo-
uroviiového kfizeni ekonomicky i spo-
lec¢ensky obhajitelné a nejvéts§im pro-
blémem byva vlastni technické feseni
v omezeném prostoru stavajici zastav-
by. Naopak u mensich prejezdl zajis-
tujicich dopravni napojeni hospodar-
skych pozemkd — prejezdd ,do pole”
s frekvenci desitek vozidel tydné, ne-
Ize investi¢né nakladné mimouroviiové
feSeni ekonomicky obhajit. Bohuzel
zvyklost zainteresovanych osob je ta-
kova, ze zajem zemédélcl o kratké na-
pojeni poli rozdélenych trati je nadia-
zen technickym a bezpecnostnim pa-
rametrim drahy, byt by se ¢asto dalo
vyuzit objizdné trasy do 1 km.

Prelozka trasy

Na prelozce traté, ktera prochazi z po-
hledu ochrany zivotniho prostredi hod-
notnou lokalitou kopce Bambous a ryb-
nika Vrabcov, je dlouhda 2150m a zkra-
cuje trat o cca 200m, je nutno reali-
zovat zarez hloubky az 9m a nasledné
290m dlouhou estakadu. Vlastni most
prekonava biokoridor, dale v 1. poli pre-
konava nahon, ve 4. poli stavajici mistni
komunikaci a v 6. poli ficku Klejnarku.
Jedna se o sprazenou ocelobetonovou
konstrukci se dvéma hlavnimi ocelovy-
mi nosniky. Nosniky maji v 1. poli vys-
ku 1,85m a v ostatnich polich 2,85m.
Celkové ma most osm mostnich otvo-
r0 s maximalnim rozpétim hlavniho pole
44 m. Ulozeni NK je navrzeno na kalo-
tovych loZiscich s zZivotnosti 100 let.
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Spolecensky dopad

O 2zvySeni tratové rychlosti, a tedy
zrychleni zelezni¢ni dopravy bylo psa-
no jiz vy$e. Stejné tak dojde ke zrych-
leni a vy$8i bezpecnosti silni¢ni dopra-
vy zruSenim nékterych prejezdd. Ves-
kerd nastupisté budou nové fesena
jako bezbariérova, a tim dojde i ke zvy-
$eni komfortu cestujicich. Prelozka tra-
sy bude ménit 150 let staré trasovani
planované pro plvodni jednokolejku
z doby Rakouska-Uherska.

Za pozitivni spole¢ensky dopad Ize
jisté oznacit i vazbu na Zivotni prostre-
di. Z velkych savci (velikostni katego-
rie B) byl v RBC Vrabcov zaznamenan
srnec obecny, oéekavame zde i vyskyt
prasete divokého. Podél feky Klejnar-
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ky migruje ze zvlasté chranénych dru-
hi vydra Fiéni. Migraci v8ech téchto zi-
vogichl mostni objekt estakady uleh-
¢uje a i nékteré dal$i mostni objekty
zvy$uji migraéni prostupnost trati, a to
véetné pripadnych prichodd velkych
savcl velikostni kategorie A (napt. je-
len nebo los).

Zaveér

V soucasné dobé se dokoncuje pfi-
pravna dokumentace a pfipravuje se
oznameni EIA. Vlastni realizace se pla-
nuje v letech 2021-2023. Cim dal vice
se ukazuje, ze pozadavky na projek&ni
pfipravu dopravnich staveb jiz nezahr-
nuji pouze navrh technicky optimalniho
feSeni, ale i jeho obhajobu vigi dotce-
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nym organdm statni spravy a ostatnim
Udastnikim stavebniho Fizeni véetné
vefejnosti — predevsim pokud chce-
me pFipravovat technicka reseni s vizi
na dalsich 100 let, tak jako nam tech-
nickou infrastrukturu pfipravovali nasi
predci. Doufejme, Ze v roce 2023 zde
budeme moci napsat ¢lanek o zahdje-
ni provozu v rekonstruovaném useku
Caslav — Kutna Hora.

RICHARD BEBER m

zafez
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» Piehledna
situace
tramvajové trati
Strahov

» Napojeni
tramvajové
trati Strahov
v oblasti
Malovanky

Oveérovaci technicka studie
napojeni strahovskéeho sportovniho
arealu na tramvajovou sit

Predmétem navrhu je technické ovéreni napojeni Strahova

na tramvajovou sit v oblasti Malovanky (dale ,,TT Strahov*).
Tento namét vyvstal v souvislosti se zpracovanim a projednanim
koncep¢ni studie ulice Bélohorska (zpracovatel IPR Praha),
vCetné rozvahy o mozném vyuziti stavajici smycky Dlabacov.
Vysledny navrh bude slouzit jako podklad pro pofizeni pfipadné
zmény platného tzemniho planu, eventualné i pro vymezeni
zaméru v nové Uzemnéplanovaci dokumentaci.

V prosinci 2016 byla zpracovana ,Ové-
fovaci technicka studie tramvajo-
vych trati“ jez byla ¢lenéna na &tyfi sa-
mostatné zaméry: TT Podbaba—-Such-
dol/Troja, TT Kobylisy, TT Stérboholy
a TT Strahov. Cilem studie TT Strahov
bylo ovéfit namét na napojeni Straho-
va na tramvajovou sit, a to zavedenim
tramvajové drahy z prostoru kizovatky
Bélohorska—Myslbekova, resp. Vani¢-
kova, ke Stadionu Strahov. Studie byla
v konceptu zpracovana ve tiech varian-
tach, na jejichz zakladé bylo rozhodnuto
o dopracovani vybrané stopy ve vétsi
podrobnosti. Varianty se liSily ve zplso-
bu napojeni na ulici Bélohorska, samot-
né vedeni TT v okoli Strahovského sta-
dionu bylo ve studii fe$eno invariantné.

Vysledna varianta
Pro dal$i dopracovani byla vybrana
Varianta 2, vytvarejici nejlepsi poten-
cial pro urbanistické zhodnoceni Uze-
mi, dale je v ni navrzena z pfepravniho
hlediska vyhodna nova poloha zastavky
Malovanka umoznujici prestupni vazbu
tramvajovych linek vedenych ulici Bélo-
horska a na Strahov.

Vzhledem k nové poloze zastavky
o délce 65m je v navrhu rektifikovana

Toasti2 |
JPLOVANEE

osa TT a je rozsifen uli¢ni profil ulice
Bélohorska. Nové fesena kfizovatka
Bélohorska—Vani¢kova je vici stavaji-
cimu stavu posunuta zhruba o 30m za-
padnim smérem. Kvili posunu kfizovat-
ky je nutné provést demolici objektu re-
staurace Malovanka a podchodu pod
ulici Bélohorska. Zrusenim tramvajové
smycky Dlabac¢ov vznikne mezi ulicemi
Beélohorska a Vani¢kova nova urbanizo-
vatelna plocha.

Odboceni TT z ulice Beélohorska
do ulice Vanickova je feSeno levym
smérovym obloukem o R = 25m, na-
sleduje kratky mezipfimy usek a dalsi
levy smérovy oblouk 0 R = 25m. V na-
vazujicim Useku je jiz tramvaj vedena
v prostoru stavajici ulice Vanic¢kova
a nové navrhovana TT respektuje smé-
rové i vyskové souc¢asnou komunikaci.
S pravostrannym smérovym obloukem
o R=185m se trat dostava k cilovému
bodu u Strahovského stadionu. Vede-
ni TT v oblasti Strahova bylo fe$eno
pouze koncepéné. TT je vedena podél
Strahovského stadionu ulici Vani¢kova
a je zakonéena tramvajovou smyckou,
ktera se nachazi v blizkosti technolo-
gickych prostor silni¢niho Strahovskeé-
ho tunelu.

V oblasti Strahova jsou navrzeny dvé
tramvajové zastavky: Koleje Strahov
a Stadion Strahov. Cela trat je z vel-
ké ¢asti vedena vyskoveé v urovni stava-
jicich komunikaci, sklonové poméry ko-
piruji jejich soucasny stav. V ulici Bélo-
horska je sklon cca s = 25 %o, ve stou-
pani ve Vanickové ulici je s = 55%o0
a v oblasti okolo stadionu je respekto-
van soucasny terén a sklon nepresahu-
je s = 209%o.

Dale byla ve studii provéfena moz-
nost zachovani ulice Diskarska v useku
Vani¢kova — Nad Zavérkou. Vzhledem
k pfili§ ostrému uhlu kfizeni a z toho
plynoucim nedostateénym rozhledo-
vym pomeérdm bylo navrzeno zruSeni
stavajici komunikace a byla provérena
moznost jejiho nahrazeni Upravou ulice
Chodecka. Tato uprava je resitelnd, ov-
Sem vzhledem ke sklonovym pomérim
(az 15 %) a k moznosti zajisténi nahrad-
ni trasy bylo studii doporu¢eno zruseni
komunikace Diskarska bez nahrady.

Na zakladé popsaného stavebné-
technického feSeni se navrzena vy-
sledna varianta jevi jako realizovatelna,
pri¢emz nejsou na Urovni studie znama
zasadni rizika, ktera by projekt v ram-
ci dal$i projekéni pfipravy znemoznila
nebo neimérné prodrazila.

KAMIL BEDNARIK m
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Restaurace Bistrot 104 -
inspirace moderni
skandinavskou kuchyni

Opravdu ¢erstvou novinkou je podnik Bistrot Korunni 104.
Misto, kde si mizete doprat snidani az do pozdnich
odpolednich hodin, odpocinout si s prateli u kavy nebo si
nakoupit potiebné suroviny a delikatesy domu.

Bistrot 104 nabizi zajimavé serviro-
vand jidla, jaka zname z vysoké gas-
tronomie, ale za ceny, které si mlze
dovolit stfedni tfida. Hlavni ale je, Ze
nejen vypadaji dobre, ale také skvé-
le chutnaji. Mdzete vyzkouset asi de-
set véci a v8echny budou moc dobré
— coz je skore, jakého nedosahuje ani
fada nébl podnikd, kde nechate mno-
ho tisic.

Potetovany a povidavy 8éfkuchar
Pavol Pavlik si udélal jméno v restau-
raci Le Terroir, kam se vypracoval pies

Bistrot 104

Korunni 104, Praha 2

Otevieno: utery-sobota 11-15 hod.

a 18-23 hod., nedéle a pondéli zavieno
www.bistrot.cz, www.facebook.com/
BistrotKorunni104

telefon: 272 660 837

Predvanocni
posezeni

s koledami
v Grébovce

V utery 20. 12. 2016 si zaméstnanci
Metroprojektu spole¢né zazpivali kole-
dy na predvano&nim posezeni v kras-
nych prostorach pavilonu Grébovka
v Havlickovych sadech. Prijemné pro-
stiedi s dobrym jidlem a pitim nam dalo
zapomenout na predvanoc¢ni shon.

K poslechu a tanci hrala skupina
MANE. [

dal&i mista (zejména hotel, nejdFiv v Ta-
trach, pak v Praze). Na Korunni pfinesl
mj. inven&ni praci se surovinami, rizné
espumy a jedlé papiry a servirovani ji-
nak nez na talifi. Poctivost, sezonnost

a dlraz na lokalni suroviny jsou dnes
viceméné o¢ekavatelné u kazdého no-
vého podniku, ale i tak stoji za zminku.
Na prelomu zimy a jara 2017 to kon-
krétné znamena tfeba kapra, ¢ervenou
fepu, ostépek, med, kysané zeli... To
v8e v zajimavych kombinacich a ne-
¢ekanych souvislostech. Servirovano
na prirodninach, s klaciky nebo tfeba
v malické sklenéné lahvi¢ce se $pun-
tickem. Je to zabavné, dobrodruzné
a hravé, ale pfitom to neni takové oka-
zalé tresténi, které u nékterych sna-
zivel prebije samotné chuté — Bistrot
104 na vas urcité udéla dojem — nejen
jidlem, ale i interiérem a chovanim per-
sonalu — a urgité i pokorou a civilnosti.
Coz je dalsi ddvod, pro¢ se sem stale
vracet s prateli i rodinami. ]

[gourmet okénko]

[ze spole¢nosti]
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39. zimni sportovni hry

Jiz tradién& se ve dnech 12.-15. ledna 2017 na Samalové chat& v Jizerskych
horach konaly 39. zimni sportovni hry Metroprojektu. Tentokrat byla zima $tédra
a nadélila spoustu snéhu. Zavodilo se ve v8ech disciplinach — bé&hu na lyzich,
smiSenych $tafetach a IQ krosu a nové pfibyl zavod ve $tafetovém sprintu dvojic.
Vecerni zabavu zajistil v patek vecer DJ Kaja a na sobotu byla pozvana skupina
Multigang z Ceskych Budégjovic. "
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