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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

S blizicim se koncem roku si
vzdy pokladame otazku, jaky byl
ten leto$ni? Pojdme se spole¢-
né ohlédnout.

Rok 2016 byl pro nasi spo-
le¢nost opét velmi naro¢ny, i kdyz
byl spojen s nékolika vyznamny-
mi momenty. Ziskali jsme titul
Vynikajici betonova konstrukce
za navrhy konstrukce stfes$nich
nosnikd stanice metra Nemocnice
Motol a za betonové konstrukce
stanice Veleslavin. Za uspéch Ize
bezesporu povazovat vysoutézeni
zakazky na dokumentaci pro vybér
zhotovitele na stavbu metra D,
ale investor bohuzel stale jesté
neodsoubhlasil zahajeni projekto-
vych praci. Jaky je aktualni stav
pfipav tolik o¢ekavané trasy D,
jsme se zeptali pfimo generalniho
feditele prazského Dopravniho
podniku.

| pfes omezené investice
do rozvoje dopravni infrastruktu-
ry se nasi projektanti podileji
na novostavbé tramvajové trati
Modrany—Libu$, jsme podepsani
i pod projekty silniénich tunell
Pofi¢i a Pohlrka. Oba vam pred-
stavime.

Navzdory mirnému optimismu
nas ale jesté ¢eka spousta pra-
ce, proto mi dovolte vam véem
podékovat, jménem redakéni rady
také velice dékuji véem autordim,
ktefi spoleéné s nami spoluvy-
tvareli na§ ¢asopis. Preji vam klid-
né a spokojené Vanoce a v novém
roce osobni a pracovni Uspéchy
a pevné zdravi.

==
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Kapitolky z historie méstské
hromadné dopravy v Praze (20. dil):

Rozvoj sité tramvajovych
trati 1928-1939, 3. dil

Po definitivnim pfekonani hospodaiské krize bylo v roce 1937
postaveno rekordnich 8 km novych tramvajovych trati, v roce
1938 pribyly dalSi 4km a v soubéhu s tim dvé nové vozovny.
Prvni ¢eskoslovenska republika méla znovu hospodaiskou silu.

Ale 30. zafi 1938 byla v Mnichové jeji kratka historie ukonéena.
Bohuzel za pét a pal mésict 14. brezna 1939 skong¢ila i ta
druha, cesko-slovenska, pouhy stin republiky prvni.

Prvni zprovoznénou trati roku 1937
byl 1,5km dlouhy usek Vinice — Nové
Stragnice vedouci po Cernokoste-
lecké zhruba k dnesni smycéce tohoto
jména (pfed spojovaci drahu Nus-
le-Vr$ovice—Liben). Trat se priblizila
k pozemkdm uréenym pro ustredni
dilny, zakoupenym Elektrickymi pod-
niky jiz koncem 20. let. Na dotazeni
traté a postaveni dilen si ale jesté
musela Praha dalSich 30 let poc¢kat.

Kobyliska trat byla prodlouzena
0 0,9km od Stirky po ulici VeltéZzskou.
Dale byly propojeny tfidy Marsala Fo-
che (Vinohradskd) a Podébradova
(Konévova) — 1,4km mezi hrbitovy
na Ohradu. Bfevnovska trat se pro-
dlouzila o 1,7km z Vypichu na Bilou
Horu, kde byla ukoné&ena jednokolej-
nou smyc¢kou.

Nejdelsi trati (2,2km) bylo napo-
jeni Motola (vozovny Motol) z KosiF
(od Zamegnice, presngji od smycky
na Kosifskem namésti). Od Ladronky
byla zaloZzena nova Plzerska trida, ve-
dena v celé délce mimo starou trasu

silnice na Plzen. Sestimetrové tram-
vajové téleso bylo vloZzeno do stfedu
komunikace. Za vozovnou trat pokra-
Govala jesté 200m a byla ukoncena
kolejovym prejezdem, coz ale nebyl
ten, ktery dobre znali frekventanti
vojenskych kateder prazskych vyso-
kych $kol, oble¢eni do kopfivovych
uniforem. Ten byl asi o 0,5km dale
a vznikl roku 1946.

Vozovna Motol zahdjila provoz
v listopadu 1937, jednalo se ale pou-
ze o severni polovinu — tedy dvé lodé
s celkem 12 kolejemi a kapacitou 120
tehdejsich vozl. Tak jako u ostatnich
vozoven vznikla i administrativni bu-
dova, dilny a sklady. Druha polovina
haly byla postavena az v roce 1953.

V roce 1938 byla nejdfive posta-
vena trat k Vojenské nemocnici, kom-
plexu z roku 1936, celkem 1,4km
po ulicich Stfesovickeé (od Miillerovy
vily — ukazka originalniho fe$eni vniti-
niho prostoru Adolfem Loosem z roku
1930) a Na Petfinach. Byl definitivné
ukonéen provoz tramvaji v Anglické
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ulici, proto vzniklo propojeni z Tylova
namésti do Skrétovy (0,2 km). Defini-
tivné se také zrusilo i vedeni tramvajo-
vé dopravy uzkymi ulickami Hrad&an.
Misto toho byla prestavéna smérové
i vy8kové trasa z Brusnice na Pohore-
lec (0,8 km). O 0,2km byla prodlou-

Zena trat v Podbabé a ukonéena kfi-
Zzovym prejezdem. Manipulaéni jedno-
kolejkou délky 0,3km se na Smichové
propojily Radlicka s Nadrazni tfidou.
Byla postavena i trat v Kréi. Pokra-
Covala po Budégjovické silnici od od-
bocky traté do dnesni Jihlavské az k ha-

si¢skému aredlu, kde zahnula doprava
do ulice U Kre&ske vodarny Il (dnes An-
tala Stagka). Po 1,2km kongila u ulice
Na Strzi vratnym trojuhelnikem. Bylo
planovano prodlouzeni na Zeleny pruh,
ale v souvislosti s vystavbou metra C
byla trat zruena.

Posledni stavbou uvedenou do pro-
vozu pred za¢atkem druhé svétové val-
ky byla vozovna Kobylisy. Méla &tyri
pétikolejné lodé a nahradila kapacitné
jiz nevyhovujici vozovnu Centrala (ho-
leSovicka elektrarna). Soucasti bylo
i doplnéni 0,3km trati od Veltézské
ulice. Psal se duben 1939, Praha byla
druhy mésic hlavnim méstem protekto-
ratu Cechy a Morava.

ZBYNEK PENKA m

Vystavba tunelu Pohirka na dalnici D3

Tunel Pohtirka je novostavbou a soucasti stavby useku dalnice
D3 0310/1 Usilné—Hodéjovice, ktera svymi navrhovymi para-
metry respektuje pozadavky kategorie D27, 5/120. Zajmova
lokalita se nachazi na predmésti mésta Ceské Budéjovice. Tunel
je navrzen dvoutubusovy délky 995,5m vedeny v udolnicovém
oblouku. Sifrky komunikaci v tunelu jsou kategorie T 11,75m.

S ohledem na geomorfologii dané lokality a vySkové feSeni

trasy je cely tunel hloubeny.

Tunel Pohidrka se nachazi na pred-
mésti mezi Ceskymi Budg&jovicemi
a obci Stara Pohirka. Portaly tunelu
jsou situovany nedaleko ulic Dobro-
vodska a Ledenicka.

Hlavni trasa dalnice je navrzena
v kategorii D27, 5/120. V blizkosti pred
azatunelem jsou kriZzovatky. Pripojova-
ci a odboc&ovaci pruhy ¢asteéné zasa-
huji do tunelu. Tunel je mélky, hloubeny
v udolnicovém oblouku, délky 999,5m.

Kazdy jizdni pas je veden v samostat-
né tunelové troubé. Ve dvou mistech
— pfi pfechodu Dobrovodského poto-
ka a v km 136,00 — je horni hrana kon-
strukce tunelu presypana, nebot tunel
vystupuje nad urover povrchu. Ddvody
pro navrh feseni jsou geomorfologické
poméry, vyskové vedeni trasy dalnice
a technologické moznosti realizace.
Dle CSN 73 7507 je tunel zadlenén
do bezpecnostni kategorie TA. Dle

8irky komunikaci je tunel v kategorii T
11,75m. Prava i leva tunelova trouba
(PTT, LTT) jsou dvoupruhové s pru-
hy 8itky 3,50m, 3,75m a prabéznym
nouzovym pruhem 8itky 3,5m. Vodici
prouzky jsou 0,25 + 0,25m, stfed-
ni chodniky jsou 8itky 1,30m, vnéjsi
1,15m.

Tunelové trouby jsou vybaveny bez-
peénostnimi prvky — pozarnim vodo-
vodem s hydranty, vyklenky pro SOS
kabiny, unikovymi cestami ve stredni
sténé tunelu a dvéma samostatnymi
unikovymi schodisti z tunelu na po-
vrch, které umozni evakuaci osob v pfi-
padé mimoradné udalosti v tunelu.
U severniho portalu je umistén provoz-
né-technicky objekt (PTO) podobné
i u jizniho portalu, ktery je zabudovan
do konstrukce tunelu jako jeho pfipor-

[serial]

<4« Plzeiiska
pod Kotlarkou
= hrubé terénni
upravy pro
vozovky
(archiv DPP)

A Vozovna
Motol, 1937

<4<« Ofechovka
— pokracovani
traté od Miille-
rovy vily

< Vozovna
Kobylisy, 1939

[pfedstavujeme]
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[pfedstavujeme]

» Celkova
situace

L1 ; talova ¢ast. Na plose pred obéma por-
H ||—-ﬂ,||[ 1] I‘»_w ‘ taly jsou plochy pro nastup slozek 1ZS
PR P a také pro techniku udrzby.
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Inzenyrsko-geologické
a hydrogeologické poméry
Zajmové Uzemi nalezi k ¢eskobudé-
jovické panvi. Nadmorska vyska se
pohybuje v rozmezi 392-427m n. m.
Mocnost kvartérniho pokryvu deluvial-
nich sedimentl tvorfenych predevsim
jilovitymi  zeminami, méné pak pis-
gitymi zeminami, je v pfevazné G&asti
0,3-2,3m. V okoli Dobrovodského po-
toka je pokryv tvoren fluvialnimi napla-
vy Dobrovodského potoka mocnosti
az 8,5m. Bazalni vrstva je tvofena
hrubozrnnymi piscitymi a $térkovity-
mi zeminami mocnosti cca 1,8-5,2m,
ojedinéle az 7,0m. Povrch uzemi je
pak prekryt nesouvislou cca 1,2-2,8 m
mocnou vrstvou jemnozrnnych zemin.
Podlozi je tvofené krfidovymi sedimen-
ty. Jsou to predevsim jilovce, prachov-
ce, piskovce az slepence. Zastoupeni
jednotlivych litologickych typt je znac¢-
né proménlivé, heterogenni.
Hydrologicky nalezi uzemi do po-
vodi Dobrovodského potoka. V pro-
storu Dobrovodského potoka (km cca
135,180-135,380) je podzemni voda
vazana na kvartérni fluvialni $térkopis-
ky, lezi mélko pod povrchem v hloub-
ce 1,0-2,8m pod terénem a je v pfimé
hydraulické spojitosti s hladinou vody
v potoce. V ostatnich ¢astech useku je
podzemni voda vazana na propustnéj-
8i pis¢ité horniny predkvartérniho pod-
kladu. Vzhledem ke slozitosti hydroge-
ologické problematiky byl vypracovan
hydrogeologicky matematicky model
uzemi. Ten upfesnil rozsah zmén rezi-
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mu podzemni vody v okoli stavby ve fa-
zich vystavby i po stavbé.

Nosné konstrukce

Standardni pfi¢ny fez poloviny tunelu
je obdeélnikovy s vnitini svétlou Sirkou
14,2 m. Vyskav LTT je 6,90m av PTT
6,48m pro pri¢ny sklon 3,5%. V LTT
je 6,50m a v PTT 6,90m pro pfi¢ny
sklon 3,0%. Nad pridjezdnym prosto-
rem vySky 4,8 m je pojistny prostor
0,30 m a prostor pro osvétleni a do-

Dabeovadsks ul

pravni zna¢eni. V mistech umisténi vel-
koplosnych dopravnich znacek a venti-
latorli bude strop tunelli zvySen.

Nosnou konstrukgi tvofi Zelezobeto-
novy ram o dvou polich vytvarejici dvé
komory. Tfi stény tunelu jsou podzemni
konstrukéni tloustky 80cm. Podzemni
stény budou realizovany z ,mélkych”
vykopl pres vodici zidky pod urovni
spary stény/strop. Hloubka vetknuti
podzemnich stén a dimenze jednot-
livych prvkd byly navrzeny v souladu
se zavéry podrobné statické analyzy.
Stropni deska tunelu bude s nabéhy tl.
1,156m a bude stfechovité vyspadova-
na k okrajuim. Styk stény/strop a spary
lamel podzemnich stén budou pfi re-
alizaci nalezité osetfeny, musi zarudit
vodonepropustnost.

Opatfenim pro omezeni prisaki
a pritokdl podzemni vody pro tézbu ja-
dra pod zastropenim bude provedeni
jilocementovych pri¢nych clon, realizo-
vanych spoleéné s podzemnimi sténa-
mi po cca 100 m. Cilem je vytvorit uza-
viené burky, ze kterych se bude v pri-
béhu tézby jadra postupné vypoustét
resp. Cerpat zadrzena podzemni voda.
P¥i tézbé jadra tunelu je navrzeno sni-
Zovani hladiny podzemni vody systé-
mem CGerpacich studni, které budou

—
smil Dobed voda

Zolr pordovi sting

e s bed

EEE

]

plnit také funkci monitorovani zmén
rezimu podzemnich vod v okoli tune-
lu po dobu vystavby. Cerpaci a po-
zorovaci studny jsou navrzeny po cca
100m, vzdy zhruba uprostied sekce
tunelu vymezené bentonitovymi tésni-
cimi prepazkami. V jednom profilu bu-
dou &tyfi studny. Dvé v prostoru tunelu
pro vy&erpani vody pied zemnimi pra-
cemi pod zastropenim a dvé vné pod-
zemnich stén pro snizeni tlaku vody
po dobu praci. Projekt predpoklada
provadéni tézby jadra z obou stran
tunelu od portald ke stfedu. Vyhodou
hloubeni pod zastropenim je mimo jiné
i to, Ze do prostoru tunelu pod zastro-
penim bude omezen pfitok podzemni
vody. Pro realizaci podzemnich stén
a vykopl bude provedena docasna
prelozka Dobrovodského potoka mimo
prostor vétsiny Uprav pro budouci re-
tenéni nadrz. Po dokonceni tézby ja-
dra nasleduje provedeni desek Zele-
zobetonového dna tl. 1,3—1,5m obou
tubust, které budou vetknuty do pod-
zemnich stén.

Hydroizolace

Hydroizolaéni souvrstvi se prove-
de na stropni desce a pretdhne se
na boky tunelu pod sparu stény/strop.

Dobrovadek ul
-
smde cantrum
—
 protinlukova zed h=4,0-6,0m §
/ ]

=%

[pfedstavujeme]

<« Severni portal
- pohled ve smé-
ru od Prahy

<« Jizni portal -
pohled ve sméru
od Kaplice
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V¥ P¥icny fez
km 135 200

Pod touto urovni se po obou stranach
tunelu na betonovy podklad ulozi po-
jistna drendaz s reviznimi $achtami. Tato
drenaz bude odvadét vodu podél tune-
lu gravitaéné k severnimu portalu, kde
se drenazni vody prevedou do odvod-
novaciho systému tunelu. Po prove-
deni téchto praci se budou realizovat
definitivni zasypy a pfelozky na povrhu.
Izolace stén a dna musi byt zaru¢ena
jejich vodonepropustnym provedenim

Portal - Prazsky, severni

Prazsky portal je zajistén podzemni-
mi sténami s pohledovym obkladem.
Standardné jsou podzemni stény kot-
veny trvalymi pramencovymi kotvami,
ale kvlli majetkopravnim zalezitostem
bylo nutno v podstatném rozsahu na-
vrhnout podzemni stény tvaru T bez
kotveni. V prostoru portalu je umistén
provozné-technicky objekt, pozarni na-
drz, ORL, nadrz kontaminovanych vod

P -

V PFicny fez
km 135 216,
kfizeni se shybkou

» Pricny fez
km 135 600

a 8achta do odvodnovaci stoly. S ohle-
dem k urovni hladiny podzemni vody
v okoli bude nutné cely portal odvod-
nit systémem drenaznich podzemnich
stén a ploSnou drenazi pod vozovkou.
Vyznamnym konstrukénim prvkem je
odvodnovaci $tola, ktera bude gravi-
tacné odvodiiovat portal pres $achtu
do Dobrovodského potoka.

Portal = Kaplicky, jizni

Portal je rovnéz zajistén podzemnimi
sténami kotvenymi pramencovymi kot-
vami, pfi¢emz provozné-technicky ob-
jekt bude jejich integrovanou soucasti.
Na volném prostoru manipula¢ni plo-
chy pred portalem je umisténa pouze
pozarni nadrz.

Geotechnicky monitoring
Geotechnicky monitoring se ve fazich
vystavby soustiedi prfedevsim na sle-
dovani zmén rezimu podzemnich vod
a vliv stavby na blizkou okolni povrcho-
vou zastavbu. Bude provadéno geode-
tické sledovani deformaci podzemnich
stén.

Zasypy

Zasypy konstrukce tunelu se budou
provadét po etapach v souvislosti
s realizaci podzemnich stén a strop-
nich konstrukci. Nejvy$si vrstva zasypl
bude do 6 m v zavislosti na konfigura-
ci pavodniho a nové upraveného teré-
nu. V kfizeni konstrukci tunelu a Dob-
rovodského potoka vytvari presypany
tubus tunelu hraz na Dobrovodském
potoce. Pred ni bude prostor pro poldr
a vodni nadrz.

Zaveér
Cilem navrhu bylo vytvofit dilo s mini-
malnim dopadem na okoli a maximal-
nim pfinosem pro rozvoj lokality. To
vedlo k projektu dalnice, ktera sice
bude co nejblize obyvatelim Ceskych
Budéjovic, ale vyzaduje realizaci tune-
lu ve velmi nepfiznivych podminkach.
Ty jsou zplsobeny slozitymi hydroge-
ologickymi poméry. Znamena to reali-
zaci hloubeného tunelu s komplikova-
nym systémem drenazi a neustalého
,boje" s podzemni vodou. S vy$8imi
stupni projektové dokumentace do-
chazi i k hlub&imu poznani stavby da-
ného uzemi. A v dal$i fazi praci na pro-
jektu na to musi byt bran zvlastni zietel
v8emi zu¢astnénymi subjekty.
KAMIL NOVOSAD,
JOSEF RYCHTECKY m
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Nova tramvajova trat Modrany-Libus

V roce 2016 byly zahajeny projektové prace na dokumentaci

pro uzemni fizeni novostavby nové tramvajové trati v useku
Modrany-Libus. Stavba se rozprostira na katastralnich izemich
Kamyk, Modrany a Libus. Zasahuje tak tuzemi Méstskych ¢asti
Praha 12 a Praha-Libus. Navrhovana podoba trati je v souladu

s Uzemnim planem hlavniho mésta Prahy, v némz je vymezena
jako verejné prospésna stavba pod oznac¢enim ,,VPS tramva-
jova trat Modrany-Libus—Nové Dvory*.

Jedna se o liniovou stavbu, ktera na-
vazuje na stavajici tramvajovou smy¢-
ku Levského. Nova trat je ze smycky
vedena bo¢né podél ulice Generala
Sisky s naslednym vstupem do osy
Novodvorské ulice v kfizovatce téchto
dvou ulic. Je ukonéena smyc¢kou v sou-
sedstvi vyhledové stanice metra Libus.
Nez tato stanice metra vznikne, bude
trat kongit uvratovou zastavkou pfimo
v Novodvorskeé ulici.

Navrzena tramvajova trat procha-
zi mirné zvinénym uzemim, z hlediska
nutnych zemnich praci je nejnaro&né;si
hned pocatec¢ni usek v misté napoje-
ni na stavajici smy¢ku, kde je vedena
v hlub&im zafezu s vétSimi prostorovy-
mi naroky na svahovani zemniho téle-
sa podél trati. V uzemi se nachazi rada
inZenyrskych siti, z hlediska dileZitosti

je nejvyznamnéjsi k¥izeni s trasou vy-
sokotlakého plynovodu v ulici Genera-
la Sigky, dale navrzena trasa probiha
v té€sné blizkosti stavajici regulaéni sta-
nice plynu.

V ramci stavby bude vybudovano
socialni zafizeni pro fidi¢e a nova mé-
nirna.

Etapové usporadani
Projekt ma dvé etapové stavy. Do doby
vystavby metra bude tramvajova trat
ukon&ena uvratovou zastavkou v No-
vodvorské ulici, v definitivnim uspora-
dani pak bude prodlouzena do konec-
né tramvajové smycky u stanice metra
Libus.

Stani¢eni nové ftrati je napojeno
na stavajici stani¢eni modranské tram-
vajové trati. V useku od km 2,27 cca

[téma]

<« Nova
meénirna

ZAKLADNI PARAMETRY NAVRHU

Etapové usporadani TT:
= délka tramvajové trati: 1,7 km
= pocet zastavek: 4 oboustranné délky
s délkou nastupisté 35m
= pocet tramvajovych linek: 1 linka
Definitivni usporadani TT:
délka tramvajové trati: 1,9km + 0,2 km ve smycce
pocet zastavek: 3 oboustranné délky 35m,
1 oboustranna délky 66 m
pocet tramvajovych linek: 2 linky

< Etapové
usporadani TT,
situace

<« Definitivni
usporadani TT,
situace

METROPROIJEKT 04/2016
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» Stavajici
oploceni

»» Protihluko-
va uprava oplo-

do km 3,45 nejsou navrzeny zadné
vyrazné Upravy pozemnich komuni-
kaci. Je pouze nutné patficné upravit
viezdy z komunikace Generala Sisky
na ucelové komunikace kfizici tramva-
jovou trat (sbérny dvir, skladka atd.).
Nejvyraznéjsi zménou je nutnost posu-
nout pfijezdovou komunikaci ke sbér-
nému dvoru vychodnim smérem, coz
je vynuceno vyskovym feSenim vedeni
nové TT (poloha nivelety TT je vyrazné
limitovana nutnosti podejit v potfebné
vySce vedeni vysokého napéti, které
se zde nachazi).

ceni — gabiony

[rozhovor]

V pozici feditele nejvétsi méstské
organizace jste od cervna letos-
niho roku. Jak se vam dari napl-
novat svou vizi zlepseni cerpani
financnich prostiredkil na investi-
ce a urychleni modernizace pod-
niku?

Ma vize je jednoducha. Od pocat-
ku jsme se s kolegy v predstavenstvu
domluvili na tom, Ze do konce roku
podrobime strategické plany detailni
kontrole jak z nasi strany, tak ze stra-
ny akcionare, tedy méstskych subjek-
td, které maji co do &inéni s MHD. To
se nam v tuto chvili povedlo. Mame
ambiciozni finanéni plan na pfristi rok
a investi¢ni plan na hranici sedmi mi-
liard korun. Véfim, Ze pravé moderniza-
ce spociva ve strategickém planovani
a nasledném prisném dodrzovani.

V navaznosti na rozSireni parko-
vacich zén do dalSich méstskych
casti jste zavedli tfi nové tramva-

V Useku od km 3,45 cca do km 3,65
je komunikace upravena v navaznosti
na prestavbu kfizovatky Generala Sig-
ky — Novodvorska a vybudovani nové
tramvajové zastavky Sidlisté Libus.
Dochazi k posunu vyusténi Brunelo-
vy ulice, aby byla zajisténa potrebna
vzdalenost mezi obéma kfizovatkami.

V Novodvorské ulici je TT vedena
v ose vozovky, podél ni je v obou smé-
rech veden jeden jizdni pruh, pficemz
je respektovan pohyb cyklistt (bud
ve formé samostatného vyhrazeného
jizdniho pruhu, nebo ve formé cyklo-

jové linky. Situaci ale vyrazné ne-
zklidnily. Pripravujete dal$i zmény
v prazské MHD?

Linky nezavadi dopravni podnik.
Musime si uvédomit, Ze my jsme do-
pravce — provozovatel MHD na uzemi
HMP. Organizatorem je ROPID a za-
kaznikem jednotlivé méstské ¢asti. Tak
to vnimam ja. Byt je na$ provoz vyrazné
dotovan, jsme obchodni spole¢nosti,
ktera reaguje na prani zakaznika. Do-
pravni situace ale opravdu neni dob-
ra. Radi bychom zavedli néktera kon-
krétni opatieni jako napftiklad vyuzivani
kooperativnich systém@ v tramvajich
a autobusech, coz ndm umozni opera-
tivné reagovat na nastalé situace.

Asi nejvétsSim rozvojovym projek-
tem prazské verejné dopravy je
nova trasa metra D. V soucasné
dobé je ale na jeden a pul roku
preruseno stavebni fizeni v sou-
vislosti s problémy pfi vykupu po-

piktokoridoru). Hrany hlavniho doprav-
niho prostoru zGstaly prakticky zacho-
vany s pfipadnou nezbytnou lokalni
rektifikaci.

V oblasti za kfizovatkou s Freiwaldo-
vou ulici (pFi pohledu ve sméru do cent-
ra) bude v etapovém stavu vybudovana
docasna uvratova zastavka, kde bude
trat do doby dostavby metra ukonce-
na. V souvislosti s touto zastavkou bylo
nutné posunout severnim smérem sta-
vajici pfechod pro chodce, aby pési pri
pfichodu (odchodu) na zastavku nemu-
seli kfizit trasu prejezdu pro cyklisty.

Prostor vlastni zastavky je pouze
jednokolejny, vystup cestujicich bude
orientovan na vychodni nastupisté, na-
stup bude realizovan ze zapadniho na-
stupisté. Za plochou vlastni zastavky
se nachazi prostor umoziujici odsta-
veni porouchaného tramvajového vla-
ku, v béZzném provozu ovSem nebude
vyuzivany. Objekt pro fidi¢e je umistén
na vychodni stranu Novodvorské ulice
do pasu zelené.

Rozhovor s Martinem Gillarem,
generalnim reditelem Dopravniho
podniku hlavniho mesta Prahy

zemki. Z planované 1 miliardy byl
za pozemky proinvestovan pouhy
zlomek. Jaka je aktualni situace?
Udélame maximum pro to, abychom
splnili pozadavky pro vydani stavebni-
ho povoleni jiz v roce 2017. Byt jsme
obchodni spole¢nosti — investorem,
jsme financovani z vefejnych penéz,
a tudiz zvazujeme kazdy krok, ktery
na cesté realizace investice ucinime.

Hovofi se i o ohrozeni terminu do-
stavby 1. etapy trasy D (usek Pan-
krac — Depo Pisnice), ktery byl pla-
novan na rok 2023. Cerpani evrop-
skych dotaci by mohlo byt podmi-
néno pravé timto datem. Je obava
namisté?

Prioritou DPP je, aby trasa metra D
byla dokonéena co nejrychleji pfi sou-
¢asném naplnéni v8ech technickych
a pravnich predpokladl pro realizaci
projektu tak, aby byla moznost ¢erpani
dotaci z EU zachovana.
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Vznikne jedna nova svételna signali-
zace, konkrétné na zausténi TT do osy
ulice Novodvorské v ramci prestavby
dnes kruhové kfizovatky na ,klasickou
prasegnou* ulic Generala Sigky — Me-
teorologicka — Novodvorska — vjezd
TT (jako &tvrté rameno).

Nové vyusténi Brunelovy ulice do uli-
ce Generala Sigky vybaveno signalizaci
nebude. Vyusténi je posunuto zapad-
nim smérem vstficné proti sou¢asné-
mu vyjezdu z autobusové toc¢ky. V tom-
to misté se dnes nachazi signalizovany
pfechod pro chodce. V novém stavu

Dopravni podnik i vedeni mésta
maji ambici umoznit bezbariérovy
pristup do vSech stanic v siti praz-
ského metra. Jak si tento zamér
stoji?

Dopravni podnik je fizen pres strate-
gii akcionare, tudiz pfijal vyzvu vedeni
mésta a dal si zavazek, aby v roce 2025
byla prazskda MHD plIné bezbariérova.
K naplnéni tohoto cile Uspésné sméru-
jeme a bezbariérové cestovani je jed-
nou z hlavnich priorit DPP. V sou¢asné
dobé je 40 z 61 stanic metra bezbarié-
rovych. V letech 2015-2016 jsme zre-
alizovali bezbariérové pristupy do met-
ra napf. ve stanici |. P. Pavlova, Andél
nebo Mustek. V roce 2017 se zaméfi-
me na stanice Palmovka a Opatov.

Uz pres pul roku bézi pilotni pro-
jekt bezkontaktni platby za jizd-
né ve vybranych tramvajovych vo-
zech. Kdy se tato moznost uhrady
zavede plosné do vSech vozi?
Bezkontaktni platby do vybranych
tramvajovych voz( linky €. 18 a na celou
linku &. 22 jsme zavedli v dubnu leto$ni-
ho roku. Pilotni projekt nakupu jizdniho
dokladu pomoci bezkontaktni platby byl
vyhodnocen jako funkéni a bezproblé-
movy. Dopravni podnik proto planuje
plodné zavedeni tohoto zplsobu na-
kupu jizdenek i v ostatnich prazskych

tak vzdalenost obou kfizovatek &ini pfi-
blizné 150 m (oproti stavajicim 90 m).

Definitivni usporadani
Definitivnim usporadanim bude zrusena
uvratova zastavka v Novodvorské ulici
a vybudovana kone¢na smyc¢ka v sou-
sedstvi stanice metra Libu$. Tato stav-
ba je podminéna pravé vystavbou me-
tra, nebot jeho trasa v tomto Useku je
hloubena a nova tramvajova trat ji kfizi.
Stavebné se nova tramvajova trat
li$i od etapového usporadani pou-
ze v zavére¢ném useku za kfiZzovat-

Martin Gillar

= Vystudoval Pravnickou fakultu UK.

= Z pozice mistopredsedy predstaven-
stva Fidil spoleénost CD Telematika.

= Pusobil také v pozici feditele divize
rozvoje a strategie Ceské posty, s. p.

= Dne 19. 5. 2016 byl zvolen do funkce
predsedy predstavenstva DPP

= 10. 6. 2016 mu predstavenstvo DPP
svérilo pozici generalniho feditele.

tramvajich a vestibulech metra. V sou-
¢asné dobé provérujeme riizné varianty
potizeni. Nasi strategii je postupné na-
sazovani v pribéhu pfistiho roku.

kou s Freiwaldovou ulici, vznikne ko-
nec¢na zastavka Libus, ktera bude mit
délku nastupni hrany na dvé soupravy
66 m. Tramvajova trat z osy Novodvor-
ské ulice prekfizi sousedni jizdni pruh
a vstoupi do predprostoru stanice me-
tra Libu$. Prekfizeni vozovky nebude
fizeno SSZ.

Soucasti definitivniho usporadani je
i likvidace stavajiciho podchodu pod
Novodvorskou ulici. V souvislosti se
stanici metra a novou hlavni komuni-
kacni osou v Uzemi vznikne novy Urov-
rovy prechod pro chodce pres Novo-
dvorskou ulici, ktery plivodni podchod
zcela nahradi.

S vlastni stavbou by se za pfizni-
vych podminek mohlo zagit v roce
2018 a v roce 2020 by trat v etapo-
vém usporadani mohla byt v provozu.
S ohledem na skute¢nost, Ze v posled-
nich letech se vystavbé novych trati
v Praze pfilis nedafi, by to byl uspéch
pro v8echny zucastnéné.

ZBYNEK FRONEK m

Planuje se také napt. wi-fi pripoje-
ni ve vozech prazské MHD?

Wi-fi ve vybranych tramvajich mo-
hou cestujici prazské MHD vyuzivat
jiz od roku 2011. V loriském roce jsme
navic verejnosti predstavili nové mode-
ly tramvaji Skoda 15T Alfa, které maji
potrebné zarizeni pro pfipojeni na wi-fi
v zékladni vybavé. Kazda nova tramvaj,
ktera je aktualné zafazovana do vozo-
vého parku DPP, tedy pfipojeni na wi-fi
umozniuje. Dlouhodobé také planuje-
me zavést wi-fi do vestibuld véech sta-
nic metra. V novych stanicich metra
A v useku Dejvicka — nemocnice Motol
byla wi-fi jiz zprovoznéna. Vedle zvy-
$eni komfortu cestujicich je to ale ze-
jména feseni bezpeénosti cestujicich.
V budoucnu budeme wi-fi vyuzivat pro
informovani cestujicich pfi krizovych
situacich. To je pro nas dilezité.

Na zavér obligatni dotaz - jak
casto sam cestujete prazskou ve-
fejnou dopravou?

Verejna doprava je pro mé nejrych-
lej8im dopravnim prostiedkem pro
pohyb v centru mésta. Na pracovni
schlizky cestuji MHD, kdyz jsem v ¢a-
sové tisni. O vikendu jezdim pravidel-
né. Chtélo by se mi fict, ze na Prahu
je nejkrasnéjsi pohled z vozu tramvaje,
autobusu ¢i vestibulu metra. ]

[témal]

« Stavajici
oploceni

<< Protihluko-
va uprava oplo-
ceni — gabiony

[rozhovor]
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Pokracovani dalnice D11
do Polska = tunel Porici

Dalnice D 11 je soucasti souboru staveb, které jsou vymezeny
v ,,Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské republice* a v kate-

gorizaci dalnic a silnic l. tfidy. Posledni ¢asti tohoto koridoru
je stavba 1109 mezi Trutnovem a statni hranici. Zpracovatelem
projektové dokumentace této stavby pro tizemni fFizeni je
sdruzeni spolec¢nosti Valbek, spol. s r.o., a METROPROJEKT
Praha a.s., s nazvem sdruzeni VALBEK — METROPROJEKT.
Objednatelem dokumentace je Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Stavba tunelu Pofi¢i navazuje na stav-
bu D11 1108 Jaroméi-Trutnov v km
133,0. Prechod statni hranice je situo-
van mezi hraniéni kameny 1/10 a 1/11,
kde se stavba napojuje na budouci
polskou rychlostni komunikaci S3 Lu-
bawka—-Legnica. Délka stavby 1109 je
21,175 km a zahrnuje mnoZstvi objektd
véetné dvou razenych dalni¢nich tune-
[t Pofici a Opevnéni.

Zpracovatelem projektové doku-
mentace tunelu Pofi¢i SO 601 je ME-
TROPROJEKT Praha a.s. Tunel se
bude nachazet v useku dalnice D 11
mezi MUK Stritez a MUK Porigi. Je
umistén v extravilanu a prostupuje ma-
sivem Pori¢ského hibetu, ktery oddé-
luje udoli mistni ¢asti mésta Trutnova
Pofi¢i od prostoru lesnich porostd
v tésné blizkosti rekultivované skladky
komunalniho odpadu.

Tunelovy objekt je navrzen se dvé-
ma samostatnymi paralelnimi tunelo-

vymi troubami pro jednosmérny pro-
voz ve vzijemné osové vzdalenosti
cca 26 m o celkovych délkach 540,0m
(LTT) a 576,0m (PTT) pro rychlost
100 km/hod. Sitkova kategorie byla
zvolena T-8,0, tzn. dva jizdni pruhy
8. 3,75m s vodicim prouzkem 2 x §.
0,25m a nouzovymi chodniky §. 1m
po obou stranach. Svétla vyska pra-
jezdného prirezu tunelu je 4,80 m.
Bezpecénostni vybaveni tunelu od-
povida CSN 73 7507 a spliiuje smér-
nici EU 2004/54/ES o minimalnich
bezpecnostnich pozadavcich na tune-
ly transevropské silni¢ni sité. Vzhledem
ke své délce 576 m a intenzité dopravy
11 750 voz./24 hod je tunel zatfidén
do bezpecnostni kategorie TB podle
technickych podminek TP 98. Z hle-
diska délky je tunel zarfazen do katego-
rie stfedni. Moznost uniku z jedné tu-
nelové trouby do druhé je zajistén dvé-
ma propojkami o délce cca 22 m, které

jsou u obou napojeni na tunelové trou-
by opatfeny pozarnimi dvefmi a samo-
statné vétrany. Vzhledem k podélnému
sklonu tunelu 4,54% a 4,47 %, bez-
pecénostni kategorii, intenzité dopravy
a dal$im technickym parametrdm bude
vétrani tunelovych trub zajisténo me-
chanickym podélnym vétranim pomoci
proudovych ventilatorG. V rozestupech
po cca 100m jsou v tunelu SOS skii-
né s telefonem, hasicimi pfistroji a dal-
8im vybavenim. V tunelu je pozarni vo-
dovod s hydranty, které jsou urceny
pouze pro zasah hasi¢l. Standardem
je jiz osvétleni tunelu s akomodac¢nim
pasmem u portald. Pro pfipad havarie
a pozaru se pocita s nouzovym osvét-
lenim. Druhy nezavisly zdroj elektrické
energie je feSen pomoci dieselagrega-
tu. Tunel je vybaven dal§im standard-
nim technologickym vybavenim.

Tunel bude razen v permskych se-
dimentarnich horninach, nalezejicich
do trutnovského souvrstvi podkrko-
nosské panve. Tyto horniny jsou pre-
vazné budované subhorizontalné ulo-
Zenymi vrstvami piskovcll a prachovcd,
ojedinéle i brekciemi az slepenci s la-
vicovitou a hrubé lavicovitou vrstevna-
tosti. Z hydrogeologického hlediska se
v misté tunelu jedna o horninové (skal-
ni) prostiedi s puklinovou propustnosti.

Z hlediska technologie vystav-
by tvofi tunelové trouby s propojkami
podstatnou ¢ast stavby a jsou kon-
strukéné podobné. Primarni osténi je
ze stfikaného vyztuzeného betonu, de-
finitivni osténi z monolitického betonu
s mezilehlou izolaci. Razeni bude po-
stupovat podle zasad nové rakouské

» Tunel Pofiéi _ | 4} S Feeumvovana sioora | | RS % LEGENDA: é(/ i tunelovaci metody s horizontalnim ¢le-

— celkova KN A NSl KOMUNALNHO 00;’*'3“ ' \ v ey AN nénim Gelby. Obé tunelové trouby jsou

situace stavby % % —~/ KOMUNIKACE zakoncéeny na obou portalech 24,0m
N AN X 2 -~ mosTY {: y !

= B TUNEL PORIGH 4 3 dlouhym hloubenym usekem v zajis-

LT ténych stavebnich jamach. Konstruk-

ce hloubenych tunelovych trub jsou
monolitické Zelezobetonové. Ochrana
proti podzemni vodé je feSena ote-
vienym systémem hydroizolace, kde je
voda svadéna plastovou hydroizolaci
do patnich drenazi ukon&enych v hor-
skych vpustich.

Podle orientace trasy tunelu vzhle-
dem k svétovym stranam v ose se-
ver—jih jsou pojmenované portaly. Oba
portaly jsou osazeny do strmych svahi
a jsou navrzeny v otevienych a doc¢as-
né zajisténych svahovanych stavebnich
jamach. Jako definitivni Uprava portald
bylo zvoleno zajiténi &elnich a zarub-
nich svahl pomoci gabionovych stén
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ve sklonu 70° v kombinaci s ozelené&-
nim ostatnich portalovych svahl. Oba
portaly dale obsahuiji viceu¢elové plo-
chy, které slouzi hlavné pro nastup za-
chrannych jednotek IZS, ale také pro
provozni ucely.

U jizniho portalu na rozsifené pred-
portalové plose vpravo od pravé tu-
nelové trouby je situovan provozné-
-technologicky objekt (PTO). Obijekt
je umistén samostatné, vizualné za-

PRIMARNI OSTENI 1, C20725 15-30 cm

o
Ml he minZ.

DEFINITR vaSTir.. BETON 0313? ':-':nnt %c";n

PROJEZDNY PROREZ TUNELY
PODLE CSN T3 7507

QOSVETLEN| TUNELY

~REKULTIVOVANA SKLADKA
KOMUNALNIHO ODPADU

pustény v tizné gabionové sténé. Ar-
chitektonicky vyraz objektu vychazi
z funkénosti, dispozice a v neposledni
fadé z umisténi v blizkosti portalu tune-
lu. Bude to jednoducha Zelezobetono-
va konstrukce zakomponovana spolu
s portaly do zasypl svahu. Na povrch
vystupuje pouze Celni fasadni sténa
se vstupnimi dvefmi do mistnosti. PTO
obsahuje privod VN, trafostanici, roz-
vodny NN, rozvodnu slaboproudych

VETRANI TUNELY

POTRUBI POZARNIHO
VODOVODU DN 200

DRENAINI POTRUBI DN 2007

KABELOVD
:me-.w@cum-m VEETONU
COVODROVAC STERBINOVY 2LAB

“HRADEC

" KRALOVE N

T
e | ;
- KABELCVE CHRANICKY'V BETONL | ZAMLADOVY PAS 03T, 0. 50em

! DRENAMN POTRUBION 200, | HLAYNI ODVODNEN DALNICE @50cm
KONSTRUKCE \.oz{mv OLETP 70 |
DRENAZN A PROTIMRAZONA VRSTVA 50032
PODKLADNI BETON C1215-XD. 1. 10 em

4 \S0SEISTA 20 MV,

POKLESOVAZONA _

zafizeni, mistnosti pro zafizeni GSM,
nahradni zdroj, strojovnu VZT (PTO),
chodbu a fidici stanovist¢ s WC
a umyvadlem. P¥i objektu je také navr-
Zena fekalni jimka a stozar antény mo-
bilnich zafizeni. K viceucelové plose
pied PTO je pfivedena nezavisla pfi-
jezdova komunikace pro pfijezd vozi-
del IZS a vozidel spravce tunelu k ob-
jektu PTO. Komunikace je pfivedena
od silnice 1/14 a jako nové vybudo-
vana je navrzena od stavajici skladky
komunalniho odpadu k jiznimu portalu.

Z divodu dostupnosti pfipojky po-
zarniho vodovodu a podélného sklonu
tunelu vedeného k severnimu portalu je
na levé strané rozsitené plochy sever-
niho portalu navrzen sdruzeny objekt
s pozarni nadrzi a nadrzi kontaminova-
nych vod. Sdruzeny objekt pini funkci
Gerpaci stanice a je vybaveny techno-
logii pro pozarni vodovod. Podzemni
pozarni nadrz o objemu 200 m?® je zdro-
jem vody pro pozarni vodovod. Nadrz
kontaminovanych vod o objemu 200 m?
slouzi k zachyceni uniklych nebezpe¢-
nych kapalnych latek, myti jedné tune-
lové trouby a rovnéz pro standardni ha-
sebni zasah pfi haseni pozaru naklad-
niho vozidla. MAROS DAVID m

vyt

[aktudlné]

« Situace
tunelu Pofici

<« Vzorovy
priény profil
tunelovou
troubou

V¥ Pohled
na jizni portal
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Vanocni kapr tak trochu jinak

CTYRI PORCE:

= 800 g kaprich filet

= jedna lzice papriky mleté
sladké

= piul lzice jemného kari
(bez chilli)

= 80 g cerstvého masla

= 100 g cibule nakrajené
na pulkolecka

= sul a kavova Izicka kminu
k dochuceni

Z kazdé filety udélame Sest kouskd.
Osolime je a nakminujeme. Do misky
nasypeme papriku a kari, dobfe promi-
chame a pres jemné sitko rovhomérné
prosejeme pfimo na porce kapra.

Umérné velky pekaé vylozime pedi-
cim papirem, posypeme ho nakrajenou
cibuli, pfidame okorenéné porce kap-
ra a na kazdou porci polozime platek
masla. Pak vloZime do trouby prede-
hiaté na 190 °C a pe¢eme 15-20 mi-
nut.

METROPROJEKT INFORMUJE

= firemni ¢asopis

= redakéni rada: Ing. Jifi Pokorny, Ing. Vladimir Seidl,
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Podavame ihned po upeceni, preli-
té vypekem a opecenou cibuli. Idedlni
je podavat takto upraveného kapra pfi
pratelskych setkanich a prekladat rybu

ptimo z pekace, ve kterém se pekla, za-
lozeného na stole. Nejlepsi prilohou pro
tento pokrm je ¢erstvy chléb &i kfupava
bageta. [ ]

RADOSTNE PROZITI
VANOCNICH SVYATKU
AV NOVEM ROCTE
HODNE ZDRAVI,
STESTI A SPOKOJENOSTI

VAM PREJI

M

JUBILEA Ve 4. ¢tvrtleti oslavili sva zivotni jubilea lvana Dobécka,
Miroslav Kochanek, Petr Cmiral, Vladimir Matousek, lvana Ciperova,
Vaclav Zazvorka, Jifi Hrnéif a Martin Stastny. Vdem jubilantm gratu-
lujeme a prejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéch.




