STOPA METROPROJEKTU NA PANKRACI

ROZHOVOR S ING. ZDENKEM KOVARIKEM

JIRIHO Z PODEBRAD - REKONSTRUKCE DOKONCENA
METRO D - JAK JSME DALEKQ?

NOVA TRAMVAJOVA TRAT NA DEDINU

NEPRODEJNY VYTISK | 16. ROCNIK




EDITORIAL

VaZeni pratelé spolec¢nosti METROPROJEKT, vazené kole-
gyné a kolegoveé!

Zdravim vas na sklonku adventu.

Pro Cislo naSeho Casopisu, které pravé drzite v ruce,
jsme jako hlavni, nikoli v§ak jediné téma pro vas, vybrali
informace o tom, jaké stopy zanechal a planuje zanechat
Metroprojekt v dillezitém centru prazského déni - na Pan-
kraci. Pfivybéru osobnosti pro rozhovor na toto téma padla
naSe volba na osobu velmi povolanou - Ing. Zdefika Kovari-
ka, pankrackého patriota a politika, ktery béhem svého pu-
sobeni na radnici hlavniho mésta Prahy i na radnici Prahy
4 pomohl privést na svét celou fadu dilezitych a prospés-
nych projektd.

Metroprojekt je s Pankraci spjat od svého tplného pocat-
ku, asi podobné tésné, jako nyni linka C prazského metra
spojuje Pankréc s historickym centrem Prahy. Uvnitf ¢isla
najdete podrobnou reportaZ z projektovani a postupu vy-
stavby Ctvrté prazskeé linky metra D.

Do tohoto ¢isla jsme v zavéru zaradili i medailonky né-
kolika nasich dalSich prazskych projektd, které se dockaly
Uspésné realizace a zacaly slouZit svému Gcelu. Jde o re-
konstruovanou stanici metra Jifiho z Podébrad a dvé nové
prodlouzené tramvajové traté z Holyné do Slivence a z Di-
voké Sarky na Dédinu.

Je prosinec, a tak bych vam rad podékoval za spolupraci
v pritbéhu celého leto$niho roku, které si velice vazim. Bylo
mi potéSenim, setkat se s fadou z vas na nasi tradi¢ni osla-
vé svatku svaté Barbory, patronky tunelard.

Situace na trhu projektovych a konzultaénich sluzeb
pro vefejné investory je stale pfiznivd, a tak bylo prace v
uplynulém roce dost a dost. Uzavirany rok Ize tim padem z
pohledu Metroprojektu povaZovat za tspésny. A za to vam
vSem patii mé veliké podékovani.

Pfeji vam klidné a pohodové Vanoce a v novém roce pev-
né zdravi, smeév na tvafi a mnoho osobnich i pracovnich
Gspécht. Tésim se na dalSi spolupraci a setkavani s vami
vroce 2024.

Victé

Ing. Vladimir Seidl
generalni reditel
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Vypisovatelé:

V péatek 24. listopadu se v prazském
Rudolfinu konal galavecer s vyhlaSe-
nim vysledkt sout&ze Stavba roku.

Velice nas t&si, ze dva projekty, vy-
mySlené a navrzené od samého pocat-
ku v Metroprojektu a dotazené s nasi
aktivni Ucasti az do Uplného cile, do-

staly vyznamnd ocenéni. O obou jste
si mohli na strankéach naseho ¢asopisu
precist jiz v minulosti.

Prestizni titul STAVBA ROKU ziskal
projekt REKONSTRUKCE TRAMVA-
JOVE VOZOVNY SLOVANY V PLZNI.
O projekt a o titul se zaslouzili HIP Jan

STAVBA
ROKU 2023

STAVBA
ROKU 2023

Kodi, architekt Jaroslav Cipera a kolektiv.
Cenu za STAVBU MIMORADNEHO
VYZNAMU ziskal projekt MODERNI-
ZACE TRATI SOBESLAV - DOUBI U
TABORA. O projekt a tuto cenu se za-
slouzili HIP Petr Zobal a kolektiv.




STOPA METROPROJEKTU
NA PANKRACI

David Krasa

| v poslednim ¢&isle leto$niho ro¢ni-
ku naseho Casopisu se zamé&fime na
lokalitu, kde Metroprojekt v minulosti
zanechal pozitivni stopu své ¢innosti, a
v soucasnosti aktivné plédnuje zanechat
stopy dalsi.

Mistem, kde nenf slozité tyto stopy
najit, je prazska ¢tvrt Pankrac. Zde za-
nechal Metroprojekt svou vibec prvni
velkou stopu po svém zalozenf - tou je
prvni usek prazského metra I.C So-
kolovska (nynf Florenc) - Kacerov.

Pro prazskou ¢tvrt Pankrac mély dvé
dopravni stavby - Nuselsky most (uve-
den do provozu v Unoru 1973) a prvni
linka prazského metra (v kvétnu 1974)
zdsadni vyznam. Potvrdila se zde mno-
hokrat ovérend pravda, zndma minimal-
né z dob rozmachu Zeleznic v 19. stole-
ti, ze kazdé komfortni dopravni spojeni
podniti vSeobecny rozvoj mist, které
propoji. Z predmésti, oddéleného od
centra Prahy nuselskym udolim, se po-
stupnym vyvojem do dnesni doby stalo
velmi zivé paralelni centrum metropo-
le, s nejvétsi koncentraci vyskovych
domd, kde je dlsledné vyuzit kazdy

CtvereCni metr pozemku.

Prvni Usek prazského metra ma na
Pankracké plosiné Ctyfi stanice. Zde je
dokumentujeme soucéasnymi snimky
stanic VySehrad a Pankrac (dfive Gott-
waldova a Mladeznicka). Tyto snimky
dokladaji, Ze navrh Metroprojektu z

doby pred vice nez 50 lety se povedl.
Po strance funkéni je to za léta kazdo-
denniho provozu snad dostate¢né pro-
k&zano a pokud jde o estetické a vzhle-
dové parametry, nejsem urcité sam,
kdo povazuje tyto stanice za zdarilé
dédictvi naSich predchadcu.

Dalsi pozoruhodny projekt na Pankra-
ci, na kterém jsme se podileli, je Cent-
rum volného ¢asu Nova Brumlovka.
Realizace tohoto projektu probihala od
roku 2005 a dokonéen byl v roce 2007
U projektu jsme nebyli od jeho pocat-
ku, autorem navrhu je atelier Aulik Fi-
Ser architekti. Metroprojekt zde zpraco-
val kompletni realizaéni dokumentaci,
podle které budovu postavil Metro-
stav, divize 8. Investorem projektu byl
Passerinvest Group.

Toto Centrum vzniklo na misté pua-
vodni dozivajici sportovni haly ze 70.
let. V novém Centru volného ¢asu jsou
ve dvou podlazich vé&novanych sportu
3 univerzalni saly pro rGzné cvi¢eni a
kurzy a 25 metrovy plavecky bazén se
saunami a masazemi. V prizemi domu
pod sportovnim centrem jsou pak z ob-
chodni paséze pristupné dvé restaura-
ce, posSta, drobné obchody se sportov-
nimi potfebami a bar. Do druhého patra
Brumlovky je také zalsténa lavka pres
Vyskocilovu ulici. Ddm je tak snadno
dostupny i ze severni ¢asti aredlu BB
centra na druhé strané Vyskocilovy
ulice. Budova disponuje celkovou plo-
chou 6 200 m? ve tfech nadzemnich a
tfech podzemnich podlaZich.

Treti dokonceny pankracky projekt,
na ktery chceme upozornit, je z nedav-
né minulosti. Metroprojekt je velmi ak-
tivni v projektech pro prazské tramvaje.
V souvislosti s vystavbou sit& metra
se nékteré Useky tramvajovych trati
drive rusily. Ne vzdy se to ukézalo jako
proziravé rozhodnuti. Tramvaje se vréati
na Vaclavské ndmésti, ale vraci se i na
Pankréc. V roce 2020 byla podle ndmi
zpracované projektové dokumentace
realizovana jednak rekonstrukce tram-
vajové trati z Nusli na Pankrac (Usek
Vladimirova - Taborska), ale hlavné také
prodlouzeni tramvajové trati v ulici
Na Pankraci, ukoncené Uvrati pred kri-
Zovatkou s ulicf Hvézdova.

Tolik k nékolika stopam, které uz na
Pankraci slouzi svému ucelu. V dalSich
samostatnych d¢lancich se dodtete o
stopach planovanych, kterymi se v Me-
troprojektu jiz fadu let zabyvame, ale
které na své dokonceni teprve ceka-
ji. Jednd se zejména o zdsadni novou
stopu dopravni - Trasu D, ¢tvrtou linku

prazského metra, kterd je nyni roze-
stavéna v podzemi samotného centra
Pankrace. Pripomeneme zde rovnéz
souvisejici ,pozemni” dopravni pro-
jekt, a to ProdlouZeni tramvajové traté
na Pankraci az ke dnesni posté na zacé-
tek ulice Budéjovidii.

01 stanice metra VySehrad
02 stanice metra VlySehrad
03 stanice metra Pankrac C

04 Centrum volného
¢asu Nova Brumlovka

05 navrat tramvaji
na Pankrac



Narozen 1961 v Praze

Vystudoval CVUT v Praze, mezifakultnf

obor Automatizované systémy fizenf

investi¢ni vystavby

1985 - 1992 po studiich - CKD Polovodige
a.s. (drive s.p.) - systémovy
inZzenyr, pozdéji vedouci
odboru

1991 - 1994  Elektrotechnické systémy a.s.,
akcionar

1993 - dosud SIPOR s.r.0., jednatel
- technologické fizeni
a pohony, ekonomika

1994 - 2002 radni hl. m. Prahy - Gzemni
rozvoj, strategicky rozvoj,
bytova politika a ¢ast
infrastrukturnich investic

do 2006 ¢len zastupitelstva hl. m. Prahy

2007 - 2008 TESTCOM, reditel
prispévkové organizace
MPO CR

2008 - 2009 Zatizeni sluzeb MV CR,
reditel

2010 -2022 MC Praha 1, zéstupce
tajemnika - finance,
ekonomika a majetek

2015-2018 MC Praha 4, mistostarosta
- investice, sport

2019 - 2022 MC Praha 4, 1. mistostarosta
- finance, fondy, doprava

2022 - 2023 MHMP predseda finanéniho
vyboru

2023 - dosud MHMP radnf - finance,
fondy, podpora podnikani

2023 - dosud MC Praha 4, ¢&len
zastupitelstva

V politice se pohybujete bez-
mala 30 let. Jak se za tu dobu
zmeénila?

Pribylo politickych subjektt a bohuzel
ubylo lidi, ktefi pred svym zapojenim
do politiky ridili firmy, podnikali nebo se
prosadili na vyznamné pozice ve svém
oboru. Zna¢né ¢éast politické diskuze se
presunula na rlzné socialni sité, kde

ROZHOVOR
Ing. Zdenek Kovarik

radni hl. m. Prahy a ¢élen zastupitelstva

Prahy 4 za ODS

ne kazdy dokaze zvlddat své emoce.
Velkou vyhodou v&ak je moznost volné
sdélovat své nazory a prosazovat své
myslenky.

Sesté volebni obdobi jste &le-
nem zastupitelstva MC Prahy 4,
do roku 2022 na pozici 1. mis-
tostarosty s gesci kromé dopra-
vy a evropskych fondu i financi.
Jak se vam dafi zapojovat verej-
nost do procesu participativni-
ho rozpoctovani?

Nynf jsem na Praze 4 predsedou klu-
bu a finance mam jako radni na starosti
na Hlavnim mésté Praze. Zapojeni ve-
fejnosti do procesu tvorby rozpodtu je
samoziejmé snazsi v mensim télese.
Obecné Ize rict, Zze finance a financo-
vani nejsou prilis oblibené oblasti. Oby-
vatelé mnohem radéji spolupracuji na
drobnych konkrétnostech - péci o ze-
ler, Uklid verejného prostoru, sportu a
kultufe a oblasti vzdélavani.

Metro D je aktualné nejdlezi-
uzemi Prahy. Nejvétsi dopady a
omezeni ale p¥Finese obéanim
Prahy 4, kte¥i uz iniciovali fadu
stiznosti proti vydanému staveb-
nimu povoleni. Hrozi dalsi soud-
ni pfe s odptirci této stavby?

Takto velka stavba klade vzdy vysoké
naroky na pfipravu a tvorbu projektd,
stejné jako na vlastni organizaci vy-
stavby. Postupné se podarilo diléi ne-
dostatky a nedorozuméni odstranit. V
tuto chvili jsem presvédcen, ze zadné
zasadni stfety by hrozit nemély.

Za oblast financi odpovidate i
v Radé hl. m. Prahy. Z investi¢ni-
ho hlediska je zejména verejna
doprava nejvyznamnéjsi. Kromeé
metra D se bavime o kterych
projektech?

Mésto postavilo novou tramvajovou
trat z Divoké Sarky na D&dinu a pfipra-
vuje tangenciélni tramvajové spojeni z
Podbaby do Kobylis, v Pogernické ulici,
z Podbaby do Suchdola, z Libuse na
Nové Dvory a navrat tramvaje na hor
ni ¢ast Vaclavského ndmésti. Kazda z
t&chto tramvajovych trati je v ndkladech
ve vysokych stovkach milion K&. Stavi
se nova vozovna v Hloubéting, rekon-
struujeme stanici metra Jifiho z Podé-
brad, pfipravuje se i rekonstrukce Ces-
komoravské a Kacerova. Do Prahy se
vrati trolejbusy v modernim provedeni
a Cast autobusl nahradi elektrobusy.
Postupné se dokoncuje bezbariérové
zpristupnéni dalSich stanic metra tak,
aby se podarilo zajistit bezbariérovy pri-
stup do v8ech stanic na vSech linkach.

Vyrazné méné prostiedki mifFi
do oblasti kultury, sSkolstvi a
sportu. NepatFi tato oblast mezi
priority? Nebo jste pro tuto pod-
poru nenasli shodu s opozici?

Skolstvi se stalo v sougasné dobé&
naprosto zdsadni prioritou a zpozdéni,
které Praha nabrala v minulém obdobi
musime dohdnét miliardovymi ¢astka-
mi ro¢né. Vyuzivame pritom i spolu-
praci s méstskymi ¢astmi pri vystavbé
novych kapacit zdkladnich i materskych
Skol, chybéjici kapacitu stfednich $kol
se snazime dohnat nejen novou vy-

stavbou, ale i nakupem vhodnych ob-
jektl a jejich rekonstrukci pro potreby
stfedniho Skolstvi. Investice do kultury
rozhodné nejsou malé, je pfipravena
rekonstrukce Vinohradského divadla a
pokracuje projekéni priprava Vitavské
filharmonie. Obé tyto zdsadni investi-
ce jsou v radech miliard korun. Oblast
sportu se bohuZel vyrazné zbrzdila
osobnimi i politickymi stfety v nedéav-
né minulosti, které negativné ovlivnily
financovani sportu ze strany mésta.

Praha se dlouhodobé potyka s
narastem dopravy a to i té tran-
zitni. Vy¥esi tento problém nap¥.
zpoplatnéni vjezdu do centra,
jak prosazuje 1. naméstek pri-
matora pro dopravu Zdenék
H¥ib? A jak moc se liSi postoje
méstskych ¢asti a to nejen téch,
které bezprostiedné s centrem
mésta sousedi?

V centru mésta a v takzvaném vnitf
nim kordonu dochazi jiz vice nez 15 let
naopak k poklesu individuaini dopravy.
Tranzit centrem mésta je jiz davno pre-
konanou minulosti a drtivou vétSinu
dopravy v centru mésta tvori zdrojova a
cilova doprava spolu s modernim tren-
dem dovozu do domu, sluzeb do domu,
péce do domu a také spolu s dopravou
jako turistickou atrakci. Zpoplatnéni
viezdu nemulze a nesmi ohrozit ani
omezit zdrojovou ani cilovou dopravu,
protoze tim bychom uginili z centralni
Casti meésta turisticky skanzen.

Samozrejmeé neexistuje shoda mezi
nazorem Méstské ¢asti Praha 1 a prak-
ticky v§emi ostatnimi méstskymi ¢ast-
mi v otazce zpoplatnéni viezdu. Ostat-

né Méstské ¢asti Praha 1 by se také
nelibilo, kdyby na Nuselském mosté
byl zpoplatnén vyjezd z mésta.

Diskuse se vedou i kolem pro-
pojeni Podbaby a Bohnic. Vas
nazor - lanovka nebo tramvaj?

Jednoznacné tramvaj, protoze to
je prostfedek moderni hromadné do-
pravy a svou kapacitou plné mdaze
vyhovét propojeni obou stran Vitavy v
severni ¢asti mésta. Nejsem presved-
¢en, Ze se médme zabyvat v prazskych
podminkach lanovkou jinak, nez jako
turistickou a vyletni atrakci.

Jste prazskym rodakem a pa-
triotem znamym svou laskou k
Praze 4. Kudy byste nas prove-
dl, kdybychom si vas najali jako
pravodce?

No to byste se nachodili! Od VySe-
hradu hezky z kopce dolt okolo nad-
herné stavby porodnice do starého Po-
doli k nadherné funkéni architektonické
pamatce Podolské vodarny, odtud proti
toku Vltavy podél bazénu, tenisovych
kurtd, historického lomu s dfevénym
kostelem do malebného starého Bra-
nika. Pokracovat midzeme k vyhlase-
nému trampskému nadrazi v Braniku,
k pivovaru, pak zpét dold k ledarnam
okolo golfového areélu do Nakli a pres
staré Hodkovicky hezky do kopce mezi
vilkami az nahoru na Novodvorskou k
biotopovému koupalisti. Stéle do kop-
ce az na Nové Dvory a podél kréského
lesa a arealu nemocnic az k Labuti s
historickou zajezdni hospodou. Pokra-
Govat mlZeme Udolim potoka ke kré-

skému zamecku a opét do prudkého
kopce po dlazebnich kostkach zapome-
nutou ulici Kréskou dojdeme nahoru na
plan, kde nesmime minout pfekrasnou
VrSovickou vodarnu prekvapivé se na-
chazejici v Michli. Své kouzlo ma fada
novych staveb, ktera z plané vytvorila
jedno z nejvyznamnéjsich center Pra-
hy s nejlukrativnéjSimi pracovnimi pfi-
leZitostmi. A kdyZ projdeme okolo sou-
du a pankracké véznice, pustime se z
kopce malo zndmou vilovou zastavbou
nad méstem Nuslemi dold na Nameésti
bratfi Synkd k byvalému pivovaru a di-
vadlu Fidlovac¢ka. Pro ty, co maji jesté
pouzitelné nohy, vyrazime proti toku
Boti¢e s kratkou odbockou k parku a
divadlu Na Jezerce a pak kousek tram-
vaji az na konec¢nou na Spofilov. Odtud
je jiz jen skok do malebné ¢tvrti malych
i vétSich domeckt starého Spofilova s
nezapomenutelnou atmosférou.

Rozhovor vychazi v dobé ad-
ventu. Cim jsou pro vas Vanoce?

Po prekonani predvanocéniho shonu,
kdy se kazdy snazi spinit i nemozné
a nakupovani dark( na posledni chvi-
li, jsou pro mé Vanoce okamzikem
oddechnuti a rodinnych navstév. A
pokud nam pocasi bude alespon tro-
chu naklonéno, tak si samoziejmé rad
zalyzuji. Ostatné opravené zasnézené
Véaclavské ndmésti se da krasné sjet
na bézkach. Preji vSem splnéni jejich
prani a potrebnou davku pohody a ra-
dosti.

Dékujeme za rozhovor.

Ptali se Dana Sklenarikova a Viadimir Seidl



TRASA D PRAZSKEHO
METRA NA PANKRACI
- JAK JSME DALEKO?

Libor Martinek

Bezesporu nejvétSimi a nejvyraznéj-
8imi ,,stopami” zpracovavanymi nasi
spolec¢nosti pro oblast Pankrace jsou
projekty metra, a to jak ve smyslu his-
torie firmy, tak jeji pritomnosti.

Stopy ze vzdalené historie Metropro-
jektu, jsou projekty z doby, kdy jsme,
jako soucést Dopravniho podniku, zpra-
covali veskeré podklady pro trasu C,
ktera byla uvedena do provozu 9. kvét-
na 1974. Na Pankraci jsou umistény
stanice VySehrad (dfive Gotwaldova),
Prazského povstani, Pankréc (dfive MIa-
deznicka) a Budéjovicka. Ty byly realizo-
vany jako hloubené, tratové Useky byly
¢astecné hloubené a ¢astecné razené
s prvnim pouzitim nemechanizovaného
razictho §titu.

Ale pojdme do soucasnosti - jedna z
nejvétsich dopravné inzenyrskych sta-

veb z dilny Metroprojektu v soucasné
dobé je nova ,modrd” linka metra D.
Z historie projekt této nové linky jen
kratké shrnuti.

Prace na projektu EIA+DUR v letech
2010 - 2013, projekty DSP a rtizné opti-
maliza¢ni studie od 2013 - dosud. Pro-
jekty PDPS (pro vybér zhotovitele) od
roku 2017 - dosud. Projekty pro realizaci
od jara 2021 - dosud. Zasadnim milni-
kem se stalo ziskani pravomocného
stavebniho povoleni pro prvni tsek [.D1
(Pankrac - Nové Dvory + tunely TBM) v
03/2022 a vysoutézeni dodavatele stav-
by Useku I.D1a (Pankréc - Olbrachtova)
v 06/2021. Jako jeden z milnikl, které
bylo mozno redlné postfehnout , na-
hodnym kolemjdoucim’ byla i fyzicka
realizace Doplnkového geologického
prlzkum v oblasti I.D1a, projekéné rov-
néz pripraveného nasi spole¢nosti.

Tématem tohoto clanku je aktudlni
stav projektd a fyzické realizace Useku
I.D1a Pankrac - Olbrachtova, coz je
préavé Cast tykajici se vyhradné Pan-
krace. Jak plyne ze situa¢niho obrazku,
tento Usek zahrnuje:

- podzemni razenou stanici Pankrac D
s prestupem do stanice Pankréc C,

- podzemni razenou stanici
Olbrachtova,

- razené tratové tunely mezi témito
stanicemi, z&asti jednokolejné, z&asti
dvojkolejné,

- razeny tratovy tunel pro jednokolej-
nou spojku C - D,

- razeny tunel odstavné koleje ze stani-
ce Pankréac.

Pro tento Usek, ktery Ize nazvat prv-
ni vlastovkou metra D, se podafilo, po
zhruba deseti letech od redlného zahé-

jeni pripravy, zajistit stavebni povoleni,
povoleni kaceni, prosadit potfebné uza-
virky a vyporadat se se vS§emi ndmitka-
mi &i obstrukcemi nékterych uskupent.
Zaroven se podarilo vysoutézit sdruzeni
firem, které aktualné dilo realizuji, a to
podle realizaénich projektd zpracova-
vanych a koordinovanych Metroprojek-
tem. Kromé samotné realizace takzva-
né hlavni stavby, béZi v plnych otéckach
i realizace pasportl a monitoring, bez
kterych by nebylo mozné razené ani
hloubené dilo fadn& a bezpecné pro-
vést. NaSe spolec¢nost, jakozto autor
projektd predchozich stuprid, také pro-
vadi autorsky dozor nad celym dilem a
podili se na reseni veSkerych potreb-
nych &innosti, souvisejicich s realizaci
takto naro¢né stavby.

Jaky je tedy aktudlni stav pfipravy a
realizace a jak s projektem takového
rozsahu pracujeme? Nejdfive je potre-
ba si fict, co je, v naSem pfipadg, reali-
zacni projekt, neboli DPS.

Projekty DPS

Jde o dopracovani projektt PDPS
(poro vybér zhotovitele). Primarné o
zpodrobnéni a roz¢lenéni plvodniho
projektu - resp. to je pouze polovina
pravdy. V rdmci realizaénich projektd
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totiz do procesu vstupuje obrovské
mnozstvi dalSich podkladl a informaci,
a to jak pred zahajenim projekéni prace,
tak v jejim prdbéhu. Napfiklad pro nyni
aktualni projekty razeb jde o zastizené
geotechnické podminky, vysledky pra-
b&Zného monitoringu atd. U projektd
prelozek siti a ostatnich , povrchovych”
objektl je v intravildnu mésta obrovské
mnoZzstvi nesouladu skute¢ného - nale-
zového stavu (lokace, kvalitativni stav)
od informaci ziskanych v pfipravé pro-
jektl predchozich stupnd.

Postup prace na projektech DPS.

Projekt takto velkého rozsahu je
od samého pocatku délen na ,,mensi
kousky" Kromé zakladnich etap vystav-
by nové trasy (I.D1a Pankrac - Obrach-
tova, 1.D1b Olbrachtova - Nové Dvory,
[.D2 Nové Dvory - Depo Pisnice, 1.D3
Pankrac - Namésti Miru) jde o stavebni
oddily (SOD) reprezentujici jednotlivé
stanice a tratové Useky, popfipadé dalsi
specifické ¢asti. Kazdy SOD je délen na
stavebni objekty (SO), které se dale déli
na podobjekty (POB) a ty se mohou dle
potreby délit na etapy, ¢asti a faze.

Projekty DPS jsou zhotoviteli predéa-
vany podle harmonogramu stavebnich
a projekénich praci, ktery je prabézné
modifikovadn dle potfeb zhotovitele.
Na rozdil od projektd PDPS, kde dé&-
lenf konéi na Urovni SO ¢&i POB, jsou
projekty DPS zpracovéavany po jed-
notlivych etapéch, c¢astech ¢&i fazich.
V pfipadé naseho Useku Pankrac -
Olbrachtova ¢itd aktudlni seznam cel-
kem zhruba 850 dil¢ich projektd (sa-
mostanych ¢asti dokumentace) s tim,
7e o¢ekavame dalsi ¢lenéni do poctu
kolem 1 - 1,2 tis. Dle zkuSenosti z
pfedchozich tras predpokladame cel-
kovy objem jednotlivych zpracovanych
pfiloh v po¢tu cca 20 - 25 tis.

Dosud zpracované projekty jsou co
do poétu SO v rozsahu cca 18,7 % z
celkového poc¢tu SO, coZ predstavuje
zhruba 23,5 % z pohledu investi¢nich
nakladl stavby. Z pohledu , typu” pro-
jektl je aktudlné (dle poc¢tu SO) zhru-
ba 25 % objektd ddlnich dél a 75 %
ostatni povrchové SO.

Pokud se zamérime na profesni sta-
tistiku, tak jiz mame ,,za sebou” veske-
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Schéma rozdéleni razeb SOD 11 - Stanice Pankrac D

Celkem SO Celkem
véetné clenéni pfiloh
Dokumentace PDPS 281 3800
Realizaéni dokumentace DPS 840 77
Zpracované SO z celé DPS dle poctu 18,69 %
Zpracované S0 z celé DPS dle inv. nakladu 23,55 %

tratového tunelu Pankrac - Olbrachtova, strojovna vzduchotechniky

ré projekty pfipravnych praci, zna¢nou
¢ast prelozek, pripojek, kompletné vse
tykajici se zarizeni stavenist, protihlu-
kovych opatfeni, vybrané ¢asti hloube-
nych SO atd.

V soucasné dobé jsou nase kapacity
plné vytizeny v profesich tunelérskych
a statickych, coz znamena, Ze stavba je
ve fazi razeb tunell a stanic, izolaci a
zahajuje realizaci sekundarnich osténf
tunell. Pro rok 2024 budou tedy pro
Metroprojekt dominantni profese tu-
nelar, statik geotechnik, stavar, statik
Zelezobetonovych konstrukci.

Na sklonku pristiho roku a v dalSich
letech se vaha projektovych ¢innostf
presune k profesim technologii a stav-
by. Budou zahajeny koordinace, které
jsou u stavby metra jednou z dominant-
nich ¢innostf pres vSechny profese.

REALIZACE STAVBY - AKTUALNI
STAV (ke cca 20. listopadu 2023)

Stavebni oddil 11 - Stanice Pankrac

Razby ze stavebni jamy PAD1b po-
kracuji ve svizném tempu, z 90 % je
hotova vzduchotechnickd a pfistupova
Stola, ze 70 % technologicky tunel, z
90 % jsou hotové tunely obratovych
koleji, kde jsme se dostali na hrani-
ci se stani¢nim tunelem Pankrac D. V
soucasné dobé se zacina razit demon-
tazni komora, na kterou budou pozdéji
navazovat razené tunely 1.D3 ve sméru
Nameésti Miru.

V rédmci zafizeni stavenisté PAD 2
byla ukonéena vétsSina zasadnich pre-
lozek inZenyrskych siti a bylo zahéjeno
odtézovani jamy pro vestibul Arkady.
Pokracuji razby pravého dolniho vyrubu
stanice metra Pankrac D. Byla zahdje-
na pfiprava na zaclenéni praci souvise-
jicich s prodlouzenim TT Pankréac, mo-
dernizaci osvétleni ve stanici Pankrac a
zprovoznénim verejnych WC do proce-
su stavby I.D.

RaZby ze stavenisté PAD4 - byla pro-
vedena sanace horninového prostredi
pomoci tlakovych chemickych injektazi
v prostoru budouciho stani¢niho tunelu
Pankrac D.V blizké dobé& bude doraZzena
kalota pravého stani¢niho vyrubu stani-
ce Pankrac D a dojde tak k prordzce do
tunelu obratovych koleji vyrazeného z
PAD1b. Do konce roku bude zahdjena
razba kaloty levého dil¢iho vyrubu.

RaZzba stanice Pankrac D - prestupni chodba smér Arkady

Razba dvojkolejného tratového tunelu Pankrac - Olbrachtova
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Stavebni oddil 12 - Mezistanicni
usek Pankrac - Olbrachtova a SOD
71 - Spojka C-D

Na téchto dvou tratovych Usecich
mezi stanicemi Pankrac D - Olbrach-
tova je znacna cast razicich praci k
dnednimu dni jiz zhotovena pfiblizné ze
70 %. Tyto prace navazuji na jiz vyraze-
né podzemni dilo z Dopliikového geolo-
gického prlzkumu.

Aktudlné méme vyrazeno pfiblizné
330 metrd dvoukolejnych tuneld rdz-
nych rozmeérd. Vyrazeny jsou oba jed-
nokolejné tunely smérem ke stanici
Olbrachtova v délce cca 2x 200 m.

V soucasné dobé byly zahajeny pré-
ce na rozpletu do tunelu odstavné ko-
leje ve velmi obtiznych geotechnickych
podminkach pod Sestipodlazni budo-
vou situovanou u kfizovatky ulic Na Str
Zi a Neveklovska.

Dale pokraduji razici prace na spojce
linek metra C-D, kde je vyrazeno pfi-
blizné 325 m a doslo zde k prordZzce do
Sachty z prevrtavanych pilot.

Staniéni tunely stanice Olbrachtova,
které jsou razeny ze stavenisté VO-OL,

Razba stanice Pankréac D - kfiZzeni pravého dil¢iho vyrubu (vlevo) a priizkumné stoly

tak pokracuji rovnéz sviznym tempem.
Levy stani¢ni tunel byl prorazen do pro-
pojky sever na stavenisti OL2 a za&inaji
prace na hydroizolacich a pfipravé defi-
nitivniho osténi. Pravy stani¢ni tunel je
vyrazen cca z 50 %. Probihaji prace na
razbéch propojek do technologického
tunelu.

Stavebni oddil 13 - Stanice
Olbrachtova

Na stanici Olbrachtova doslo k rea-
lizaci vétSiny prelozek siti v misté bu-
doucich vestibull stanice.

Na stavenisti OL1 doslo k vybudové-
ni podzemnich konstrukci pro zajisténi
jamy jizniho vestibulu a bylo zahajeno
odtézovani jamy.

Na stavenisti OL2 byla vybudovana
protihlukovéa hala, pod kterou probéh-
la vystavba hlavni pristupové Sachty,
z které probihd vystavba razené Casti
stanice. V této Casti se dokoncila ¢ast
razeb severni propojky a probihaji raz-
by stani¢nich tuneld. Doslo k provedeni
pilot a zapor pro jdAmu severniho vesti-
bulu.

RIZENi PROJEKTU
Projekt jako takovy - realizace prvniho
Useku metra D - mé& standardni strukturu
a je zalozen na smluvnich vztazich mezi
investorem a zhotoviteli (primérné jde
o zhotovitele hlavni stavby, zhotovitele
pasportu / monitoringu, supervize a ob-
staratele technického dozoru investora).
Projekéni prace pro hlavni stavbu - DPS -
pak zpracovavéd Metroprojekt na zékladé
smluvniho vztahu se zhotovitelem stav-
by. Vykon autorského dozoru je provadén
v ramci smluvniho vztahu s investorem.
Spojujicim prvkem vSech Gcéastnika je
pak dokument s ndzvem Manudl stav-
by, ktery upravuje vzajemné vztahy mezi
vySe uvedenymi subjekty a stanovuje ve
vyS$Si podrobnosti zptsob pinéni smluv-
nich vztahd pro jednotlivé strany.
Fyzické tizeni projektu probihd pomoci
kontrolnich dnd, které jsou rozdéleny do
tfech Urovn.
e Kontrolni den Investora (cca 1x mésic-
né nebo dle potreby)
e Kontrolni denTDI (2x mé&sicné)
e Kontrolni den Stavby (1x tydné)
e Dle potfeby mistni Setfeni, jednani atd.

REALIZACNi PROJEKTY (DPS)
A JEJICH RIZENI

Projekéni prace jsou fizeny samo-
statné na Vyrobnich vyborech, které
jsou svolavany pravidelng 1x tydné
hlavnim inZzenyrem projektu. Na téchto
WVV" jsou za Ucasti v8ech dotéenych
stran feSeny jednotlivé projekty DPS
(viz Obr. Vstupy do projekta DPS).

Pro proces schvalovani dokumentaci
(k dokumentaci bariského dila se vyja-
dfuje investor, zhotovitel, TDI, Super-
vize, Odborny znalec), jsme vytvorili
poprvé v historii Metroprojektu polo-
automaticky systém schvalovéani, ktery
sleduje vSeobecné dodrzovani vzajem-
nych termind a snizuje tak riziko pro-
dleni projektd vci zhotoviteli. Po tak-
zvaném Zaveérecném vyrobnim vyboru
je projekt uloZen na sdilené UloZisté a
automaticky je vygenerovéna Sablona
(a rozeslana informace) pro pfipomin-
ky. V pfipadé, Ze pfipominky nejsou,
je projekt automaticky presunut do
finaIni polohy a hlavni inZzenyr projek-
tu obdrzi informaci o moznosti projekt
vydat. Pokud jsou k projektu pfipomin-
ky, je do systému automaticky vioZzena
mezifaze pro zapracovani pfipominek a
nasledné potvrzeni o zapracovani s no-
vou Ihtou na vyjadreni. Systém umoz-
fiuje i fizeni zmén projektt, popfipadé
zmeénu c¢lenénf dle potfeb zhotovitele
¢i projektanta.

Aktualng je tento zplUsob vedeni
zakazky v provozu 1,5 roku a po od-
stranéni pocatecnich obtiZi technické-
ho charakteru jej Ize oznacit za velmi
prinosny pracovni nastroj kontinualiné
zajistujici presnou informaci o stavu
jednotlivych projekta DPS, jejich zpra-
covatelich, historii pfipominek atd.

PROJEKCNITYM

Aktudlné na projektech DPS pracuje
trvale cca 20 projektantt, celkem se
vS8ak zapoji cca 80 - 90 projektantd
v§ech moznych profesi. Tym na metru
neni stabilni a méni se v ¢ase dle po-
tfeb zpracovani jednotlivych projekta.
Stalymi ¢leny tymu jsou predevsim
Odpovédni projektanti stavebnich od-
dilt (OPOQ) a v této fazi stavby tunelafi.
Na téchto lidech lezi nejvétsi balvan
povinnosti a odpoveédnosti. Pravé s
ohledem na néaro¢nost a obrovsky
rozsah praci je na misté podékovat

Razba tunelu obratovych koleji za stanici Pankrac D

koleglim Sedmidubskému, Visridkovi,
Urbankovi, Kochankovi, Zazvorkovi a
dalsim za jejich energii a vytrvalost,
se kterou na realiza¢ni dokumentaci
.Metro D" pracuiji.

ZAVER

Stopa Metroprojektu na Pankraci -
jaka tedy je a bude? V soucasné dobé
jde o stopy tak trochu blativé a pro
mistni obyvatele spiSe neprijemné,
nebot kazda realizace stavby negativ-
né ovliviiuje své okoli. V&rim ale, ze
jde jen o docCasny stav, a ty vysledné

stopy, co po projektantech a stavite-
lich zGstanou, budou ¢&isté, funkéni,
bezpecéné, budou slouzit mnoho de-
sitek let a povedou k dalSimu rozvoji
nejen Pankrace. Tak, jako se to nasim
predchtdctm z Metroprojektu podari-
lo jiz pfi prvnich krocich - s projektem
metra |.C.

Stejné tak vérim, Ze na zde popiso-
vany iniciacni Usek Trasy D Pankrac -
Olbrachtova brzy navéze realizace dal-
Siho Useku az na Nové Dvory, ktery da
celé této investici provozni smysl|.ll
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NAVRAT TRAMVAJI NA
PANKRAC

Kamil Orélek, David Kréasa
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Tramvaje jezdily po Pankracké ploSing
jiz za prvni republiky. V 70. a 80. letech
se s rozvojem prvnich Usekd metra né-
které tramvajové trati rusily. To postihlo
i tu pankrackou a na dlouhd léta zde tak
zUstala pouze vozovna, oteviend v roce
1927. K prvnimu kroku doslo jiz v roce
2020, kdy byla tramvajova trat pro-
dlouzena v ulici Na Pankréci, z ndamésti
Hrdind do Uvratové koneé&né pred kfizo-
vatkou s ulicf Hvézdova.

Dalsi pokragdovani na sebe nenecha
dlouho c¢ekat. Pro Dopravni podnik
hl.m. Prahy pfipravujeme projekt dal$i-
ho prodlouZeni tramvajové trati ulici Na
Pankréaci, kdy nynéjsi kone¢na zastév-
ka ,Pankrac” bude presunuta blize ke
stanici metra a trat bude ukoncena za
kfizovatkou s ulici Na Strzi, v ulici Bu-
déjovickd vedle budovy, dnes patfici
Ceské posté, kde je navrzena Uvratova
kone&né s pracovnim ndzvem ,, Bystfic-
ka” Navrh umisténi trati navazuje na
historické prostorové usporadani. Trat
je vedena stfedem uli¢niho prostoru.

Veskery mobiliar (pfistresky, lavicky,
odpadkové koSe) bude navrzen v ba-
revném a tvarovém sjednoceni prvk(
s vybavenim, pfipravovanym v parteru
pro trasu D prazského metra, se kte-
rou je projekt tramvajové trati Uzce ko-
ordinovan.

Pravé z dlvodu této koordinace je
uvazovano s etapizaci vystavby, pfi-
¢emz v prvni etapé bude tramvajova
trat prodlouzena pouze do zastavky
Pankrac, kdy je uvaZovano s docas-
nou kolejovou Upravou mezi tramvajo-
vou zastavkou Pankrac a kfizovatkou
Na Pankraci x Na Strzi, kde se budou
tramvajové vozy obracet. Ve druhé eta-
pé bude pak trat dokonc¢ena za kfizeni
s ulicl Na Strzi.

Tramvajova trat bude v celém Useku
zfizena na pri¢nych prazcich se zldbko-
vymi kolejnicemi NT1 se zpevnénym
krytem. V kolejovych konstrukcich (a
v misté doCasného ukonceni za za-
stavkou Pankrac) bude kryt s velkou
kamennou dlazbou a v ostatnich ¢as-

tech bude kryt asfaltovy. Celkova délka
tramvajové traté je cca 520 m dvouko-
lejné. Soucésti trati je kolejova spojka,
umisténad mezi kfizovatku Na Pankraci
x Na StrZzi a tramvajovou zastavkou
Bystricka.

Soucésti projektu je i podchod pro
pési pod ulici Na Pankraci mezi kfi-
zovatkami Hvézdova a Na Strzi, kte-
ry bude spojovat vestibul metra C a
vestibul nové budované stanice Pan-
krdc D. Podchod bude mit vystupy i
na tramvajovou zastavku Pankrac ve
stfedu komunikace.

Pro tento projekt se ndm jiz poda-
filo obstarat stavebni povoleni a véri-
me, ze jeho realizace zapoc¢ne v roce
2024. 1

JIRIHO Z PODEBRAD
- REKONSTRUKCE STANICE
DOKONCENA

Ludmila Pankova

Projekt, jehoz pfipravou se zabyvame
od roku 2017 prinesl své prvni ovoce.
Jeho vyznamnou ¢ast se v rezii Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy jako investo-
ra a firem STRABAG a AZD Praha jako
zhotovitell podafilo dokongit, 2. listo-
padu uvést do provozu a po vice nez
desetimésicni vyluce tak opét slouzi
cestujicim.

Jako prvni ¢ast projektu byla dokonce-
na modernizace vlastni stanice metra.
Druhd ¢ast projektu - bezbariérovy pfi-
stup do stanice v podobé kaskady dvou
dvojic vytaht - bude dokoncéena v pris-
tim roce.

Stanice od svého uvedeni do provozu
v r. 1980 neprosla Zadnou vyznamnou
modernizaci. Proto byla naplanovéna cel-
kova modernizace stanice jak po strance
stavebnli, tak po strance technologické.

Dokon&end modernizace stanice za-
hrnula ze stavebniho hlediska vyménu
hlavnich eskalator(l, sanaci prisakl tu-
nelovym osténim a Upravu dispozic z
hlediska funkénich potfeb provozovate-
le. Ve verejnych prostorech stanice $lo
pak o vyménu obkladt a podhledd.

Velkou zménou prosly také vystupy z
podchodu u ulic Slavikova a Vinohradska,
u kterych bylo odstranéno zastreSeni.
Tento navrh vzesel od zpracovatele pro-
jektu Obnova ndmeésti Jifiho z Podébrad
arch. Cikéna a je na kazdém, aby posou-
dil spravnost tohoto feseni.

Modernizace technologického vyba-
veni stanice zahrnula kompletni vymeé-
nu normélntho i nouzového osvétleni
vefejnych i sluZzebnich prostor, moder
nizaci silovych rozvodl véetné rozvade-
¢U. Probéhla i kompletni rekonstrukce
stani¢niho vétrani. Pri modernizaci byla
provedena i nova EPS, nové slaboprou-
dé rozvody véetné koncovych prvkd. Na
novou technologii osvétleni a vzducho-
techniky navézala i modernizace pfislus-
nych fidicich systému. |
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TRAMVAJOVA TRAT
DO SLIVENCE UVEDENA
DO PROVOZU

Kamil Oralek, David Kréasa

V patek tfindctého (13.10.2023)
bylo slavnostné otevieno prodlouzeni
tramvajové trati z Holyné do Slivence.
Sit tramvajovych trati v hlavnim mésté
se rozsitila 0 413 m dvoukolejné trati
a tfikolejnou smycku, ve které je situ-
ovéna nové zastavka Slivenec. Je tim
dokonéeno celé pldnované tramvajové
spojeni Hlubocgep se Slivencem, jehoz
nejslozitéjsi Usek Hlubocepy - Barran-
dov byl otevien pred dvaceti lety.

Pokragovani z Barrandova do Sliven-
ce bylo nakonec rozdéleno na dvé eta-
py, ta prvni byla dokoncéena v loriském
roce. Tento Usek predstavuje na dnes-
ni pomeéry unikatni projekt, kdy se
tramvajova trat nemusi slozité€ umisto-
vat mezi rostlou zdstavbu, ale naopak
je organickou soucasti urbanistického
z&meru na rozvoj nové Ctvrti a vse se
stavi zaroven, nebo dokonce tramvaj v
mirném predstihu.

Tramvajova trat bude v tomto Uzemi
tvorit pater obsluhy verejnou dopra-
vou. U smycky Slivenec vznikd ob-
chodni centrum, hl. m. Praha zde na-
vic planuje vybudovat P+R parkovisté.

Spole¢né s vystavbou tramvajové trati
bylo vybudovano mj. socialni zafizeni
pro fidi¢e tramvaji uvniti smycky. Od
smycCky vede novy chodnik smérem k
podchodu pod ulici K Barrandovu, kde
najezdovou rampou navazuje na jiz vy-
budovany chodnik s verfejnym osvétle-
nim do samotného Slivence.

Vybudovanim smycky je umoznéno
nasazovat na tuto trat jednosmeérné
tramvaje a nabidnout tak cestujicim
vice rdznych spojl do centra mésta.

Pro investora Dopravni podnik hl.m.
Prahy vybudovala novou trat firma
STRABAG Rail.

NOVA TRAMVAJOVA TRAT
NA DEDINU DOKONCENA

Petr Vyskocil, Tomas Pokorny

Dne 22. fijna 2023 byla v Praze slav-
nostné oteviena nova tramvajova trat
z Divoké Sarky na sidli$té Dédina. Pri-
prava projektu byla zahdjena v roce
2011, vystavba pak trvala 16 mésicU.
Investorem stavby byl Dopravni podnik
hl. m. Prahy, ¢ast nakladd pokryla dota-
ce Evropské unie z Operaéniho progra-
mu Doprava 2. Kompletni projektovou
pripravu v¢. realizaéni dokumentace a
inzenyrské ¢innosti zajistil Metroprojekt
a stavbu pak realizovala firma Subterra.

Tématu tohoto projektu jsme se na
strdnkdch naseho Gasopisu jiz nékoli-
krat vénovali, tak pfipomeneme pouze
zékladni Udaje:

Novostavba tramvajové trati s délkou
2,3 km zacdind v ulici Evropska za smy¢-
kou Divokéa Sarka, pokracuije ulicf Vlasti-
na a déle vede na samostatném télese
podél ulice Drnovska smérem k Letisti
Véclava Havla. Ukon¢ena je jednokolej-
nym obratistém s jednou predjizdnou

koleji u kfizovatky ulic Drnovska - Dé&-
dinska. Soucésti stavby byla i rekon-
strukce stavajicf trati délky 270 m mezi
smygkou Divoka Sarka a kfizovatkou
ulic Evropska a Za Vokovickou vozov-
nou. Na nové trati je 5 parl zastavek
s ndzvy Divoka Séarka, Vlastina, Sidlisté
Na Dé&ding, Ciolkovského a Dédinska.

Nova tramvajova trat v rostlé zastav-
b& v tomto pfipadé vyvolala Upravu
celého uliéniho prostoru v dotéeném
Useku ulice Evropské a v celé délce uli-
ce Vlastina v¢etné rozsahlych prelozek
stdvajicich inZenyrskych siti.

V' konstrukci tramvajové trati byla
poprvé v Ceské republice pouZita tzv.
dvojitad antivibracni vana. Vana je zfize-
na v ¢asti ulice Vlastina v Useku od uli-
ce Evropské k ulici U Silnice, respekti-
ve k tramvajové zastavce Vlastina, a to
v délce 340 m. DlGvodem je maximalni
snizeni prenosu vibraci, hluku a dalSich
negativnich vlivi do okoli novostavby

tramvajové traté v nejuzsim profilu uli-
ce Vlastina.

Tento dokonceny projekt méa i per
spektivu dalsiho pokracovani. Podle
platného Uzemniho pléanu jde o navazu-
jici Usek Dédina - Dlouha Mile - Termi-
nal 3 - Prague Airport Park. l
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OSLAVA SVATKU SV. BARBORY

David Krasa

Predvano¢ni setkani u pfilezitosti
svatku svaté Barbory, patronky bara-
bl, hornikd, tunelart a délostrelcl, se
konalo 4. prosince, jiz potreti v indus-
trialnim prostredi holeSovického klubu
La Fabrika.

V Gvodu vecCera ndm vSem rozprou-
dil krev koncert skupiny Sto Zvitat.
Poté jsme si s Pavlou Svestkovou, mo-
deratorkou celého vecera, spole¢né
zazpivali vano¢ni koledu a kdo vydrzel

do zavéru vecera, mohl si zatancit za
doprovodu kapely Bingo Band.

Dékujeme vSem hostlim z fad ob-
chodnich partnert, statni spravy a sa-
mospravy, stavebnich a projektovych
firem i zaméstnancl, nejen za celo-
ro¢ni spolupraci, ale i za to, Zze jsme v
adventni dobé& mohli spole¢né stravit
péar pfijemnych a uvolnénych chvil. Té-
Sime se na spoluprédci i v roce nasle-
dujicim.

PF 2024

LADISLAV KUKLIK — KRALOVNA
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