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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

Po tfech mésicich se opét potka-
vame nad strankami naseho ctvrt-
letniku, abychom se s vami mohli
podélit o nova ocenéni a informo-
vat vas o ukolech a vyzvach, které
stoji pred nami do konce roku.

K podpisu se nam podarilo
dotahnout smlouvu o dilo, kterou
jsme s Dopravnim podnikem HMP
uzavreli. Jakmile obdrzime vyzvu,
okamzité zahajime projektové prace
na dokumentaci pro vybér zhoto-
vitele stavby nové trasy metra D.

Do tretice se podivame na vystavbu
metra v Sofii, kde se z pera nasich
projektantt rodi navrh depa Zeml-
jane. Zajima vas, pro¢ tak malo
architektl vstupuje do politiky?
Odpovéd nejen na tuto otazku na-
leznete v rozhovoru s architektem

a souc¢asné radnim pro Uzemni roz-
voj MC Prahy 6 Martinem Pola-
chem.

Projektovani dopravnich staveb
je stale pro nas stézejnim oborem.
Ze se nam na tomto poli dafi, svéd-
¢i i ziskana ocenéni v ramci soutéze
Ceska dopravni stavba. Jakych kon-
krétnich staveb se tykaji? Predstavi-
me uvnitF Gisla. Stalo se zvykem, Ze
vas nase tipy v gourmet okénku in-
spirovaly k vasim pracovnim i osob-
nim kulinafskym zazitkGim, tak pevné
doufame, Ze tomu tak bude i u nové
oteviené bistrotéky na Praze 1.

S koncem léta jsme se opét roz-
lougili sportovnimi vykony v ramci
nasich letnich her, tak pevné vérim,
Ze v8ichni mame dostatek sil a ener-
gie i do zavére¢ného finise.

Preji hezké &tenil
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Kapitolky z historie méstské
hromadné dopravy v Praze (19. dil):

Zahajeni provozu

trolejbust

Historie trolejbusi v moderni podobé (elektrické silni¢ni
vozidlo na pneumatikach s tycovymi sbéraci a odbérem
trakéniho proudu z dvouvodi¢ového vrchniho vedeni) zacala
v roce 1922 v Birminghamu. Praha uvazovala o zavedeni
trolejbusové dopravy zhruba od roku 1927. Hledala se
zejména vhodna trasa, ale také vyrobce vozidel.

Az v roce 1934 se zadalo uvazovat
o trase, ktera nakonec byla tou prvni,
tedy Orechovka—Hanspaulka, pro-
pojeni vilovych &tvrti ve Stre$ovicich
a v Dejvicich. Pres 3,5km dlouha
trat zacinala u vozovny StfeSovice
a vedla ulicemi Na Otechovce, Sta-
rodejvickou, Velvarskou (dnegni Ev-
ropskou), Na Piskach a Sareckou
a koncila pobliz kostela svatého Ma-
téje, kde tehdy vznikalo nové vilové
sidlist¢ Baba. Pro ovéfeni nového
dopravniho prostfedku se jednalo
o vhodné uzemi s kvalitnimi komu-
nikacemi v kopcovitém terénu, s od-
povidajici predpokladanou dopravni
poptavkou a s moznosti vyuZziti za-
kladny v tramvajové vozovné Stre$o-
vice. Trat byla schvalena méstskou
radou 15. 3. 1935.

Linka byla oznagena K po autobu-
sové lince, kterou nahradila. Jezdily
na ni zpocatku tfi prototypy trolejbu-
st od tfi ¢eskych firem — Skoda 1 Tr,
Tatra T 86 a Praga TOT. Trolejbusy
byly predtim jiz od dubna testovany
na zkusebni trati v arealu CKD ve Vy-

sotanech. Radny provoz byl slav-
nostné zahajen 28. 8. 1936. V roce
1938 byla zfizena smy¢ka Bofrislavka.
Divodem bylo podstatné vyssi vyti-
Zeni spojl v Useku od Bofrislavky pres
Hanspaulku ke Svatému Matéji, coz
si vyzadalo zfizeni vloZenych spojl.
Pozdgji, v roce 1942, pak byla lin-
ka zkracena trvale a Usek pres Ore-
chovku k vozovné mél jen manipulac¢-
ni funkci.

Druhd, prepravné vyznamnéjsi trat
pro trolejbusovou linku byla zfizena
ze Smichova do Jinonic. Jeji stavba
byla projednana v roce 1937, povo-
leni ke stavbé ale bylo vydano az
na konci roku 1938. Do provozu byla
uvedena jako linka W na za¢atku oku-
pace, a proto s pravostrannym provo-
zem, 1. fijna 1939. Trat dlouha 3,3km
(se stoupanim az pies 9 %) vedla
od Andéla (se smyckou kolem bloku
a s napojenim od Vltavské na byvalou
vozovnu tramvaji Smichov v Libusi-
né ulici, dnes Na Valentince — letos
zbotena) pres Santosku (30. 9. 1939
z dlvodu zavedeni trolejbusu zde
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byla zrugena tramvajova trat) a Mal-
vazinky (kde byla nacestna smycka),
dale opét uzemim s vilovou zastavbou,
ale pak az k tovarné Walter v Jinoni-
cich, kde byla koncova smycka (firma

Walter Motors, a. s., byla zalozena Jo-
sefem Walterem roku 1911, vyrabéla
Uspésné automobily Walter a letecké
motory — motor Walter NZ-60 znacku
proslavil v celém svété, po znarodné-

ni pfejmenovano na Motorlet, nyni zbo-
feno).

Vozovy park trolejbust byl doplnén
o vozy vSech tfi firem, které vyrobily
prototypy. Jednalo se o 11 trolejbust
Praga TOT, Sest trolejbusti Skoda 2 Tr
a pét trolejbust Tatra T 86. V8echny
musely byt prestavény pro pravostran-
né fizeni.

Dovétek: V padesatych letech doslo
v Praze k vyznamnému rozvoji trolejbu-
sové dopravy. Traté dosahly celkové
délky 57 km, byla postavena specialni
garaz ve Vrovicich na Bohdalci, jezdi-
ly linky s ¢isly 51 az 61, symbolem byl
trolejbus Tatra T 400 z Tatry Smichov
(dfive Ringhoffer). Jiz v priib&hu let Se-
desatych ale zacalo dochazet z mno-
ha diivodt k utlumu. Trolejbusovy pro-
voz v Praze, zahajeny v roce 1936,
po 36 letech skoncil 15. 10. 1972.
V Sarecké ulici stoji pro pfipomenu-
ti trolejbusové dopravy v Praze jedna
dvojice trakénich stozarll s prevésem
a s naznakem trolejového vedeni.

ZBYNEK PENKA ®

Studie variant vedeni zeleznicni trati
Praha-Letisté Vaclava Havla—Kladno

Projekt zelezni¢niho spojeni Praha—-Letisté Vaclava
Havla—-Kladno (,,PLK¥) je pfipravovan vice nez 20 let, coz je
dano komplikovanym reSenim v centralni oblasti Prahy.

Jednou z kritickych a investi¢né nejna-
ro¢néjsich ¢asti projektu je 7 km dlou-
hy usek mezi navrhovanou zastavkou
Praha-Vystavi§té a Zelezni¢ni stanici
Praha-Veleslavin, zejména pak pri-
chod sevienou urbanistickou struktu-
rou lokality Ofechovka. V pfedchozich
projektech zde byla Zelezni¢ni trat na-
vrhovana v povrchovych nebo v hlou-
benych tunelovych variantach vede-
nych ve stopé stavajici trati. Diky tomu
pak projekt nardzel na obtiznou pro-
jednatelnost zejména s organy mist-
nich samosprav a s vlastniky dotée-
nych nemovitosti.

V dubnu 2016 byla zpracovana Tech-
nicko-ekonomicka studie podzem-
niho vedeni trati v iseku Praha-
Dejvice—Praha-Veleslavin (,,TES®).
Cilem studie bylo navrhnout pro zajmo-
vy usek optimalizované tunelové vari-
anty a provérit je jak z technického, tak

z ekonomickeého hlediska. V ramci pred-
kladané TES bylo dolozeno pét variant
reSeni; tfi zakladni varianty plné tunelové
(V1, V2 a V3) a dvé varianty odvozené
od variant V1 a V2 s vloZzenym kratkym
povrchovym usekem mezi ulici Svatovit-
skou a ulici Gymnazijni (V1k a V2k).

Doporucena varianta = V3

Po vyhodnoceni véech znamych as-
pektl a rizik byla v TES doporucena
k dal$imu stupni projektové dokumen-

tace varianta V3 = mimo stavajici
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stopu s dlouhymi razenymi tune-
ly, varianta se dvéma jednokolejnymi
razenymi tunely vyuZivajici vysokého
nadlozi (az 75m) a vyhodnych geolo-
gickych podminek Stfe$ovického ma-
sivu. Portaly razenych tuneld jsou na-
vrzeny v prostoru vodojemu Bruska
a teplarny Veleslavin.

Po zkuSenostech s jiz realizova-
nym Zelezni¢nim tunelem Ejpovice byla
na velké ¢asti tunelovych staveb vari-
anty V3 navrzena dvojice jednokolej-
nych tuneld (2 x 2,778km) razenych
metodou TBM. Toto feSeni vykazu-
je v porovnani s ostatnimi variantami
znacné benefity spocivajici v lepsi pro-
veditelnosti, ve zvy$ené pozarni bez-

[serial]

<<« Prvni per-
sonal i trolejbu-
sy u sv. Matéje
pri zkusebnim
provozu

<« Trolejbus
Skoda 1 Tr pFi
zahajeni pro-
vozu

<44 Trolejbus
Tatra T 86 v prv-
nim dnu provozu
29. 8. 1936

< Trolejbus
Praga TOT na lin-
ce W na Malva-
zinkach

laktualné]

<« TES -
varianty tune-
lového vedeni
trati
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» Cena CSOB
za bezbariérové
zpristupnéni
stanice metra

1. P. Pavlova.

»» Titul Ceska
dopravni stavba
2015 za pro-
dlouzeni trasy
A metra useku
V. A Dejvic-
ka-Nemocnice
Motol.

» Titul Ceska
dopravni stavba
2015 za méstsky
tunelovy kom-
plex Blanka

»» Cena
CKAIT pro

Ing. Jaroslava
Sedmidubského
za technické
feseni jednolod-
ni stanice metra
Petfiny
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pecnosti a v minimalizaci negativnich
vlivi na Zivotni prostiedi. Trasovani
mimo stavajici stopu navic umoznuje
navy$eni navrhové rychlosti z 80 km/h
az na 120 km/h. Varianta V3 ma sice
nejvy$si investi¢ni naklady, na druhou
stranu je u ni nejmensi riziko neoceka-

vatelného navySeni IN v dalSich stup-
nich projektové pfipravy a zarovef vy-
kazuje nejvys$si obhajitelné ekonomic-
ké ptinosy.

Na zakladé zavéri TES a nasled-
nych jednani byla investorem SZDC
doporucena varianta V3 ke zpracovani

Ohlédnuti za Ceskou
dopravni stavbou

Vypisovatelem soutéze je Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci
se SFDI, RSD, RVC a SZDC. Cilem soutéze je profesionalni
prezentace oboru dopravniho stavitelstvi a inzenyrské

profese nejen laické a odborné verejnosti, ale i k reprezentaci

v zahranici.

V kategoriich dopravni stavba, tech-
nologie a inovace 2015 ziskal MET-
ROPROJEKT Praha a.s., hned nékolik
ocenéni.

Cenu hlavniho partnera CSOB
ziskala stavba ,Bezbariérové zpfi-
stupnéni stanice metra I. P. Pavlova“.

CENA CsoB

G/sfdi 4 rsper EZoc B

Technické fes$eni umozniuje cestujicim
s omezenou pohyblivosti pfistup z chod-
niku v ulici Legerova na nastupisté sta-
nice metra |. P. Pavlova pomoci kaska-
dy osobnich vytaht zakomponovanych
do stavajiciho domu v uli¢ni fronté a no-
vou prestupni chodbou.

CESKA DOPRAVNI STAVBA, DOPRAVNI TECHNOLOGIE
A VYRAZNA INOVACE V DOPRAVE

sTavmA
METRA I. P. PAVLOVA

PHLASOVATEL METROPROJEKT Praha, a. 5.

DOGAVATEL PROMINECON CZ, a. 5
METROPROJEKT Praha, a. 5.
Doprawvnl podnik hi. m. Prahy, a. s.

PROIEKTANT
vEston
CENA UDELENA 24

Yok oy w

BEZBARIEROVE ZPRISTUPNE|

v dal§im stupni projektové dokumenta-
ce, resp. k zadani pfipravné dokumen-
tace. Tento postup byl 31. kvétna 2016
schvalen Centralni komisi Ministerstva
dopravy CR s podminkou, 2e nebude
ohrozena celkova ekonomicka efekti-
vita PLK. KAMIL BEDNARIK m

Tituly Ceska dopravni stavba 2015
Prvni titul ziskala stavba prodlouzeni
trasy A metra Useku V. A Dejvicka—Ne-
mocnice Motol. Na této stavbé bylo po-
prvé pfirazbé jednokolejnych tunell po-
uzito plnoprofilovych &titd TBM EPBS.

Druhou titulem ocenénou stavbou je
méstsky tunelovy komplex Blanka. ME-
TROPROJEKT Praha zpracoval pro-
jekty v useku Pragny most-Spejchar.
Je to ¢ast stavby, kde je gordicky uzel
staveb stanice metra Hradc¢anska, tu-
nelu Blanka a budouci Zelezni¢ni stani-
ce Dejvice.

Velice si vazime Ceny CKAIT pro
projektanta, kterou ziskal Ing. Jaroslav
Sedmidubsky za technické feseni jed-
nolodni stanice metra Petfiny. [

€DS&T 2015

G sfdi 4 aspér

CESKA DOPRAVNI STAVBA, DOPRAVNI TECHNOLOGIE
AVYRAZNA INOVACE V DOPRAVE

MATEGOE
ATavEA

PRALASOVATIL

DoCAVATIL

LAV KOOPTRANT]

FROSRTANY

NVESTOR
vimGR FOROTY

CDS&T 2015

@lsfdi 4. psper 5700 B

B1 | DOPRAVNI STAVEY v MESTSKEM INTRAVE

PRODLOUZENI TRASY A ME
USEK V.A, DEJVICKA (MIMO)
Motrastay a. 5

Sctruleni metro VLA (Dejvicks - Motol)
Matrostav . s, [vedouci Zlen), HO
Skanskn C2, Sdruden Arcadis-Inset,
ILF Consulting Engineers 3
METROPROJEKT Praha, o,
Dopravn podnik hl. m. Prahy, a. 5.
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CESKA DOPRAVNI STAVBA, DOPRAVNI TECHNOLOGIE
AVYRAZNA INOVACE V DOPRAVE

ATEGON
STAVEA

A4 | MOSTY & TUNELY

MESTSKY OKRUH PRAHA, TUI
PRI ASOVATIL Metrostav a. 5.
DOOAVATIL

Metrostay . 5.
SATRA. spol. s r. 0., METROPROJEKT Pral

Hiavni misto Praha

PROJEXTANT
mvEsTOR

VVROK POROTY

CENA CKAIT PRO PROJEKTANTA

Ing. Jaroslava Sedmidubského

@ st fasocn E20 M oo O
CESKA DOPRAVNI STAVBA, DOPRAVNI TECHNOLOGIE
AVYRAZNA INOVACE V DOPRAVE

Etavma

PhsfASOVATEL
DODAVATEL

HLAWN ROOPERANT

FROERTANE

mvEsTOR
AmE mARTHTILS,

PRODLOUZENI TRASY A METRA V PRAZE, U
DEJVICKA (MIMO) - NEMOCNICE 5

Matrostay a, 3.

Sdnadeni matro VA (Dejvicks - Motol],
Motrostay a. s, (vedouc &len], HOCH
Skanska CZ, Sdruleni Arcadis-Inset,
AZD Praha, Otis, ILF Conaulting Engl
METROFROJEKT Praha, a. «
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a, 5.
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Prodlouzeni tramvajové
trati z Osové ke kampusu
Masarykovy univerzity

v Brne-Bohunicich

Na podzim lofiského roku jsme pro Magistrat mésta Brna zacali

zpracovavat dokumentaci pro izemni rozhodnuti na prodlouzeni
tramvajové trati z Osové ke kampusu Masarykovy univerzity

v Bohunicich. Uéelem novostavby je pokryt postupné vzristajici
kapacitni naroky na hromadnou dopravu v oblasti univerzitniho

kampusu.

V Brné-Bohunicich na uzemi vymeze-
né pfiblizné ulicemi Jihlavska—Bites-
ska—Kamenice jsou umistény vyznam-
né verejné instituce Fakultni nemocni-
ce Brno a Univerzitniho kampusu MU
Brno a rozvijejici se nakupni centrum
Campus Square. Dal$i rozvoj tohoto
uzemi se pripravuje. Chysta se vystav-
ba studentskych ubytovacich objektd,
postupné se rozsifuji sluzby FN Brno
a planuje se vystavba sportovniho sta-
dionu. Obsluha méstskou hromadnou
dopravou je v soucasnosti zajistovana
trolejbusovymi a autobusovymi linkami.
Zvysujici se kapacitni naroky na hro-
madnou dopravu vSak neni dale moz-
né resit zvySovanim pocétu a Cetnosti
stavajicich trolejbusovych a autobuso-
vych linek jak z divodu kapacitni pro-

pustnosti komunikaci, tak i z hlediska
dopadut na Zivotni prostfedi. Vhodnym
feSenim je zavést do Uzemi kolejovou
dopravu.

Zakladni popis zaméru

Novostavba tramvajové trati s délkou
900m zagina dvoukolejnym rozvétve-
nim v misté tramvajové zastavky Oso-
va v Bohunicich na stavajici tramvajové
trati do Starého Liskovce. Nova tramva-
jova trat je vedena v hloubeném tunelu
pres MikulaSkovo namésti, kfizi ulice
Labska a Jihlavska s ukon&enim uvra-
ti v prostoru pred Fakultni nemocnici
s poliklinikou Brno. Soucasti stavby je
také vyvolana Uprava stavajici tramva-
jové trati v délce 230m. Na trati jsou
dva pary novych zastavek s pracovni-

mi nazvy ,Nova Jihlavska® a ,Univerzita
a Nemocnice Bohunice". Stavajici za-
stavka Osova bude posunuta pfiblizné
0 130m blize k centru Brna.

Tramvajova trat je v celé délce navr-
Zena segregované od ostatni dopravy
a veskera kfizeni s mistnimi komunika-
cemi a pé&simi trasami mimo kone¢nou
zastavku jsou navrhovana mimourov-
nové. Soucasti stavby jsou vyvolané
Upravy mistnich komunikaci, doplnéni
pésich vazeb a rozsahlé prelozky inze-
nyrskych siti.

Smérové a sklonové poméry
Nova trat odboci pravym smérovym
obloukem 50 m do prostoru Mikulasko-
va namésti. Smérové feseni je vyrazné
limitovano stavajici zastavbou. V kritic-
kém misté bude odstup prilehlého by-
tového domu od vnéjsiho lice hloube-
ného tunelu pouze 9m. Po useku v pfi-
mé navazuje v km 0,300 levy smérovy
oblouk s polomérem 300m a za nim
trat pokraduje v pfimé se smérovym
vychylenim v misté zastavky Nova Jih-
lavska s ostrovnim nastupistém. V kon-
covém Useku je trat vedena v soubéhu
s ulici Netroufalky ve vychodni polo-
ze. Kone¢na zastavka je rfe$ena Uvrati
s kusou treti koleji pro pfipadnou po-
tfebu zkapacitnéni prepravniho vykonu.
Po odboceni ze stavajici trati nova
trat prvnich 130 m klesa ve sklonu 4 %o,
a to z diivodu co nejmensiho vyénivani
stropu tunelu nad stavajici terén a také
z ddvodu zabranéni nekontrolovaného

<« Navrhovana

podoba zastavky

Nova Jihlavska

METROPROJEKT 03/2016



0607

METROPROIJEKT INFORMUIJE

B

|

|

|

ooos

T ABSKRA]
l JIH+&VSKA
S

» Piehledna
situace

»>» Podélny
profil

V Zastavka
Osova ve stava-
jicim stavu

P » Zastavka
Osova v navrho-
vaném stavu
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vyjeti tramvaje z tunelu na stavajici trat.
Dale trat stoupa ve sklonu 65%o az
k zastavce Jihlavska, ktera je umisténa
ve sklonu 12 %o. KfiZzenim s ulici Jihlav-
ska trat klesa ve sklonu 9,6 %o, aby se
dostala na vyskovou uroven stavajici
trolejbusové zastavky Nemocnice Bo-
hunice, kde je trat ukon&ena.

Zastavka Osova

Zastavka Osova bude o 130m posu-
nuta smérem do centra pod silni¢ni
most, aby byla spole¢na zastavka pro
tramvajovou linku pokracéujici na Sta-
ry Liskovec a pro linku do Kampusu.
Aby posunuta zastavka byla v pfimé, je
nutné upravit smérové feseni stavajici
tramvajové traté.

Zastavka Osova v nové poloze ma
délku 65m. Nastupisté Sirky 3m ma
bezbariérovy pristup. S posunem za-
stavky souvisi také vybudovani novych
pésich pristupl. V navaznosti na ¢elo
zastavky bude pres tramvajovou trat
vybudovan novy uroviiovy prechod.
Ulice Okrouhla bude z divodu vyjez-
du z tunelu preru$ena a v Useku mezi
vjezdem na parkovisté u ulice Vltavska

METROPROIJEKT 03/2016
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a mistem napojeni na ulici Osova bude
slouzit pouze pro pési, pristup udrzby
tramvajové trati a vozidla integrované-
ho zachranného systému.

Z davodu posunu zastavky do nové
polohy bude zru$en stavajici uroviiovy
pfechod pro pési pres trat u ulice VI-
tavska. Nicméné pési vazbu v této po-
loze je vhodné zachovat, aby obyvatelé
dom( v okoli ulic Vltavska a Dunajska
méli bezped&ny pfistup k lokalnimu cen-
tru s postou, obchody, lékarnou a dalsi
obc¢anskou vybavenosti v ulici Karpat-
ska. Stavajici lavka pro pési u obratis-
té trolejbusd ma pro tuto relaci jiz ne-
vyhodnou polohu a uroviiovy prechod
na $iroké trati tohoto typu je z ddvodu
bezpecnosti nepfijatelny. Je proto na-
vrzena nova lavka pro pési priblizné
o 30m zapadnéji nez stavajici urov-
novy prechod. Pro zkraceni vysky lav-
ky, a tedy i zkraceni schodisté a ramp
je stavajici tramvajova trat zahloubena
pfiblizné o 1 m.

Tunel
Celkova délka dvoukolejného tunelu
je 850 m. Jizni portal tunelu je umistén

o 1—288.895—280.2.
& 1—281.108—280.4.

2 =279.471

hned za kfizenim s ulici Okrouhla. Se-
verni portal je kfizenim s ulici Jihlavska.
V podzemi je umisténa zastavka Nova
Jihlavska. Tunel je hloubeny s nadlo-
Zzim v rozmezi 1-5m. Predpokladame
technologii vystavby s pouziti podzem-
nich pilotovych stén. Nejdfive budou
vybudovany podzemni stény a strop
tunelu a nasledné bude vykopana ze-
mina. Tato technologie je preferovana
i s ohledem na mensi zatéz obytného
Uzemi vystavbou. V tunelu je uvazova-
na pevna jizdni draha. Tunelova roura
bude zpétné zasypana a novy terén
ozelenén.

Provozné-technologické vybaveni
tunelu je nasleduijici:
= osvétleni;
= kamerovy systém;
= signalizace obsazeni vlakové cesty;
= vyzafovaci kabel pro IZS
hasi¢i apod.) a pro spojeni
s dispe¢inkem DPmB;
= EPS, EZS;
= vrata na uzavirani tunelu;
= pozarni hydranty;
= vétrani tunelu bude pfirozené.
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Zastavka Nova Jihlavska
Zastavka Nova Jihlavska je umisténa
v tézisti budouciho rozvojového uzemi
mezi ulicemi Labska a Jihlavska. Pro
plochy vychodné od tramvajové trati
se v soucasnosti zpracovava architek-
tonicka studie a uvazuje se o vystavbé
kancelari, obchodt a bytu.

Zastavka je umisténa v hloubce 8 m,
coz vyzaduje instalaci eskalatord a vy-
tahu. Navrzena je zastavka s ostrovnim
nastupistém. Oproti feSeni s bo&nimi
nastupisti je toto usporadani z hledis-
ka cestujicich pfiznivéj$i a ma mensi
naroky na technologické vybaveni, jako
jsou vytahy a eskalatory.

Stény stanice budou muset byt roz-
pinany. Pro zajisténi pristupu denniho
svétla a prirozené cirkulace vzduchu
nebude zastavka zastropena. Ochra-
na cestujicich pred nepfizni pocasi je
feSena sklenénym zastfesenim, které
zaroven zajisti pistup cestujicich ,su-
chou nohou” na zastavku do planova-
né obchodné-administrativni budovy,
ktera by méla vzniknout v bezprostred-
ni blizkosti.

Koneéna zastavka Univerzita

a Nemocnice Bohunice

Kone¢na zastavka je FeSena Uvrati
s kusou treti koleji pro pfipadnou po-
trebu zkapacitnéni prepravniho vyko-
nu. Nastupisté jsou umisténa ve stava-
jici zelené plo$e mezi ulici Netroufalky
a trolejbusovou zastavkou. Navrzeny
jsou dvé koleje s ostrovnim nastupi-
§tém a dvéma bocénimi, ktera zaroven
budou slouzit jako nastupisté pro au-
tobusové a trolejbusové linky.

PFi vloZeni tramvaje na boku ulice
Netroufalky nelze v pfipadé zachovani
vjezdu zajistit dostate¢nou bezpe&nost
provozu, a to ani svételnou signalizaci.
Je proto zru$en stavajici vjezd a vyjezd

trolejbusové stanice a na parkovisté
u nemocnice v misté navrhovanych ko-
lejovych spojek a upravena organizace
provozu.

Pro pribézné trolejbusové a au-
tobusové linky jsou zfizena nastupis-
té primo v ulici Netroufalky. Ve sméru
k zastavce Univerzitni Kampus je na-
stupisté spole¢né s tramvaji a v opac-
ném sméru je nastupisté planovano
za kfizovatkou s ulici z Palachova na-
mésti.

Prostor stavajici trolejbusové za-
stavky, ktery bude slouzit pro zde
ukon&ené trolejbusy, prijezd na par-
kovisté a k Nemocnici Brno je organi-
zovan jednosmérné. Vjezd z krizovatky
s ulici z Palachova namésti bude slou-
Zit pro méstskou hromadnou dopravu
i pro prijezd vozidel na parkovisté u ne-
mochnice. Pfes vychodni okraj parko-
vi§té je planovana nova jednosmérna
mistni komunikace s pasem pro odstav
trolejbust, ktera pokracuje smérem
k ulici Jihlavska. Vyjezd s pfipojenim
na ulici Jihlavska je v rozporu s gene-
relem rozvoje Nemocnice Brno, proto

je nyni sledovana varianta s napojenim
na ulice Netroufalky pres severni por-
tal tramvajového tunelu. Toto reseni
mimo jiné umozni pfipadné ukonceni
nékterych linek MHD v tomto prostoru.

Kone¢na zastavka bude vybavena
zadzemim pro fidi¢e a zakladnimi sluz-
bami pro cestujici (prodej jizdenek).
U kone&né zastavky bude zrealizovana
nova ménirna.

Zaveér

V soucasné dobé je dokon&eno Zjis-
tovaci fizeni (EIA) a probihaji prace
na DUR k projednani. V bfeznu 2017
bude zazadano o uzemni rozhodnuti.

Dalsi pokracovani pfipravy stav-
by se predpoklada systémem design
& build. Pozadované parametry stav-
by budou definovany DUR a ta bude
podkladem pro soutéz na dodavatele
stavby. Vybrany dodavatel stavby také
zajisti stavebni povoleni.

Predpoklada se vicezdrojové finan-
covani s vyuzitim Operac¢niho progra-
mu Doprava 2 ze strukturalnich fondd
EU. PETR VYSKOCIL m

[témal]

< Mozna podo-
ba zastresSeni
zastavky Nova
Jihlavska

V Zastavka
Univerzita

a Nemocnice
Bohunice ve sta-
vajicim stavu

44 Zastavka
Univerzita

a Nemocnice
Bohunice

v navrhovaném
stavu
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Sofie — rozvoj sité metra a priprava
lll. metrodiametru — 3. Cast

Angazovanost Metroprojektu v hlavnim mésté Bulharska
se datuje od roku 2010. Posledni vétSi zakazkou, kterou MP
ziskal ve verejné soutézi v hlavnim mésté Sofii, byly prace

na vypracovani ideového projektu

(ideen projekt) depa tieti

linky metra z projektu na rozsireni metra v Sofii. Smlouva
o dilo byla podepsana v dubnu 2015 s terminem dokonceni
projektovych praci do 7,5 mésice po podpisu.

Informace o téchto aktivitach pfinesl
tento ¢asopis v leto$nim prvnim i dru-
hém c¢isle v ¢lanku reditele Metropoli-
tenu Sofia prof. Bratoeva, v némz byla
zhodnocena cela historie rozvoje sité
metra v Sofii az do roku 2019.

Nejvéts§im nasim projektem byla né-
kolikaleta zakazka Konzultacnich sluzeb
zahrnujici mj. i zpracovani Ideového pro-
jektu lll. metrodiametru (samostatna lin-
ka linka metra s 19 stanicemi), déle napf.
studie Odbo¢né trasy z llI. linky do ¢tvrti
Slatina se sedmi stanicemi, spoluprace
s investorem a dodavateli na prodluzo-
vani stavajicich tras. Rozsah predmétu
dila zahrnoval v8echny profese stavebni
i technologické ¢asti pro dokumentaci
trasy metra véetné geologického pru-
zkumu, prizkumu siti, zaméfeni Uzemi,
prikazu energetické efektivity. Skladba
projektu, rozsah a podrobnost zpraco-
vani se nejvice podobaji nasi dokumen-
taci pro uzemni rozhodnuti.

Diivody zpracovani Ideen
projektu nového depa

Pdvodni ldeen projekt lll. Metrodiame-
tru z Unora 2013 dal§im vyvojem pfi-

PEMOHTHO XANE
HALA OPRAV

FTAPAXHO

= X
4\9 HALA ODSTAVU

s | s

pravy a projednavani postupné dospél
do podoby s celkovou délkou trasy
16 km, se 16 stanicemi.

Tato vysledna varianta byla pro rea-
lizaci rozdélena na tfi etapy. V obdobi
2014-2020 OP Doprava a dopravni
infrastruktura je planovana vystavba
Etapy 1 a Etapy 2 Ill. Metrodiamet-
ru, zahrnujici hlavni centralni usek lin-
ky — blvd. VI. Vazov — obvod Krasno
selo o délce 8km, s osmi stanicemi
(MC5-MC14) a usek Krasno selo —
sidl. Ovcha kupel o délce 4km, s Ctyi-
mi stanicemi (MC15-MC18). Ptvod-
né planované depo na Botevgradském
$ose (bulvar situovany severné od leti-
&té Vrazdebna) se timto fegenim ocitlo
z hlediska etapizace vystavby mimo hru
(bylo situovano jesté pred prvni stanici
MC1). Tato nejvychodngjsi ¢ast trasy,
tj. stanice MC1-MC4, jsou c&asti eta-
py 3 a realizace se predpoklada nejdfi-
ve az po roce 2018.

Nebylo mozné vyuzit stavajici depo
Obelija, nebot jiz v zadani lll. Metroda-
metru bylo jednozna&né stanoveno, ze
tato trasa nebude nikdy jakkoliv propo-
jena se zbytkem sité metra. Rovnéz ne-

FAPAXHO

bylo mozné vyuzit po omezenou dobu
prostory stanic k deponovani vlakd
a jejich udrzbé. Nové depo, slouzici po-
stupné po etapach budovaného metra,
tak musi byt umisténo tak, aby obsluho-
valo vlaky jiz v etapé 1. Vysledkem slo-
zitého rozhodovani investora je situova-
ni depa Zemljane Uzemné mezi etapu
1 a etapu 2, tj. mezi stanicemi MC14
a MC15 podél ulice Zitnica. Je to jed-
no z mala moznych feseni, ovéem vy-
Zadujici vybudovani depa na pilonech
ve vySce cca 6m nad stavajicimi auto-
busovymi garazemi MHD, pfi zachova-
ni jejich provozu. Dal&i velkou komplika-
ci jsou otazky smérového a vyskového
vedeni trasy. Bylo nutno slozité resit
Upravu trasovani této ¢asti nadzemniho
metra a zarover odboceni z trasy se za-
pojenim kolejové harfy depa.

Zanedbatelny neni ani fakt, Ze v mis-
té budouciho depa je situovana v na-
$em plvodnim projektu stavebni jama
pro nasazeni §titu a rovnéz samoziejmé
veskeré zdzemi k razbé dvojkolejného
tunelu smérem do mésta. Toto stave-
nisté ma slouzit pro budovani celé (!)
razené Casti trasy pod centralni mést-
skou &asti. Stavba depa a metra 1. eta-
py jsou tedy v pfimé Casové i prosto-
rové kolizi.

Pres v8echny komplikace a obtize
se plvodné, v souladu se zadanim,
na hranici realizovatelnosti navrzena
dispozice depa postupné stabilizovala
do realizovatelné podoby.
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Organizace zpracovani projektu
byla pomérné slozita a vyzadovala ce-
lou fadu jednani. V tomto ptipadé byl
vybér kooperantl ovlivnén i pranim in-
vestora. Hlavni tihu zakladniho navrhu
(generalen plan) nesla firma RIKAT,
jez se jiz od zagatku podili na zpraco-
vani dokumentace na v8ech trasach
metra a zpracovavala konstrukéni i ar-
chitektonické teseni hal jiz v ideen
projektu. Haly i administrativni budo-
va byly pfimo v zadani z hlediska kon-
cepce koncipovany k prevzeti z tohoto
projektu (vlastni technologickou napln
hal navrhl jiz v ideen projektu Metro-
projekt). Pro depo Zemljane byl tento
technologicky navrh velmi podrobné

PEMOHTHO XANE
HAMPEYEH PASPE3

HALA OPRAV
PRICNY REZ

specifikovan v zadavacich podkla-
dech. V pribéhu zpracovani projektu
byl dikladné probiran, nasledné slo-
zité konzultovan a oponovan jednotli-
vymi vedoucimi pracovniky odbornych
pracoviét a sluzeb Metropolitenu. Byly
vyuzity vazby s kooperanty ziskané pfi
spolupraci na minulych projektech,
které v téchto podminkach hraji vel-
kou roli. Obecné se da fici, ze otazky
vztahové a komunikacni, vyplyvajici
z odliSnych kulturné-historickych za-
klad@, maji vyrazné vétsi vliv na kvalitu
a vysledky kooperace nez tieba otazky
legislativy, normativii nebo software.
Nékdy mize dojit a dochazi k prekva-
pivym situacim.

TAPAXHO XANE
HATPEUEH PASPES
HALA ODSTAVU

PRICNY REZ

Popis depa

Halovy komplex

Haly odstav(i délky 172m, Sitky 68 m
avysky 8 m, 12 koleji pro odstav 24 vla-
kd. 13. kolej je vyhrazena pro soustruh
a lakovaci box. Hala oprav délky 107 m,
Sitky 33m a vysky 11 m. V této hale je
soustfedéna na tfech kolejich udrz-
ba a oprava vlakovych souprav. Vnéj-
&i myti souprav probiha v prijezdné
mycce, kterd je umisténa v samostatné
hale vedle haly oprav.

Vedle hal je kolej pro ,teplou rezer-
vu“. Zde bude umisténa zalozni sou-
prava metra pro pripadny vyjezd za jiz-
dy neschopnou soupravu.

Administrativni budova
Administrativni budova délky 52 m, $if-
ky 21 m a vysky 11 m nabizi v ¢tyfech
podlazich administrativni a technolo-
gické zazemi pro depo a celou trasu
lll. Metrodiametru. Nejdeme tu kance-
laFe, sklady, nocleznu, jidelnu, ale i sta-
védlo a ménirnu s rozvodnou. K admi-
nistrativni budové je pfipojena halova
garaz pro silni¢ni pracovni vozidla.

Technologické vybaveni

V depu se bude provadét udrzba
a opravy v8ech stupnd véetné tézké
udrzby. Tomu odpovida i vnitfni tech-
nologické vybaveni depa. Je zde kom-
pletni linka na opravy podvozkd, trake-
nich motort i kolejovy soustruh. Nasle-
duji dilny pro opravy vnitfniho vybave-
ni souprav a lakovaci box na vozo-
vé skiiné. V obou halach je rozveden
stlaceny vzduch a v hale odstavl také
centralni vysava¢ pro uklid souprav.
Haly jsou vytapény plynovou kotelnou
pomoci vzduchotechnickych jednotek,
salavych panell a deskovych otop-
nych téles.

V administrativni hale je kromé béz-
nych kancelarskych prostor umisténo
stavédlo vcetné potfebnych techno-
logickych mistnosti a ménirna s distri-
bu¢ni trafostanici pro zasobovani are-
alu a trakce elektrickou energii.

JAN KOCi, JIRi ULEHLA =

ECTAKATA - HAMIPEYEH PASPES
ESTAKADA - PRICNY REZ

[pfedstavujeme]

< Piehledna
situace

<« P¥iény fez
halovym kom-
plexem
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Rozhovor s radnim pro oblast dopravy,
strategického rozvoje a verejného prostoru
MC Prahy 6 Martinem Polachem

Jste zastupce starosty MC Prahy
6, radni pro oblast dopravy, strate-
gického rozvoje a verejného pro-
storu, predseda komise uzemniho
rozvoje Prahy 6, predseda oblast-
ni organizace hnuti ANO na Praze
6 a otec dvou déti. Vice nez 10 let
se vénujete vlastni architektonické
praxi. Jak vSe zvladate?

Kdyz jsem v roce 2014 nastupoval
do funkce mistostarosty, véfil jsem, ze
to pljde zvladat soucasné. Ale netusil
jsem, jak objemna agenda mé& ¢eka. MC
Praha 6 je srovnatelna s krajskym més-
tem a v ramci Prahy se ji dotyka az moc
témat. Postupné jsem fungovani archi-
tektonické kancelare utlumil. Ale i ve své
funkci prichazim do styku se zajimavy-
mi projekty, coz mé obohacuje jinak.
Nastésti se k architektufe mohu kdykoli
vratit. Pfiznam se ale, Ze prace na radni-
ci se tézko kombinuje s mladou rodinou,
takZe muj osobni Zivot trochu trpi.

Na Praze 6 se vénujete proble-
matice dopravy. Radu let se vyvi-
ji a pripravuje projekt zeleznicni-
ho spojeni Praha-letisté—Kladno.
Kdy odhadujete, ze cestujici bu-
dou na letisté komfortné cestovat
vlakem, jako je tomu v fadé jinych
metropoli?

My doufame, Zze co nejdfive! Ten-
to projekt ma totiz vétsi dopad na nasi
méstskou ¢ast, nez se zda. Nyni ces-
tujici z Kladenska a z letisté jezdi auty
a autobusy, Praha 6 je pro né pouze
prestupem na metro. Navic zatézuji
Prahu 6 automobilovou dopravou, hlu-
kem a emisemi. Podél drahy je nékolik
rozvojovych uzemi — Ruzyné, Veleslavin
a Dejvické nadrazi, ktera ¢ekaji na re-
konstrukci. Pokud se podafi realizovat
nami pozadované zahloubeni useku
z Dejvic do Veleslavina formou razené-
ho tunelu v nové stopé, tak by napfic
celou méstskou ¢asti vznikl jedineény
koridor pro pési a cyklisty. Pokud se za-
¢ne stavét v roce 2020, budu spoko-
jeny. Projekt tzv. PRAK (Praha—Kladno)
je sice stary vice nez 20 let, ale véfim,
Ze dnes jsme mu nejblize.

Martin Polach (ANO)

Vyrostl na Praze 6, kde dnes také bydli.

Po Gymnaziu Arabska absolvoval Fakultu
architektury VUT v Brné, kde také chvili
pracoval v ateliéru Burian-KfFivinka. Poté
se vratil zpét do Prahy, kde pusobil
v kancelafi SHA. Od roku 2007 je autori-
zovanym architektem CKA a vede vlastni
ateliér. V roce 2012 byl zakladajicim
¢lenem hnuti ANO na Praze 6. Od roku
2014 je zastupce starosty MC Praha 6
pro strategicky rozvoj a verejny prostor.
Od podzimu 2015 je zodpovédny také
za gesci dopravy. Rok pusobil také jako
zastupitel hl. m. Prahy, své funkce se ale
kvili éasovému vytizeni vzdal.

Rad kresli, hraje na kytaru a cestuje.
Ze sportu nejradéji jezdi na kole, lyzuje
a hraje plazovy volejbal. Je zenaty a ma
dvé malé déti. Je mu 37 let.

Dokoncené rekonstrukce tramva-
jovych trati Evropska, Stresovicka
a Bélohorska (vsechny podle na-
vrhi Metroprojektu) piinesly ob-
¢anim zvyseni standardu verejné
dopravy. Jak pokracuje z vaseho
pohledu priprava projektu tramva-
jové trati na sidlisté Dédina?
Myslim, Ze je na dobré cesté. Zdeédili
jsme projekt, ktery nebyl nikdy komuni-

kovan s ob&any a proti kterému se zved-
la mensi vina odporu na sidlisti Dédina.
Ukazalo se, Ze vétsinou $lo o $patnou
informovanost a neznalost fakt(. Snazi-
me se zlepsit komunikaci, ale v této fazi
projektu to jde uz velmi tézko. Presto se
nam povedlo vydat special radni¢nich
novin se v8emi znamymi informacemi
nejen o tramvaji. Také jsme identifikova-
li nejvétsi souvisejici problém — parko-
vani — chystame vystavbu parkovaciho
domu. Aktualné zahajujeme participaci
s obc&any a pfipravujeme zadani. Pro-
jekt prodlouzeni tramvajové trati vni-
mame jako velky pfinos a logicky krok
v souladu s celoméstskou koncepci
rozvoje MHD. Myslim, Ze i naSe pfipo-
minky a podnéty vedly k jeho zkvalitné-
ni, coz mé osobné tési.

V zafi vyhodnocujete anketu
11 projektd na oziveni a zlepSeni
casti méstského parteru. S jakou
odezvou se anketa setkala u ve-
frejnosti? Dari se v Praze 6 zapo-
jit do tvorby kvalitniho verejného
prostoru obc¢any?

Anketa byla prvni vlastovkou v tren-
du participativniho rozpoctovani, kde
ob¢ané sami rozhodnou, na co bude
urcita castka penéz vyuzita. Predvy-
brali jsme onéch 11 projektll ve verej-
ném prostoru a lidé mohou hlasovanim
ovlivnit, do kterého budeme investovat
nejdrive. Vefejnost reagovala velmi po-
zitivné, nicméné u nas jesté lidé ne-
jsou zvykli na takové zapojeni. Obecné
plati, Ze vétSinou pfijdete do kontaktu
s odplrci konkrétniho projektu. Ti, co
se jim projekt libi nebo je jim to jedno,
nemaji potfebu se obracet na radni-
ci a pouze ¢ekaji, jestli se néco sta-
ne. Odpurci bojuji. Hrstka kfi¢icich tak
mnohdy prehlu$i nazor vétsiny. Proto
chceme aplikovat zasady zapojeni ve-
fejnosti jiz od poc&atku, abychom moti-
vovali a zapojovali i ty pozitivné smys-
lejici obc&any.

Kvalita urbanniho prostiedi mést
je dana predevsim kvalitou jeho ar-
chitektury. Jak maize architekt a ar-
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chitektura, ktera nas obklopuje,
prispét k lepsimu zivotu lidi?

Architektura a urbanismus pfimo
ovliviuji kvalitu Zivota ve mésté. Uli-
ce, kterou chodime do prace, ovliv-
nuje nasi naladu. Pfijemné verejné
prostory lakaji lidi do ulic, méni jejich
navyky, utuzuji socidlni vztahy a sou-
sedské vazby. Na Vitézném namésti
jsme malé nevzhledné parkovisté pro-
ménili na misto setkavani lidi a fungu-
je. A stacilo tak malo — vytvorit pod-
klad, platformu, lidé uz si jej zabydli.
Projekt (tzv. Sestak = Sestka + Kula-
tak) nejprve budil nedtvéru, lidé sta-
le vidéli jen parkovisté, ale po &tyfech
mésicich provozu si jej velmi oblibili.
Architekti dokazou vnimat potencial
mista, mit vizi. Aktualné fesSime, co
s vydechovym objektem z tunelové-
ho komplexu Blanka ve StreSovicich.
Diky tomu, Zze od zac¢atku neplanova-
li stavbu také architekti, vyrostl mezi
vilkami 24m vysoky Zelezobetonovy
tubus o prdméru 9m. Vim, ze objekt
musi splriovat technické paramet-
ry, ale mohl byt tvarové ¢lenény, aby
nebyl tak tézky. Proved| se pouze ele-
mentarni valec, ktery nyni ,oblékame".
Opét nevyuzita prileZitost. Nastés-
ti je na pfihodném misté s vyhledem
na Prahu a ma velkou plochu, takze jej
chceme vyuzit na horolezeckou sténu,
kterd nema v regionu obdoby.

Architektii je v politice obecné
malo. Mate pro to néjaké vysvét-
leni?

Je to jednoduché — naSe profese
je asi zabavnéjsi. Kazdy projekt je pro
architekta novou vyzvou a ta prace je
hodné pestra a rGznoroda. Na konci
se muzete projit budovou, ktera vznik-
la ve vasi hlavé, je to skvély pocit. Pra-
ce architekta je zajimava a samotné
navrhovani mlze byt vzrusujici. Ne-
vnimam komunalni uroven jako velkou
politiku, i kdyz samoziejmé bez ni to
nejde. Prace na radnici je ale vic o re-
konstrukcich ulic a parki nez o zako-
nech a vyhlaskach. Na to se nyni sou-
stfedim. Je zajimavé byt u takovych
projektl v pozici investora a uplatiio-
vat zde pohled architekta. Ovlivnit se
toho da docela dost.

Pokud by byli architekti v tomto
sméru aktivnéjsi, byli by oboha-
cenim nasi politické scény?
Myslim, Ze ano. Architekti maji nad-
hled. Minimalné by pomohli prosazo-

vat architektonické soutéze i ve ve-
fejnych zakazkach. Velkou vyzvou je
uplatnéni kvalitni architektury v tech-
nickych ¢i dopravnich stavbach. Vzdyt
vlakova nadrazi ¢i stanice metra den-
né vyuzivaji tisice lidi a je nezbytné,
aby navrh byl kvalitni. Napfiklad nove
nadrazi v Podbabé je pro mne velkym
zklamanim. V zahrani6i jiz umi tento
vefejny potencial vyuzit, u nas je bohu-
Zel pro verejné zadavatele architekto-
nickd soutéz synonymem pro zdrzeni
a navySeni ceny. Kvalitni soudoba ar-
chitektura ovéem nemusi byt zakonité
drazsi. Naopak dobfi architekti védi,
jak skloubit konstrukéni reseni s es-
tetikou, coz ve vysledku stavbu zlevni.
Neni to vzdy o obkladech. Rad bych
ze své pozice prosadil soutéz na po-
dobu Nadrazi Veleslavin. Pfiznam se,
Ze nejvice mé provokuje, kdyz verejny
zadavatel vybira architekta, resp. au-
tora navrhu, podle zakona o zadavani
verejnych zakazek, tedy na zakladé
ceny. To je absurdni, protoZze nejlev-
néjsi projekt byva zpravidla nejhorsi.
Od toho je soutéz o navrh. Ale zpatky
k otdzce — myslim, Ze obratnost v po-
litice je dana osobnosti, nikoliv tim,
jestli mate vystudovanou politologii &i
architekturu.

V dnesni dobé maji nejen mia-
di zacinajici architekti problémy
zapojit se do praxe, dostat se
ke konkrétni zakazce. Existuje
néjaky recept, jak se ve vaSem
oboru prosadit?

Je to tézké, protoze v architektu-
fe nemUlzete byt nejlepsi. Kazdy ar-
chitekt dospéje ke svému stylu. Ale
prosadit se znamena dostat pfilezi-
tost a vyuzit ji. Mozna dnes mladi tou-
Zi hned po $kole zalozit vlastni ateli-
ér a navrhovat svoje baraky. Ale to je
hloupost. To podstatné se nauci az
v praxi. Doporucil bych trpélivost, vy-
stfidat par dobrych ateliérll a pak to
zkusit. Prilezitosti ukazat, co umite, je
ucast v architektonické soutézi. Bohu-
Zel se v souCasnosti moc nevyuziva-
ji, neni k nim ddvéra. Ja se snazim ze
své pozice soutéze prosazovat. V ne-
posledni fadé si myslim, Ze studentd
architektury je moc. Jen Fakulta archi-
tektury CVUT vychrli ro&n& 600 no-
vych architektl. Pral bych si, aby pro
v8echny bylo dostatek prace, ale po-
kud neni, mohou se pokusit ovliviiovat
nase spoleéné Zivotni prostredi tfeba
z politiky, je to také zajimave... ]

Vitani léta
v Grébovce

Tradi¢ni oslava ,Vitani léta“ v Metro-
projektu 21. 6. 2016 se opét konala
v krasnych prostorach pavilonu Gré-
bovka v Havlickovych sadech, ktery
byl v roce 2009 zrekonstruovan na za-
hradni kavarnu. Pocasi bylo opravdu
letni, a proto jsme si mohli uzit krasny
letni veGer v zahradnim atriu kavarny se
sklenkou dobrého moku nad talifem
dobrot z menu, které nam pripravil pan
Sidik. K poslechu a tanci hrala kapela
Bingo Band. ]

[ze spole¢nosti]
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Letni sportovni hry

43. letni sportovni hry METROPROIJEKTU se
konaly ve dnech 9. 9.-11. 9. 2016 jiz tradicné
v arealu RAJ Srbsko u Knézmostu.

Hry se letos odehraly za nadherného pocasi pfi teplotach
az tropickych. V leto$nim roce se jich zugastnilo 72 spor-
tovel. Soutézilo se v tradiénich disciplinach, tentokrat priby-
la jesté disciplina volejbal druzstev. Vitézstvi v mezifiremnim
utkani ve volejbalu s tymem SUDOP patfilo soupefi. ]

[ze spole¢nosti]

Dalsi stopa Riccarda Lucque v Praze

V poloviné zafi zahdjilo v blizkosti Masarykova nadrazi svij pro-
voz nove italské bistro La Bottega Linka skupiny La Colle-
zione italského $éfkuchare a podnikatele Riccarda Lucque.
Novy podnik je zcela zasvécen italské kuchyni. Hlavni misto
v nabidce maji kvalitni potraviny dovezené ptimo z Itélie a nova
specialni italska trouba X-Oven, ktera pouziva pro peceni die-
véné uhli. ,Velice dobfe se hodi na peceni masa a steakd.
V priibéhu peceni dochazi k lehkému uzeni masa, které tak
nasava typickou vini,“ vysvétluje Riccardo Lucque. Trouba
je v8ak vhodna i k pfipravé ryb &i zeleniny. Pravé pokrmy pfi-
pravené v nové troubé tvori specificky charakter jidel v na-
bidce La Bottega Linka. Velice kvalitni je i design podniku,
propojujici rafinovanost s ptvodnimi priimyslovymi rysy mista.

[gourmet okénko]

La Bottega Linka, Havlickova 1680/13, Praha1 =
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= firemni ¢asopis JUBILEA

» redakéni rada: Ing. Jifi Pokorny, Ing. Vladimir Seidl, Ve 3. ¢tvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Libor Svoboda, Vitézslav Hansl,
Ing. Zbynék Pénka, Ing. David Krasa, Ing. Vaclav Vales v - - zx - v . . o .

+ vydiva METROPROJEKT Praha a.s. . P. Pavlova 2, Onf:hjel Stolanpv a T9mas Hvromadko’. Vgem Jub!lantlum vgratoulu]eme

120 00 Praha 2 = ICO: 45271895 a prejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéchd.

* ev. & MK CRE 18232 = redakce@metroprojekt.cz
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