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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT!

Opét se rok s rokem sesel

a pred nami je ¢as bilancovani,
ohlédnuti se za rokem, ktery
navzdory zac¢inajici stabilizaci
oboru byl pro nasi spoleénost
velmi narocény.

Jsou za nami uspésné projek-
ty, mezi kterymi jednoznaéné
dominuje prodlouzeni trasy A
prazského metra, Uspésné se po-
dilime na upravé bezbariérovych
vstupl vybranych stanic metra.
Jiz tradi¢nimi nasimi projekty
jsou rekonstrukce tramvajovych
trati, jejichz predstaveni nebu-
de chybét ani v tomto &isle.

Svatek svaté Barbory a s nim
spojené i pravidelné setkani
s partnery a prateli spole¢nosti
METROPROJEKT opét navodily
atmosféru adventni nalady. Oproti
jinym letdim je ale tento ¢as vice
nez diive poznamenam migracni
vinou z valek zmitanych zemi
a zhor8ujici se bezpeénostni situ-
aci. Proto je dobré si stale pfipo-
minat skuteénost, Ze Zijeme v jed-
svéta, a vazit si ji. Vychutnejme si
svate¢ni okamziky se svymi bliz-
kymi, zapomerime alespor v téch-
to dnech na starosti bé&zného
Zivota.

Jménem redakéni rady vam
preji opravdu klidné a pohodové
Vanoce, novy rok plny osobnich
a pracovnich uspécht a pevné
zdravi.

dicave

JIRI POKORNY

A Rekonstrukce tramvajové
traté Plzenska Il

O bsa h 09 Rekonstrukce tramvajové traté

Evropska Il — usek Gymnasijni—

Serial Horoméricka
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05 Bezbariérovy vstup do stanice 12 Setkani s obchodnimi prateli

metra Karlovo namésti ve znameni svatku svaté Barbory

Predstavujeme Gourmet okénko
08 Rekonstrukce tramvajové traté 12 ltalska gastronomie u mésta
Plzenska Il automobild

Kapitolky z historie méstské hromadné
dopravy v Praze (16. dil):

Dovrseni prvnich 100 km
tramvajovych trati

V roce 1926 se konal VIII. vSesokolsky slet - poprvé

na Strahové. Leos Janacek k nému slozil proslulou
Sinfoniettu, Elektrické podniky pak v brevhovském predpoli
posilily kapacitu tramvajové dopravy novymi tratémi. V Praze
jako v centru prosperujiciho Ceskoslovenska probihal

ve dvacatych letech boufrlivy stavebni rozvoj. Vystavba
tramvajovych trati proto nadale pokracovala a 20. ¢cervence
1927 kolejova sit dosahla délky 100 km.

Tésné po Novém roce 1926 vznik- vajovou trati byly propojeny Vrsovice
la spojka z JindFisské do Bolzanovy s Nuslemi(délka 1,2 km). Podjezd Ze-
ulice. Byla postavena smyc¢ka kolem leznice byl pro tramvajovou trat spo-
bloku na Cechové namésti a tram- le&ny s podchodem Botice.
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<« Narozi
Spalené béhem
vSesokolského
sletu v roce

Pak jiz nasledovaly stavby spojené
se sletem. Misto konani se presunulo
z Letné na Strahov do arealu o roz-
loze 60 ha. Pdvodni dievéné tribuny
stadionu pojaly 130 000 divakd (poz-
d&jsi betonové az 250 000), na plose
cvi¢ilo najednou az 14 000 cvi¢encd,
Satny byly postaveny pro 35 000 osob.
Slet byl tedy mimoradnou udalosti ne-
jen spolecenskou, ale svymi dopady
ovlivnil i Zivot a dopravu v hlavnim més-
té. Mimo vystavbu tramvajovych trati
bylo nakoupeno Elektrickymi podniky
i 10 autobusti Praga NO, které béhem
sletu jezdily na lince z Vaclavského na-
mésti na Strahov.

Tramvajova trat vedouci uli¢kami
Hrad&an (vytrvala az do roku 1938)
byla zdvojena trati z Brusnice vedouci
po hradbach (Jeleni, Keplerova) na Po-
horelec (0,8 km). S touto novou trati
prakticky rovnobézné byla vedena dalsi
trat od vozovny StfeSovice Clam-Mar-
tinicovou ulici (Patockova, Myslbekova)

na Dlabacov (1,1 km, po Hladkov jedno-
kolejna). Tyto traté byly propojeny mani-
pulaéni koleji na Hladkové. Na Dlabago-
vé byla zfizena podél trati treti odstavna
kolej a objizdna kolej ulicemi Za Poho-
felcem a Na Malovance. To bylo pozdéji
prekonano velkokapacitnimi obratisti
Dlabacov a Kralovka, vystavénymi roku
1948 pro XI. v8esokolsky slet, ktery byl
na dlouha léta sletem poslednim.

Pred zahajenim VIII. sletu byly na
tramvajovou sit jesté napojeny Dejvi-
ce. Vstup do Dejvic umoznila vystavba
Zelezobetonového mostu pres Busté-
hradskou drahu ve Svatovitské ulici.
Jeho 8itka 16 m byla ale od za¢atku ne-
dostate¢nd, k napravé doslo az v sou-
Casnosti pfi stavbé méstského okruhu,
kdy sitka mostu je 40m. Trat koncila
docasné u hospody Na Rlzku v pro-
storu budouciho Vitézného namésti
(0,6 km). Jiz v listopadu 1926 byla pro-
dlouzena o 0,5km k novym Masaryko-
vym kolejim v Sadové ulici (Thakuro-

va), v roce 1927 pak o dalsich 0,8km
k Hadovce.

V ¢ervnu roku 1927 byla zavedena
trat do Radlic, usek 1,1 km od Kf¥izové
po smyc¢ku pred $kolou. Poslednich
150m bylo jednokolejnych. Postavila
se propojka mezi Vytoni a Vysehrad-
skou. K dokonc¢eni vystavby 100km
tramvajovych trati v Praze dos$lo pfi
prodlouzeni trati od Lihovaru do Hlu-
bocep (0,9 km). Trat se zprovoznila
20. ¢ervence 1927. Udalost pripomi-
na pomni¢ek umistény proti rodnému
domu Karla Ha$lera ve strani pod zli-
chovskym filipojakubskym kostelikem.

Téhoz roku byla v fijnu po dvou le-
tech dokon&ena vystavba v té dobé
nejvétsi prazské vozovny na Pankraci
s kapacitou 270 tehdej$ich vozl. Hala
ma pét pétikolejnych lodi prekrytych
jedine¢nou konstrukci ze Zzelezového
betonu, po stranach dvé véze — sila
na pisek. Objekt byl vybaven dilnami
a ruéni myckou. ZBYNEK PENKA m

. 3

1926

<44 Zlichov

100 km 7. 7. 1927

(Archiv DPP)

< Vozovna
Pankrac v roce
1928 (Archiv
DPP)

<« Konecna
na Hadovce

v roce 1929

<4<« Podjezd
Otakarova

(40. 1éta minulé-
ho stoleti)
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» Vyhybna
Harrachov v po-
hledu od Kofe-
nova po zahaje-
ni zkusebniho
provozu

V Novy dievé-
ny pristresek
na nastupisti
¢.2

Zrizeni vyhybny

Harrachov

S myslenkou zfizeni vyhybny
Harrachov (oznaceni vyhybna

je terminologicky nespravné,
protoze i nadale bude

v Harrachové probihat odbaveni
cestujicich) byl Metroprojekt
poprvé konfrontovan koncem
roku 2012.

Soucasti tehdy zpracovavané technic-
ko-ekonomické studie s nazvem ,Opat-
feni pro zkraceni jizdnich dob a cel-
kovych ¢asl v usecich Liberec—Fry-
dlant v Cechach a Zelezny Brod-Tan-
vald v€etné zfizeni vyhybny Harrachov*
bylo provéfeni prostorovych moznosti
a zpracovani nékolika variant, jak sta-
vebni Upravou v misté stavajici doprav-
ny D3 Harrachov umoznit pravidelné
kfizovani vlak na rameni Liberec—Tan-
vald—Szklarska Poreba Gorna od GVD
2015/2016.

Pdvodni dopravna sestavala z jedné
hlavni koleje v levostranném slozeném
oblouku s vnéj8im nastupistém s pev-
nou hranou délky 162m, kusé manipu-
laéni koleje a nevyuZivaného skladisté
s volnou skladkou. V pribéhu studie
bylo zjisténo, Zze z divodu sklonovych
pomérd trati (cca 25 %o) mimo pavodni
nastupisté, vedeni trati v krajiné (skalni
zafezy a nasypova télesa vysky nékolika
metrQ) a pfitomnosti v ochranného pas-
ma NP Krkonose museji jak nové koleje,
tak nova nastupisté ctit plvodni dispo-

Investor: SZDC s.o.

Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.
Zhotovitel: STRABAG Rail a.s.

Investi¢ni naklady: 29,693 mil. K& (bez DPH)
Realizace: 9-11/2015 (vyluka 60 dni z toho
pouze 24 s uplnym vyloucenim provozu)

Celkova délka rekonstruovaného useku: 0,659 km
Nova nastupisté: 2x 110m (TK +380mm)

zici. Jakakoliv zména polohy by zde totiz
znamenala rozsahlé zemni prace se za-
sadnim dopadem na krajinny raz oblasti.

Studie byla dokoncena se tfemi va-
riantami s rliznym stupném stavebnich
Uprav a vysledného komfortu pro ces-
tujici. Minimalni varianta predpokladala
vloZeni obloukové vyhybky na kofenov-
ské zhlavi, zfizeni nastupisté dlouhého
55m u nové predijizdné koleje a tpravu
GPK navazujicich ¢asti. Varianta maxi-
malni predpokladala zfizeni dvou vnéj-
8ich nastupist délky 55 a 80m s vyskou
hrany +550 (380) mm nad TK a kom-
pletni rekonstrukci koleji véetné odvod-
néni a sanace prazcového podlozi.

Podzim roku 2014 byl uréen pro zpra-
covani pfipravné dokumentace a po-
dle zadani investora predpokladal roz-
pracovani minimalni varianty z predeslé
studie. Vlivem poZadavk( vznesenych
v pribéhu projektovych praci ze strany
objednavatele dopravy i dalsich zainte-
resovanych osob byla v prosinci roku
2014 dokoncena dokumentace v roz-
sahu pfiblizné maximalni varianty se
dvéma nastupisti délky 110 m.

V prvni poloviné roku 2015 se
ve velmi kratkém ¢ase podafilo zhoto-
vit dokumentaci ve stupni projekt bez
zasadnich zmén oproti predchozimu
navrhu a v pribéhu letnich mésicl
bylo investorovi predano pravomoc-
né stavebni povoleni. Stavebni prace
byly zahajeny 21. 9. 2015, tedy s vice
nez mési¢nim zpozdénim oproti pro-
jektovému harmonogramu. Diky vyna-
lozenému usili vS8ech ucastnikd pro-
cesu vystavby v€etné AD projektanta
byla stavba po 60 dnech vyluky dne

oy

: / '-‘é
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19. 11. 2015 Dréznim dfadem schva-
lena k uvedeni do zkusebniho provozu.
Mimo samotné kolejové feseni a na-
stupisté bylo souc¢asti stavby také zfi-
zeni stylového drevéného pristfesku pro
cestujici a stozarového osvétleni uspor-
nymi LED svitidly, na nastupi$té navazu-
jici uprava zpevnénych ploch pred vy-
pravni budovou, prvky orienta¢niho sys-
tému a v neposledni fadé také umisténi
technologickych zafizeni v ¢ele s elek-
trickym ohrevem vyhybek, ktery zabez-
pedi jejich spolehlivy provoz také v zim-
nim obdobi. Nova dispozice dopravny
D3 Harrachov umoziiuje mimo pravidel-
ného ob&hu souprav 2 x 840 (motoroveé
jednotky CD RegioSpider), v rozéitené
¢asti nastupisté, odbavit také kfizova-
ni vlakl ve sloZeni napi. 4 x 840 nebo
954 + 2 x 054 + 750.7 (souprava vy-
uzivana napt. na vlacich trati Praha—Ra-
kovnik, tj. fidici vlz, dva vloZzené vozy
rychlikového typu a modernizovana die-
selova lokomotiva), které jsou uvazo-
vany pro $pickovou sezonni poptavku
pfipadné i zajizdéni dalkovych vlakd.
Stavebnim navrhem neni do budoucna
znemoznéno pripadné prodlouzeni na-
stupisté ¢. 1 az na délku 160 m za pred-
pokladu vybaveni dopravny SZZ a pro-
vozovani podle ptedpisu SZDC D1.
Diky dvojici vyhybek se samovratny-
mi prestavniky (umoZfiuji Fizenou jizdu
roziezem po hrotu srdcovky z odbo¢-
ného sméru s naslednym samoc&innym
pfestavenim do vychoziho sméru) bude
kfizovani vlakd probihat v pozadova-
nych kratkych intervalech bez naroku
na personalni obsazeni dopravny.
PETR PROVAZNIK m
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Bezbariérové zpristupneni
stanice metra Karlovo nameésti

V pribéhu roku 2015 zpracoval METROPROJEKT Praha a.s. dokumentaci pro tizemni rozhodnuti
na bezbariérové zpristupnéni stanice metra Karlovo namésti, ktera je v soucasné dobé

bezbariérové nepristupna.

Navrzena Uprava umozni bezbariérové
propojeni z Urovné nastupisté stanice
na uroveri chodniku v ulici Vaclavské
pfes vstupni objekt vytahu umistény
v pfizemi objektu ¢&.p. 2068/14. Zpf¥i-
stupnéni je umoznéno pomoci dvojice
vytahd z uli¢ni drovné do podzemni
prestupni chodby, umisténé vyskové
tésné nad stanici a dal$i dvojice vyta-
hi z této prestupni chodby na nastupi-
8té do stfedu stanice.

Poloha vytahli ve stanici vychazi
z konstrukeni skladby nosné obezdivky
stanice a je umisténa tak, aby minimali-
zovala nutné zasahy do dispozi¢niho re-
8eni pod nastupistém. Vytahy proto ne-
jsou na nastupisti v ose stanice, ale jsou
v pfi¢ném sméru cca 300 mm odsunuté
od osy. Prestupni chodba je s nastupi-
8tém stanice také propojena bezpec-
nostnim Unikovym schodistém. Pristup
na schodité je z prestupni chodby.

Protoze vytahova $achta z uli¢ni
urovné do podzemi se bude hloubit
ze stisnéného prostoru v suterénu pro-
vozovaného objektu, byla pro vystav-
bu podzemnich dél navrzena docasna
tézni Sachta ve Vaclavskeé ulici, ktera
umozZni nasazeni dostate¢né vykon-
nych mechanisml pro vystavbu pre-
stupni chodby smérem ke stanici véet-

né odbodeni k jednotlivym Sachtam
pro vytahy a Unikové schodi$té na na-
stupisté veetné prodlouzZeni prestupni
chodby na opaénou stranu k Sachté
pro vytahy na uli¢ni droven.

Geologické a hydrologické
pomeéry

Skalni podlozi je budovano sedimen-
tarnimi uloZzeninami dobrotivského sou-

vrstvi (prachovitymi az jilovitopracho-
vitymi, jemné& slidnatymi bFidlicemi).
Kvartérni pokryv je tvofen fluvialni-
mi sedimenty terasy Karlova namésti
(piscitymi stérky a pisky se $térkem).
Podzemni voda se nachazi v hloubce
5,5m, tj. v urovni 198,93m nad mo-
fem, a po odvrtani se ustalila v hloub-
ce 4,5m, to je v Urovni 199,93 m nad
mofem.

(T (T] (T3 (P (P (M
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<4 Pohled

na dam ¢p.
2068/14 — vstup
do Vaclavské
pasaze

<<« Pudorys -
vystup z vytahu
na uliéni uroven

< Pohled
na fasadu domu
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» Podélny
fez prestupni
chodbou

»» PFicny fez
stanici

Docasna tézni Sachta

TéZni Sachta je situovana v ulici Vaclav-
ské pobliz kfizovatky s ulici Trojanovou.
Sachta hloubky 34,2m je ovalného
tvaru a je umisténa mezi dva kabelo-
vody CETIN vedené po obou stranach
ulice. Po odstranéni dlazby z vozovky
a vybudovani zelezobetonového ohlub-
fového vénce na kété 204,58 m n. m.
se 8achta bude provadét tunelarskou
technologii. Pred zac¢atkem hloube-
ni se po obvodé Sachty vybuduje
ochranny destnik z mikropilot jako sta-
bilitni zajigténi kabelovodt. Sachta se
bude hloubit po jednotlivych zabérech
se zajisténim vyrubu pomoci stiikané-
ho betonu na ocelové sité v kombinaci
s kotvenim. Po vybudovani bude $ach-
ta slouzit pro veskerou vystavbu nava-
zujicich podzemnich dél, pro odtézo-
vani rubaniny pfi razbach, pro ¢erpani
vody z podzemi a pro dopravu materi-
alu do podzemi a dopravu technologie.
Sachta bude oteviena po celou dobu
stavby a po vybudovani definitivniho
osténi prestupni chodby bude zasypa-
na hutnénym zasypem.

Vytahova Sachta v objektu

¢.p. 2068/14

Vytahova $achta z uliéni rovné do pre-
stupni chodby je situovana do severo-
zapadni ¢asti objektu ¢.p.2068/14, kde
se v soucasné dobé nachazi na urovni
1. nadzemniho podlazi prodejna s po-
travinami a na urovni suterénu skle-

Legenda:
ANTROPOGEN

o ® ey
e
() ot susimenty sy Ktovaraist
PALECZOKUM- Otk
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ulice Vaclavska

b dovaé.1147C T
4NP +1PP

py. Realizace Sachty se predpoklada
z urovné suterénu po vybourani stropd.
Sachta je umisténa mezi stavajici za-
klady nosnych konstrukci. Pfed vlastni
realizaci se musi uvolnit zajmovy pro-
stor ve sklepé od vnitfnich technickych
rozvodl (rozvody tepla, teplé vody,
Upravy kanalizace a elektroinstalace).
Hlavni lezata vétev pfipojky kanaliza-
ce na uliéni fad musi zlstat zacho-
vana a bude pfi vystavbé ochranéna.
Dale musi byt provedeny prelozky ka-
belovych pripojek CETIN a PRE. Pred
zaGatkem hloubeni je nutné provést
podchyceni stavajicich zakladl pomo-
ci pilith tryskové injektaze a mikropilot
rozmisténych rovnomérné po obvodé
Sachty. Po odstranéni betonové pod-
lahy a vybudovani Zelezobetonového
ohlubnového vénce na koté 202,32m
n.m. se Sachta bude provadét tunelar-
skou technologii. Sachta se bude hlou-
bit po jednotlivych zabérech s primar-
nim zajisténim vyrubu pomoci ocelo-
vych ramu a stfikaného betonu na oce-
lové sité v kombinaci s kotvenim. Cel-
kova hloubka 8achty je 33,23 m. Dno
$achty je oproti Urovni pfestupni chod-
by prehloubeno z dlvodu potiebné
hloubky pro dojezd vytah( a pro zfizeni
malé ¢erpaci jimky.

Definitivni  osténi Sachty (stény
a dno) bude z monolitického Zelezobe-
tonu do posuvného bednéni. Ochrana
proti podzemni vodé bude z hydroizo-
laéniho souvrstvi s féliovou nebo stfi-

T,
I
i [l
I
| [
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Sachta s vytahy na povrch

prestupni chiodba
i

kanou hydroizolaci, provadénou na lic
primarniho osténi.

V prostoru suterénu a 1. nadzem-
niho podlazi bude konstrukce $ach-
ty vybetonovana do oboustranného
bednéni a bude opatfena stropem.
Nasledné budou doplnény vyboura-
né stropy navazujici na stavajici kon-
strukce pudvodniho objektu, konstruk-
ce vystupu na uliéni Uroven a stavebni
Upravy v suterénu a v prostoru drivejsi
prodejny.

Vstupni objekt vytahd na uli¢ni
urovni bude zabudovan do stavajiciho
objektu tak, Ze nahradi jednu z vyloh
prodejny potravin. Celni st&na vytahd
bude opatfena sklenénym obkladem,
boc¢ni stény podloubi budou doplnény
stejnym obkladem jako soucasna fasa-
da objektu. Podloubi bude uzaviratelné
rolovaci mfizi.

Prestupni chodba
Pidorysné je prestupni chodba nejpr-
ve vedena od vytaht z uliéni trovné pfi-
mo k mistu prestupu do stanice. Poté
je chodba smérové zalomena a probi-
ha paralelné s pravym stani¢nim tune-
lem a nakonec odbocuje kolmo na osu
stanice nad stfedni stani¢ni tunel kde
dochazi v pficném sméru k odbode-
ni chodeb do mist vytahovych $achet
na nastupisté a k unikovému schodisti
na nastupisté.

Razena prestupni chodba ma v pfi¢-
ném fezu podkovovity tvar se spodni

Legenda:
ANTROPOGEN

o

e
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klenbou. Od vytahu az k mistu odboce-
ni ke stanici je jednotny profil umoztiu-
jici instalaci tlakového uzavéru a odba-
vovaci linky. V misté odboceni je tento
profil navySen a prodlouzen. Navazuji-
ci ¢ast odbodujici chodby je nejprve
v pGvodnim jednotném profilu a poté je
profil opét z konstrukénich divodud na-
vysen, zUzZen a prodlouzZen az za stfedni
stani¢ni tunel.

Celkova délka raZené prestup-
ni chodby je 70,85m, délka prestu-
pu ¢ini cca 59,565 m. Evakuaéni cesta
z prestupni chodby prostfednictvim
unikového schodisté je nutna pro od-
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chod cestujicich z prostoru prestupni
chodby v pfipadé poruch nékterého
z vytahd.

Vlastni razba bude provadéna mo-
difikaci NRTM s primarnim osténim ze
stfikaného betonu, s ocelovymi pfihra-
dovymi ramy, ocelovymi sitémi, jehla-
mi a svorniky. Podstatna ¢ast chodby
bude razena tésném kontaktu stanic-
nich tunell. Osténi stanice je v klen-
bé tvofeno Zelezobetonovymi tybinky
kruhového osténi @ 7,8/8,8m opreny-
mi do ocelovych pravlakd a pilifd. De-
finitivni osténi prestupni chodby bude
monolitické Zelezobetonové, provadé-

y
0
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e

né do posuvného bednéni, se sevie-
nou foliovou pfipadné stfikanou izola-
ci v hydroizola¢nim souvrstvi. Obklad
bude montovany na nosny rost kotve-
ny do osténi, dlazba bude provedena
z technického kamene.

Podminkou pro razbu prestupni
chodby v Useku nad stani¢nimi tunely
a razbu chodeb pro vytahy a schodis-
té je predchozi provedeni definitivnich
nosnych konstrukci vytahll a schodisté
v prostoru nastupisté a pod nastupis-
tém s aktivaci a rozepfenim klenby tak,
aby byla trvale a spolehlivé zajisténa
stabilita osténi stani¢niho tunelu.

Upravy na nastupisti

a pod nastupistém

Na nastupisti budou v nezbytném roz-
sahu demontovany konstrukce zontd,
podhledi a osvétleni. Pod nastupistém
se uvolni technické prostory pro pro-
vadéni nosnych konstrukci vytahovych
Sachet a unikového schodisté. V pred-
stihu se provedou prelozky technic-
kych vedeni v dotéenych prostorach.
V rozsahu nosnych konstrukci se vy-
boura nastupisté, vypliové betony dna
pod nastupistém a nosné konstrukce
vytahovych Sachet se zaloZi na nosné
prvky Zelezobetonového osténi.

Nasledné se provedou veskeré
nosné zelezobetonové konstrukce $a-
chet pro vytahy a tnikového schodis-
té v prostoru pod nastupistém a nad
nastupistém az do klenby stanice. Te-
prve po aktivaci definitivniho podepre-
ni klenby stani¢niho tunelu je mozné
provést razby nad stanici a v kone¢né
fazi vybourat dva prostupy pro vytahy
a schodisté do stanice. Vétsi prostup
bude spole¢ny pro tnikové schodisté
a jednu vytahovou Sachtu a mensi pro
druhou vytahovou $achtu. Na Zelezo-
betonové konstrukce podepreni klen-
by tunelu nasledné navazou zelezobe-
tonové konstrukce nad stanici.

V konec¢né etapé bude provedena
prostorova Uprava dotéenych mistnos-
ti pod nastupi$tém a konec¢na uprava
nastupisté v misté evakuacniho scho-
disté a vytahld na nastupisti. Vytahoveé
Sachty a schodisté budou opatieny
fasadni prosklenou konstrukci s &i-
rym bezpe&nostnim zasklenim. Pred
zpétnou montazi zontd, obkladd, povr-
chl podlah a dalsich konstrukci HSV
a PSV bude provedeno pretésnéni ze-
lezobetonové osténi v mistech staveb-
nich uprav a v nejblizsim okoli.

MIROSLAV KOCHANEK m

[téma]

<« Stanice metra
Karlovo namésti
- situace

<4<« Podélny fez
stanici metra
Karlovo namésti
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» Tramvajova
zastavka po re-
konstrukci -
pohled smérem
z centra

V Tramvajové
téleso se zatrav-
nénym svr§kem
- pohled smé-
rem z centra

»>» Pokladka

betonového pod-

kladu na tram-
vajové zastavce
Thakurova -
smér z centra

Rekonstrukce tramvajove
trate Evropska Il — usek
Gymnasijni-Horomeéricka

V letosnim roce se ob¢ané Prahy 6, bydlici v okoli Evropské
ulice, mylné domnivali, Ze po spusténi prodlouzené linky A

prazského metra si od stavebni ¢innosti odpoc¢inou a budou
moci méstskou dopravu vyuzivat naplno. Opak byl pravdou.

h.j'l:

Vystavba metra méla velky vliv na pro-
voz tramvaji v prostoru hloubenych
usekl. Nékteré useky se v ramci do-
pravnich opatfeni presouvaly nejprve
do provizornich stavl a nasledné do
stavu findlniho. Jednotlivé &asti mezi
novymi stanicemi metra, které nebyly
stavbou metra dotcéeny, byly zrekon-
struovany jesté béhem vystavby met-
ra. V8echny, az na usek mezi stanice-
mi metra Dejvicka a Bofislavka. Tento
posledni Usek v délce 1600 metrli se
zrekonstruoval na zadatku leto$nich
prazdnin.

Stavba trvala pouhych 49 dni a sta-
vajici konstrukce tramvajové trati s vel-

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.
Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.

InZenyring: InZenyring dopravnich staveb a.s.
Zhotovitel: METROSTAV a.s. — divize 5
Realizace: 6—-8/2015

METROPROIJEKT 04/2015

koplo$nymi panely se nahradila novou
konstrukci na betonové desce v pro-
storu zastavky Thakurova a na pfi¢nych
prazcich ve zbylé ¢asti mezi kfizovat-
kami Sarecka a Horoméficka. Svrsek
tramvajového télesa je v zastavkach
zakryt asfaltem a v mezizastavkovém
prostoru je zatravnén. Travnaty svrsek
byl osazen z predpéstovanych kober-
cl, ovéem bez automatického zavla-
Zovaciho systému. Z tohoto dlivodu
byl pouzit travnaty koberec slozeny
z travnich druhli s mensi naro¢nosti
na zavlazovani, jako jsou Kostrava, Ji-
lek, Svefep apod. Pfesto je nevyhnu-
telné, aby v obdobi s nizkymi srazkami

byl travnik kropen. O to by se méla sta-
rat zahradnicka firma spravujici travna-
té plochy pro méstskou ¢ast Prahy 6.
Kromé tramvajové trati byly upraveny
prilehlé tfi tramvajové zastavky Thaku-
rova, Hadovka a Na Piskach (ptvodné
Bo¥islavka). V&echny zastavky byly pro-
vedeny ve stejném duchu s ostatnimi
zastavkami na Evropské ulici, tzn. do-
plnény bezbariérovymi pfistupy, prvky
pro nevidomé a slabozraké a zabradlim
s plentou, branici pfipadnému ostfiku
vodou projizdéjicimi automobily, které
byly pfed prechody snizeny z dlvodu
zajisténi rozhledovych parametr(.

Nejvétsi zménou prosla zastavka
Thakurova, ktera byla rozsifena na tkor
pfilehlé vozovky a bezbariérové upra-
vena pro pfistup z obou stran kfizova-
tek Gymnasijni i Kolejni. Rozsifeni na-
stupist mélo za nasledek redukei jizd-
nich pruhd a nasledné upravu svétel-
nych signalizaci v kfizovatkach Evrop-
ska—Gymnasijni a Evropska—Sarecka.
V ramci téchto uprav se na vyckava-
ci prostor osadily chodecké sloupky
a prechod pres Evropskou ulici se roz-
délil na t¥i ¢asti.

V ramci pfipravy byl vznesen poza-
davek na osazeni pristie$ku pro cestu-
jici na zastavce Thakurova, ktery jsme
bohuzel z divodu stavajicich podzem-
nich siti a jejich ochrannych pasem ne-
mohli akceptovat.

Doufejme, Ze tato stavba, ktera bé-
hem vystavby komplikovala cestovani
mistnim ob¢anim i tém, ktefi v této lo-
kalité pracuji, bude na dlouhou dobu
posledni a dal8i stavbou bude az pfi-
pravovana novostavba prodlouzZeni
tramvajové trat& z Divoké Sarky na sid-
listé Dédina, ktera bude pro obyvatele
Sesté méstské ¢asti urcité prinosem.

KAMIL ORALEK m
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Rekonstrukce tramvajove
trate Plzenska i

Tramvajova trat v Plzeniské ulici v Praze 5 byla v letoSnim roce
jednou z trati, u které byly nahrazeny dozivajici velkoplosné
panely konstrukci jiného typu. V tomto pripadé konstrukci se
zlabkovymi kolejnicemi upevnénymi pomoci systému W-tram
do betonové desky a asfaltovym povrchem. Rekonstrukce
ziskala finan¢ni podporu v ramci Operac¢niho programu Praha -
Konkurenceschopnost, ktery je spolufinancovan z Evropského

fondu pro regionalni rozvoj.

Rekonstrukce tramvajové trati probiha-
la od poloviny srpna do poloviny fijna
leto$niho roku v useku od Tomaskovy
ulice po ulici Jinonickou. Tedy v Use-
ku, kde je ulice Plzeniska pro nekole-
jovou dopravu jednosmérna smeérem
z centra a dvoukolejna tramvajova trat
zde vede podél chodniku. Zaroven to
byl usek, ktery na obou koncich nava-
zoval na zrekonstruovanou tramvajovou
trat z roku 2010 — u ulice Tomaskovy
na tramvajovou trat na betonové desce
se systémem W-tram a u ulice Jinonic-
ké na kolejnice upevnéné na pricnych
betonovych prazcich ve $térkovém lozi.

Tramvajova doprava byla prerusena
v useku od Andéla po Kavalirku, kde
byl osazen mobilni prejezd Californi-
en, a odtud pak obousmérné tramva-
je zajistovaly dopravu cestujicich dale
az do Rep. Po dobu rekonstrukce byly
tramvaje nahrazeny autobusy. Provoz
zde byl ovSéem veden jen jednim jizd-
nim pruhem spole¢né s individualni
dopravou, takze autobusy ¢asto na-
biraly zpozdéni. Celkova Sirka vozov-
ky pfi zachovani provozu misty stézi
umoziiovala pfistup techniky nutné pro

provadéni stavebnich praci, a v za¢at-
ku useku proto doslo béhem montaze
kolejnic ke &tyfem noc¢nim uzavirkam
komunikace, pfi kterych byla doprava
zcela vylou¢ena. Dva mésice trvajici
prace na tramvajové trati tak byly na-
ro¢né nejen pro zhotovitele, ale i pro
ty, kdo timto usekem projizdéli at uz
individualni, nebo méstskou hromad-
nou dopravou. Dopravné-inZzenyrska
opatfeni byla vypracovana pro &tyfi za-
kladni etapy s postupnym uzaviranim
kfizovatek tak, aby obsluznost uzemi

byla vzdy zachovana. V ramci téchto
opatreni doslo k provizornim Upravam
svételné signalizace na deseti mis-
tech v&etné objizdnych tras, na nékte-
rych kfizovatkach dle jednotlivych etap
i opakované.

Zhotovitel, sdruzeni firem STRA-
BAG Rail, a.s., a OHL ZS, a.s., se vy-
rovnaval i s dal$imi problémy a poza-
davky. V zastavbé prilehlé k tramvajové
trati se nachazi fada vjezdd do vnit-
roblok(i a dochazi zde k zasobovani
obchodl a provozoven, které bylo dle
postupu stavby umoznovano. Situace
byla jesté vice komplikovana pozadav-
kem, ktery vzeSel z hlukové studie zpra-
cované v ramci projektu, a to umistit
béhem rekonstrukce podél tramvajové
traté v mistech zastavby protihlukovou
sténu. Béhem stavby také pokracova-
ly prace na revitalizaci Malostranské-
ho hrbitova, z ¢ehoz pro RTT vyplyvala
podminka umoznit staly vjezd pro nava-
Zeni materialu.

Témér v celém useku byly pro ne-
unosné podlozi provedeny jeho sanace
v tloustce az 40 cm. Zemni prace ovliv-
rovalo velké mnozstvi inzenyrskych siti,
lokalné i siti, které uz nebyly v provo-
zu, ale nebyly v roce 1979 pfi posu-
nuti tramvajové traté do dnesni polohy
odstranény a zarover nejsou uvedeny
v soucasnych zakresech spravct.

Dvoukolejna tramvajova trat byla
zrekonstruovana v délce 1300m. Byla
provedena jako pevna jizdni draha
s nosnou betonovou deskou uloZzenou
na antivibra¢nich rohozich. Protoze u Ji-
nonické ulice navazovala rekonstrukce
na stavajici Usek s prazci ve $térkovém
lozZi, byly na poslednich cca 20 m rekon-
struovaného useku pouzity rovnéz pfic-
né Zelezobetonové prazce a $térkové
loze, které bylo prolito reakéni prys-
kyfici. Tim byla vytvorena prechodova
oblast mezi konstrukcemi o riiznych tu-

[pfedstavujeme]

4 Zastavka
Bertramka

<4< Montaz
kolejnic pred
betonazi

nosné desky

V Kolejnice
na prazcich
u Jinonické ulice
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» Zastavka
tamvaje
U Zvonu

»» Protismérné
oblouky u Hole¢-
kovy ulice

[rozhovor]

hostech. V celém rozsahu rekonstrukce
jsou, jako na jediné trati v Praze, osa-
zeny Zlabkové kolejnice typu Ri60. Po-
vrch je asfaltovy, dvé vrstvy litého asfal-
tu byly ulozeny na betonovém podkladu
a vyztuzeny geomrizi. Tramvajova trat je
vedena v urovni vozovky, a tak jsou po-
dél koleje z centra osazeny preferenéni

prvky, které omezuji najizdéni nekolejo-
vé dopravy na tramvajovy pas, nejsou
ale prekazkou pro vozidla zachranné-
ho systému. Pro odvodnéni tramvajové
trati bylo vybudovano devét kalovych
jimek s pfipojkami do kanalizace, dale
provedena drenaz a osazeny kolejnico-
vé odvodriiovace.

Geometrie tramvajové trati byla
upravena zejména v misté ulice U Tro-
jice, kde byly odstranény protismérné
oblouky. Vyhnout se vyjimkovym fe-
$enim na vzdalenost obruby chodniku
a zabradli od osy koleje ale celkova $if-
ka komunikace v nékterych mistech ne-
umoznila. Presto jde o zlepSeni plivod-

Rozhovor s Ing. arch. Petrem Hlavackem,

reditelem Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Cela stavarska obec netrpélivé
ceka na novy uzemni plan pro
Prahu. Kdy bude podle vasich od-
hadii Metropolitni plan uveden
do zivota?

Pevné véfim, Ze zaéne platit v pribéhu
dvou ¢&i tfi let.

Jaké hlavni zmény oproti minulos-
ti Metropolitni plan prinese?
Zasadni je predevsim zména paradig-
matu: namisto utvareni mésta na zakla-
dé uréovani toho, k ¢emu smi a nesmi
slouzit ta ¢i ktera parcela, se Metropo-
litni plan bude soustfedit na prosto-
rovou strukturu mésta. Tu bude ur-
¢ovat mnohem podrobnéji a pfisnéji
nez dosavadni Uzemni plan. Vétsi vol-
nost naopak umozni co do vyuziti bu-
dov. Zkratka — spi$ nez to, co je uvnitf
domd, chceme fesit podobu verejného
prostoru a kompozici mésta jako cel-
ku. Neméné dulezitym bodem je také
omezeni dal$iho Sifeni tzv. sidelni kase
— namisto zabirani dalSich ploch poli
a lest na okraji mésta chceme umoznit
stavéni v ramci stavajicich hranic Prahy.
Metropolitni plan vSak predevsim
nechce byt jen technokraticky doku-

ment — chce Prahu uchopit, interpre-
tovat, chce ji vdechnout Zivotaschop-
nou vizi budouciho rozvoje.

Mnoha oc¢ekavani jsou spjata také
s Prazskymi stavebnimi predpisy.
Peripetie kolem jejich schvalova-
ni se zdaji byt dosti dramatické
- v jakém stadiu je tento proces
nyni a kdy podle nich budeme
v Praze navrhovat a stavét?

Rada hl. m. Prahy v poloviné zafi schva-
lila aktualni znéni novelizovanych pied-
pist. V této podobé byly odeslany Mi-
nisterstvu pro mistni rozvoj (MMR)
a k notifikaci do Evropské unie. Neoce-
kavame, Ze by v této fazi procesu mél
nastat néjaky problém. Doufame proto,
Ze se Praha novych predpisti doc¢ka
v prvni poloviné pfistiho roku.

DalsSim hodné citovanym tématem
je verejny prostor, IPR se touto
problematikou zabyva v samo-
statném oddéleni, respektive kan-
celari. Co na tomto poli pro Prahu
chystate?

Kancelat verejného prostoru a jejich
¢innost, to je nas$ success story! Pro-

jektd, na néz je mozné se tésit, chys-
tdme mnoho. Pripravujeme rekonstruk-
ce riznych méstskych tfid — Klapkova
v Kobylisich, Bélohorska na Brevnové,
Taborska na Pankraci. Kromé toho
chystame i revitalizaci Dvorakova na-
brezi. Revitalizovat se v8ak maji i sidli-
§t&: pilotnim projektem bude &ast Cer-
ného Mostu. A vedle toho se nam dari
prosazovat i drobnéjsi projekty, které
mohou zlepsit pobytovou kvalitu verej-
nych prostranstvi: aktualné tfeba pro-
jekt méstskych zidli, které Praha poridi
a rozmisti na placky, ulice ¢i namésti,
kde zatim chybi mozZnost zastavit se
a uzivat si okoli...

Jste prodékanem a pedagogem
na Fakulté architektury CVUT
v Praze. Jak vnima dnesni gene-
race mladych architekti odpovéd-
nost své profese za kultivaci ve-
fejného prostoru?

S nastupem do funkce feditele IPR
jsem slozil funkci prodékana a u¢im uz
jen dva predméty, jeden v zimnim a dru-
hy v letnim semestru. Prvni je o navrho-
vani staveb a je uréen t€m nejmlad$im
studentlim; ten jarni se naopak tyka jiz

METROPROIJEKT 04/2015



SIiLA V PROJEKTU

niho stavu, kdy byla tato vyjimka platna
prakticky v celém rozsahu stavby.
Podstatnou zménou prosly vSechny
tfi zastavky ve sméru z centra, které se
v rekonstruovaném useku nachazeji —
Bertramka, U Zvonu a Klamovka. Na-
stupni ostrlvky byly rozsifeny a osaze-
ny zabradlim, nastupni hrany byly zvy-

magistri a je o praktickém Zivoté archi-
tekta a o vztahu k developertim.

Velké mnozstvi pedagogt jiz del-
$i dobu hovofi o tom, Ze architektura
neni jen o domech, ale obecné o tvor-
bé prostiedi. | studenti jsou v tomto
mnohem dal nez v predchozich ge-
neracich. Vnimaji to mnohem vic ce-
lostné.

V debatach s kolegy i dal$imi od-
borniky ¢im dal vice zazniva, zZe je ne-
zbytné vyuku o obecném tématu tvorby
prostiedi prenést i na niz&i vzdélavaci
stupné. Architekti potfebuji mit ve své
praci partnery. Kdyz téma verejného
prostoru neni chapano jako dilezité
i v jinych oborech, které s tim souvisi,
je velmi tézké cokoli kultivovat.

Jako pridruzeny clen pusobite rov-
néz v ob¢anském sdruzeni Cent-
rum kvality bydleni, které se vénu-
je mimo jiné i problematice bydle-
ni z pohledu architektury. Jakych
nejcastéjsich chyb se ¢esti zakaz-
nici pfi zafizovani domu dopous-
téji? A jsou jiz ve svych zadanich
pro architekta odvazné;jsi?

Centrum kvality bydleni je neseno ob-
rovskou energii a snahou Michala Ko-
houta a jeho kolegl — snahou o vét$im
povédomi o otazkach bydleni. Velmi
si toho vazim. Ale k vasi otazce: ¢es-
ti zakaznici si stavéji a vybavuji domy
stradné nakladné. V Dansku, které je

Seny na 20cm. Bylo provedeno i nové
osvétleni zastavek. Ostrivky maji bez-
bariérové pfistupy s varovnymi a sig-
nalnimi pasy pro samostatny pohyb ne-
vidomych a slabozrakych a vyznacen
bezpecnostni odstup. PristieSek pro
cestujici se podafilo zfidit jen na na-
stupnim ostrdvku na Bertramce, dalsi
dva ostrlvky zuistaly z dlivodd umisté-
ni stavajicich inzenyrskych siti bez pfi-
stfesku. Zastavky ve sméru do centra,
které jsou na chodniku, zlstaly bez vét-
8ich uprav, byly zde jen upraveny sig-
nalni pasy a doplnén bezpecnostni od-
stup na nastupnich hranach.

Rozsiteni nastupnich ostravku si vy-
zadalo u zastavky Bertramka i zastav-
ky U Zvonu zuzeni prilehlych vozovek
na jeden jizdni pruh. To bylo, spole¢-
né s rozsifenim vyckavacich prostor
u signalizovanych prechod pro chod-
ce u vSech tfi zastavek, dlivodem k de-
finitivnim Upravam dotéenych SSZ.

Ing. arch. Petr Hlavacek

je reditelem IPR Praha. V unoru 2015

byl na tento post vybran v otevieném
vybérovém fizeni z 11 kandidatu.

Od roku 1990 pusobi na Fakulté archi-
tektury CVUT, kde se roku 2010 stal pro-
dékanem pro rozvoj. Roku 1993 pusobil
jako hostujici profesor na University of
Michigan College of Architecture. Za-
lozil architektonickou kancelar R. U. A.
a Headhand architekti.

Na kfizovatce ulic Plzeriské s Prach-
nerovou byl navic zfizen vy&kavaci pro-
stor na dfive nedéleném prechodu bli-
Ze k centru.

Jako zména stavby pred dokon&enim
byl béhem stavby rfeSen dodate¢ny po-
Zadavek majitele prilehlé budovy u za-
stavky Bertramka na upravu $itkovych
pomérl pro vjezd do vnitrobloku, ktery
by respektoval aktualni sortiment jeho
vozového parku. Nastupni ostrivek byl
zUZen o 40 cm a osazeny pristresek pro
cestujici ma mensi itku strechy.

Rekonstrukce tramvajové trati na PI-
zefiské prispéla ke zkvalitnéni tramva-
jové dopravy v této lokalité. Zejména
nové upravené nastupni ostrivky véet-
né bezbariérovych prvkl prispély k vét-
8i bezpecnosti a komfortu pro cestujici.
Mistni obyvatelé také oceriuji snizeni
hluku z tramvajového provozu, jak je jiz
z prvnich reakci po zprovoznéni traté
zfejmé. JITKA BRZONOVA m

povazovano za pomyslny vrchol kul-
tury bydleni, plati zasada, ze méné je
vice. Rodiny maji kvalitni nabytek, ale
v omezeném poctu — nadfazuji pro-
storovou kvalitu nad nakladnymi mate-
ridly. Jejich domy maji ¢asto jednodu-
chy konstrukéni systém, vétsi diraz je
kladen na kontext s okolim neZ na na-
kladnost interiéru. V Cechach Ize zby-
te¢nou nakladnost vidét i v méstskych
interiérech, tfeba v restauracich. V za-
hrani¢i se Gasto vybavuji jednoduse,
¢asto za pomoci plvodnich materiald,
odkryti pdvodni hmoty stavby. U nas se
to v8echno vymlati. Restaurace navic
leckdy v duisledku prilis nakladného
a zaroven funkéné nepraktického vy-
baveni krachuji. | v tomto se ale déje
zména, mladi architekti jsou schopni.

Stale slychame, ze se u nas jen
velmi malo a opatrné prosazuje
vyjimeéna a moderni architektura.
Blyska se na lepsSi casy?

Jak je patrné z predchazejicich odpo-
védi, mam za to, Ze architektura nemu-
si byt primarné vyjimec¢na. Tématem
dne je porozuméni kontextu, pouziti
jakési vyjimetné obycejnosti a snaha
o zabydleni a oZiveni rGznych mést-
skych prostord, at uz tradiéniho més-
ta, nebo sidlisté. V dobre zaloZzeném
a ukotveném méstském prostoru se
pak jako Sperk mlze objevit skute¢né
ojedinélé dilo. []

[pfedstavujeme]

[rozhovor]
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Setkani s obchodnimi prateli
ve znameni svatku svate Barbory

[ze spole¢nosti]

p Vitani hosti

»» Ktanci
a poslechu

zahral orchestr

»Meky“ Zbirky. AV NOVEM | Predvanocéni setkani s obchodnimi part-
HODNE ZDRAVI, nery pfi prilezitosti svatku svaté Barbory
STESTI A SPOKOJENOST a prateli firmy se tradi¢né konalo 3. 12.
VAM PREJI v prostorach Narodniho domu na Smi-
chové.

Hlavni péveckou hvézdou letosni-
ho programu byl ,éeskoslovensky* zla-
ty slavik ,Meky* Zbirka s doprovodem.
Béhem koncertu zahral celou fadu
svych starsich pisni a hit(.

Vanoéni koledy ve $panélském du-

/’ chu jsme si zazpivali se sopranistkou
Pavlou Svestkovou. V ramci programu

G DAVID KRASA LI ToNeN ve&era byly udéleny také tii Rady svaté
Barbory. ]

ltalska gastronomie
u mésta automobilti

MG restaurace nabizi erstvé ryby, moiské plody, vybérova
masa, domaci téstoviny, syry, salamy a vynikajici Sunku, vse
reprezentuje italskou a ¢eskou kuchyni s dirazem na kvalit-
ni ¢erstvé suroviny. Oteviena kuchyné dovoluje nahlédnout
pod ruce $éfkuchari Miroslavu Gruszovi, jehoz vasni je pre-
cizni znalost italské gastronomie. V nabidce je pres 150 dru-
hi vin. Ceka na vas piijemné prosttedi se skvélou obsluhou.

[gourmet okénko]

MG restaurace, Bezdécin 136, Mlada Boleslav [
METROPROJEKT INFORMUJE
= firemni Gasopis JUBILEA
» redakéni rada: Ing. Jifi Pokory, Ing. Vladimir Seid, Ve 4. ¢tvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Jan Kykal, Dagmar Jonasova,
Ing. Zbynék Pénka, Ing. David Krasa, Ing. Vaclav Vale$ & £ = e - . . G 0
+ vydava METROPROJEKT Praha a.s. . P. Paviova 2, Sa[kg Chroustlovska’a Petr !’rovaznl!(. \{sem Jut,)ulan,turrl gra:tuIUJeme
120 00 Praha 2 = ICO: 45271895 a prejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéchd.

* ev. & MK CRE 18232 = redakce@metroprojekt.cz

METROPROIJEKT 04/2015



