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Vazené kolegyné a kolegove,
vazeni pratelé spole¢nosti
METROPROJEKT,

jiz pres dva mésice je v provozu
novy Usek trasy metra A a jak

uz to obc&as byva, pozitivni
ohlasy stfidaly i negativni reakce.
Jakeé byly roky pfiprav a vlastni
realizace tohoto useku? Ohlédne
se generalni feditel David Krasa.
Opét se vracime k predstavovani
stanic metra. V soutézi

o dopravni stavbu roku ziskala
nase stavba Rekonstrukce
stanice metra Narodni tfida cenu
poroty. Je to zasluhou prace
nasich projektantd.

Neopomeneme ale ani dalsi
dopravni stavby z pera nasich
projektantt, predstavime Vam
modernizaci budovy hlavniho
nadrazi v Praze — téma, které
bylo vybrano do programu
letodni odborné konference
Krizovatky architektury, vénované
pravé této problematice.

Druhé ¢islo naseho ¢asopisu
vychazi na prahu prazdnin, proto
ode mé prijméte prani pohodové
dovolené plné nevsednich
zazitkd.

Hezké letni éteni.

e
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Kapitolky z historie méstské hromadné
dopravy v Praze (14. dil):

Rozvoj sité tramvajovych
trati v prvnich letech

Velké Prahy

V roce 1918 po ukonceni valky se Praha stala hlavnim méstem
nové Ceskoslovenské republiky. EP byly prejmenovany

na Elektrické podniky hlavnhiho mésta Prahy. Od 1. ledna 1922
bylo k Praze pripojeno dalsSich 37 mést, obci a osad a vznikla
tzv. Velka Praha jako samospravné hlavni mésto na rozloze
172 km? s témér 680 000 obyvateli.

Tim bylo zavr§eno dlouholeté, témér
sedm desetileti trvajici usili o vytvo-
feni centralné fizeného velkomésta.
Praha byla od ledna 1923 rozdélena
na 13 obvodd, jeden obvod ale tvori-
lo sedm pudvodnich mést nebo &tvrti,
proto fimska ozna&eni byla Praha | az
XIX. Prahu fidila méstska rada, obvo-
dy obvodni rady, byl zfizen magistrat
a mistni samospravy. V roce 1922,
tedy po ctyrletém obdobi stabilizace
pomérd, doslo i k obnoveni rozvoje
sité tramvajovych trati. Zna¢na ¢ast
novych usekl byla schvalena jiz v le-
tech 1913-1914.

Prvni povéaleény usek byl otevien
25. ¢ervna 1922 a jednalo se o pro-
dlouzeni trati v Podoli k byvalé ce-
mentarné (dnes plavecky stadion),
délka trati 0,9 km. Trat vedla do pade-
satych let po Podolské ulici (v dnes-
ni stopé trati vedla Zelezni¢ni vlecka
do Branika). Od Fijna pokracovala
valkou prerusena stavba trati z Nusli

do Michle, byla ukonéena po 1,5km
pfejezdem u hotelu Ariel (tzv. hodino-
vého, dnes feditelstvi policie pro P4),
oteviena v ¢ervnu 1923. TéhoZz roku
byl obslouzen Brevnov 2,4km dlou-
hou trati z Pohorelce k Bfevnovskému
klasteru, kde byl zfizen kolejovy pre-
jezd.

V roce 1924 byla podolska trat pro-
dlouzena do Dvorct a stale po Podol-
ské (tehdy Premyslové) aZ pred bra-
nicky lom (1,8 km). Byla propojena trat
mezi Karlovym a Jiraskovym nameéstim
Resslovou ulici, kde vydrzela do roku
1978. Kosirska trat byla zdvoukolej-
néna a prodlouzena o 0,5km od vo-
zovny na Zamecnici (1930 doplné-
na smyckou na Kosifském namésti).
O 0,9km pak byla prodlouzena liben-
ska trat od Vychovatelny do Kobylis
(po dnesni ulici Ke Stirce).

Roku 1925 bylo nejdfive v Eervenci
zprovoznéno prodlouzeni asi 0 0,8 km
po Ceskomoravské na Harfu, ukon-
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WOTEL ARIEL

¢ené vratnym trojuhelnikem. Trat kri-
%ila nékolik vietek. Uroviiové vedené
vleéky vydrzely az do roku 1965. Te-
mér soucasné byla oteviena trat Smi-
chovské nadrazi—Lihovar, dlouha 1 km.
K dal$imu rozvoji tramvajové dopravy
doslo i na katastru Nusli. Do léta byla
postavena trat od Vladimirky na Pan-

krac, do prostoru dne$niho namésti
HrdinG (do roku 1947 Soudni, pfejme-
novano na pocest padlych v toto mis-
t& v kvétnovém povstani 1945), kde se
vzapéti zacala stavét tramvajova vozov-
na a zaroven garaz pro autobusy a poz-
déji i znama budova trestniho soudu.
Na podzim bylo propojeno Nuselské

udoli s centrem Nusli (po vystavbé pod-
jezdu zeleznice). V prosinci byly propo-
jeny traté Sanytrovou ulici mezi Rej-
distém a Janskym naméstim (z Kizov-
nické do Mikulasské, od r. 1926 Pariz-
ské) a o 0,3km byla prodlouzena trat
ve Strasnicich od vozovny ke $kole.

ZBYNEK PENKA m

Slavnostni otevreni prodlouzeni
trasy A prazskeho metra

Otevieni trasy metra dne 6. 4. 2015
nasledovalo po tfitydennim ovérova-
cim provozu bez cestujicich. Béhem
této doby byly otestovany kompletni
technologické systémy, predkolaudad-
ni fizeni a posledni Upravy interiér( sta-
nic. Slavnostni otevieni bylo zahajeno
ve stanici Nadrazi Veleslavin. Hosty
privital ,hlas metra linky A* — modera-
torky Svétlany Lavigkové z CRo Dvoj-

ka. Mezi vzacnymi hosty moderatorka
privitala pana premiéra, pani primator-
ku, generalniho feditele Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, naméstka prima-
torky, starostu Méstské casti Prahy 6
a obchodniho feditele Metrostavu a.s.
Soucasti slavnostniho ceremonialu byl
i kfest nové knihy o stavbé V. A — ,Acko
jede do Motola“. Kdyz Pévecky sbor
Dopravniho podniku zazpival skladbu,

ktera byla specialné slozena k otevieni
metra, doslo k symbolickému prestfize-
ni pasky. Soucasti programu byly i dvé
pristavené soupravy metra. Tou moder-
néjsi se nasledné projel cely novy usek
vcéetné zastavek ve stanicich, prototyp
historické soupravy metra slouzil jako
misto k posezeni pfi nasledném rautu.
Zku$ebni provoz pro cestujici vefejnost
byl zahajen téhoz dne v 15:00 hod. m

[serial]

<4<« Konecna
Michle (po roce
1928)

<« Konecna
na Soudnim na-
mésti (rok 1929)
archiv DPP

laktualnég]

<4< Podminkou
uspésného
otevieni jsou
ostré nuzky

<« Vzacni
hosté v cele
s premiérem
Bohuslavem
Sobotkou
stfihaji pasku
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» Akusticky
(dalkové ovlada-
ny) majaéek
zelezobetonové
stény stanice

> Vysilacka,
samostatné
provedeni

P » vysilacka,
integrovana
do slepecké hole

» Zleva:

= Metro,
majacek u vstu-
pu do vytahu

= Zeleznice,
majacek

u eskalatori

v podchodu

= Zeleznice,
majacek v hale

Dopravni stavby — bezbariérove upravy
pro zrakove postizené - 2. cast

Zrakové postizeni a akustické
informace v dopravnich
retézcich a systémech

V dulezitych dopravnich systémech, ja-
kymi jsou napf. metro, Zeleznice a ter-
minaly dalkové autobusové dopravy,
se mimo hmatovych Uprav a hmatnych
orientacnich prvka — stitkG v Braillové
bodovém pismu (podrobné se jimi za-
byval ¢lanek v minulém d&isle ¢asopi-
su) zasadnim zplisobem uplatiuji také
akustické informace, umoznujici zrako-
vé postizenym dopravni systémy samo-
statné a bezpecné vyuzivat.

Akustické informace pro zrakové
postizené jsou dvojiho druhu. Prvni po-
pisuji provedeni stavby a provoz pro-
stredkl se stavbou spojenych (eskala-
tory, vytahy, pohyblivé chodniky) — to
jsou informace orientacni, a proto zafi-
zeni zprostfedkujici vy$e uvedena sdé-
leni musi byt zafazena do orientaénich
systém( pro verejnost. Druhé informa-
ce se vztahuji k provozu dopravnich
prostiedkd vyuzivajicich stavbu (odjez-
dy, pfijezdy, zpozdéni a dal$i provozni
stavy). Tato zafizeni a prvky s témito in-
formacemi se zarfazuji do informacnich
systém0 pro verejnost.

Soucasti informaci o provozu do-
pravniho systému musi byt také infor-
mace vneé i uvnitf dopravnich prostred-
ki, to se tyka zejména dopravnich
prostfedkd méstské a priméstské do-

pravy.

Navrhovani orienta¢nich
systému (OS) pro veiejnost

s vyuzitim zrakové postizenymi
Pti tvorbé orientanich systémi pro
vefejnost je nezbytné vnimat dvé sku-
piny lidi se zrakovym postizenim —
osoby slabozraké a nevidomé.

Pro slabozraké je nutné fesit vizu-
alni prvky s dobrym kontrastem pisma
a pozadi, se spravnymi fonty, a je tfeba
pamatovat i na vhodné umisténi (pfi-

stup, vyska prvka OS) a osvétleni da-
ného mista.

Pro nevidomé se zfizuje specific-
ka ¢ast orientacniho systému pro ve-
Fejnost — dalkové ovladané (vysilackou
zrakové postizeného) majacky s tryl-
kem (zné&lkou) a akustickymi frazemi.

Majacky tvofi funkeni ucelena opat-
feni v patefnich dopravnich systémech
(metro) a dopravnich uzlech (velka na-
drazi, autobusové terminaly, letisté
apod.). Po spusténi majacku vysilackou
zrakové postizeného jsou aktivovany
hlasové fraze uvadéne trylky/znélkami),
dosah vysilacky je nejméné 40 metrd.

Umisténi majackl byva zpravidla
u schodist, eskalatorl — horni i dolni
stanice, samostatné umisténych vyta-
ht, vstupl do vypravnich budov, hal au-
tobusovych nadrazi, vstupd do samo-
statné umisténych WC na dopravnich
terminalech, u pfistupl na Zelezni¢ni
nastupisté vedenych pres koleje. Akus-
tické majacky v metru tvofi samostat-
ny, rozsahly, pfesné definovany systém
(vstupy z terénu, vstup do stanice, sig-
nalizace eskalatorC a vytaht atd.)

Navrhovani informacnich
systémi pro verejnost

s vyuzitim zrakové postizenymi
Elektronické prvky Informacnich systé-
mU pro vefejnost jsou dvoji; informacni
stojany a zavésné tabule. Oba tyto prv-
ky musi mimo vizualnich informaci po-
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Ovladani majacka dalkové, vysilackou nevidomého

= povel 1 — orientac¢ni systémy pro vefejnost

= povel 2 — orientaéni systémy pro verejnost

= povel 3, povel 4 — dopravni prostiedky

= povel 5, povel 6 — informacni systémy pro verejnost, dalkové ovladani signalizace

Trylky (znélky) na zacatku hlasovych frazi —

viz vyhlaska ¢. 398/2009Sb., priloha 1, bod 1.2.8

= Uroviiovy vstup nebo cesta (do rozdilu vysek 1m) trylek ,IA"

= schodisté, trylek ,BRLM*

= pohyblivé schody (eskalatory), vytahy, elevatory (pohyblivé chodniky), trylek ,CINK*
= informacni systémy (stojany a zavésné prvky s hlasovym vystupem), trylek ,INFO*

Rozdéleni a funkce hlasovych (akustickych) frazi

= zakladni (fraze nemé&nnd, zména pouze v pfipadé zmény
stavby a tim orientaéni situace) — povel 1

= rozsifena (fraze neménna, zména pouze v pfipadé zmény
stavby a tim orientaéni situace) — povel 2

* Fizena manualné (zména fraze pracovnikem dopravce, napf.
zastaveni provozu), uzivana v metru — povel 1

* Fizena automaticky (vytahy, eskalatory, elevatory) — povel 2

Ukazky frazi

zeleznice, vstup do podchodu

= zakladni: aktivace povelem 1 vysiladky — trylek ,BRLM*. Podchod vstup. Stanice X.

= rozsifena: aktivace povelem 2 vysilacky — trylek ,BRLM". V podchodu vpravo
pfistup na nastupisté ¢islo jedna a k vypravni budové. Dale ve sméru chlize pristup
na nastupisté ¢islo dva. Na konci podchodu pfistup na nastupisté ¢islo tfi.

zeleznice, schodisté na nastupisti Cislo 2

= zakladni: aktivace povelem 1 vysilacky — trylek ,BRLM". Nastupisté Cislo dva. Stanice Y.

= rozsitena: aktivace povelem 2 vysilacky — trylek ,BRLM".
Pod schodistém vpravo pristup k nastupisti ¢islo jedna a k autobusovému nadrazi.
Vlevo ptistup k nastupisti ¢islo tfi.
metro, vstup do placeného prostoru stanice
= fraze 1 — zakladni aktivace povelem 1 vysilatky — trylek ,IA%
Stanice metra XY. Vestibul.
= fraze 1 — rozsifena aktivace povelem 2 vysilagky — trylek ,IA“
Pristup na nastupisté eskalatory a Sikmym vytahem.
* fraze 2 — zakladni aktivace povelem 1 vysilacky — trylek ,IA“
Stanice metra XY. Vestibul. Stanice metra je uzaviena.
Fraze 1 a 2 jsou prepinany pracovnikem dopravce podle momentalni provozni situace.

skytovat i hlasové informace pro zra-
kové postizené. Stojany maji navadéci
akusticky majacek, ten umoznuje sto-
jan nalézt. Zvlastnim tlacitkem (na fotu
v &erveném krouzku) se méni vizualni
Fedeni obrazovky (zmény fontu, barev)
a zaroven se aktivuje hlasovy vystup.
Vlastni vyhledavani spojeni a dalSich
informaci je pomoci standardnich kur-
zorovych tlagitek.

\Va

[pfipravujeme]

<4 Metro, maja-
¢ek na prosklené
vstupni sténé

< Metro, maja-
¢ek na prosklené
sténé na vstupu.
Panel s bézicim
textem (nad ma-
jackem) slouzi
zejména slucho-
vé postizenym
(informace o mi-
moradnych pro-
voznich stavech)

< Zleva:

= Zeleznice, ma-
jacek u schodis-
té na nastupisti

= Zeleznice,
majacek na pro-
sklené sténé

u vstupu do
podchodu

= Informacni sto-
jan s akustickym
vystupem
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A A Zavésné
informacni
panely

s akustickym
vystupem

A A Autobus
a tramvaj

s hlasovym
vystupem
identifikujicim
zrakoveé
postizenym
linku a cil jizdy
dopravniho
prostiedku

» Zleva:
= Lindau Hbf
= Zurich
= Berlin

Zavésné elektronické prvky maji dal-
kové (vysilackou zrakové postizeného)
spoustény navadéci majacek a zaroven
se také spousti akusticky vystup. Vi-
zualni informace na tabuli se prevadsji
do hlasem sdélovaného textu. U tabuli
se Gtyfmi fadky je zobrazeny text ,¢ten”
bez preruseni, u vicefadkovych tabuli je
mozné ,Cteni* prerusit a fadek zopako-
vat.

Reseni informaénich prvki

pro verejnost s vyuzitim zrakové
postizenymi ve vozidlech
verejné dopravy

Nedilnou souéasti samostatného vy-
uzivani dopravnich systémid zrakové
postizenymi musi byt také identifikace
dopravniho prostiedku a jeho sméru
jizdy. V systému méstské hromadné
dopravy ve vsech krajskych méstech
v CR i v nékterych dalsich méstech je
soucasti vybaveni vozidla, pfipojenou
na fidici pocitag, i pfijem povell z vy-

silacky nevidomého. Po pfijmu signalu
(tlacitkem 3 vysilacky) se vozidla ohlasi
(prostiednictvim vné&jsiho reprodukto-
ru) &islem linky a cilovou stanici — napt.:
,Linka deset, smér sidlité REPY.
Stiskem tlacitka 4 zrakové postizeny
potvrzuje nastup do vozidla a fidi¢ je
o tomto nastupu informovan na displeji
nebo hlasoveé.

Bezbariérové feseni
orienta€nich a informacnich
systémi na dopravnich
stavbach v zahraniéi a srovnani
realizovanych tprav s Ceskou
republikou

Tady Ize opakovat fakta uvedena v prv-
ni ¢asti ¢lanku, vénovaného bezbari-
érovym Uupravam dopravnich staveb
— v evropskych dopravnich stavbach
je vénovana pozornost predevsim po-
hybovému postizeni, Upravy pro zrako-
vé postizené jsou nesystémove, dilci
a nékdy zcela chybi. Zavaznym pro-

blémem s bezpec¢nostnimi dopady je
napfiklad uplné chybéjici signalizace
chodu eskalatort. V Ceské republice
je tvorbé a rozvoji orientacnich a infor-
macnich systémi s akustickym vystu-
pem, slouzicim predevsim zrakové po-
stizenym, dlouhodobé vénovana velka
pozornost. Jak jsou tyto systémy pro
samostatny a bezpeény pohyb zrako-
vé postiznych dulezité, ukazala, mimo
jiné, i mimoradné pozitivni reakce zku-
Senych samostatnych nevidomych na
prvni spusténou signalizaci u trojice
eskalatorli ve stanici metra Muzeum
pred vice nez 12 lety.

Bezbariérové prostredi pro
zrakové postizené v dopravnich
systémech
V Ceské republice jsou systémove
pozadavky na bezbariérové prostredi
v dopravnich stavbach obsazeny v le-
gislativé navazujici na stavebni zakon.
To, co chybi pro lepsi uplatnéni téchto
pozadavki v praxi (projektovani, schva-
lovani, realizace a uvadéni staveb do tr-
valého provozu), jsou jednoznaéné, pro-
vérené, funkéni vécné podklady. Tady
je co dohanét, a zasatek praci na CSN
73 6001 ,Bezbariérové uzivani doprav-
nich staveb, Zakladni pozadavky“ je
snad signalem ke zlep$eni dnes, ne-
bojim se fici, véem zainteresovanym na
nevyhovujicim stavu. Problémem, ktery
se nedafi dostate¢né fesit, jsou systé-
mové Upravy dopravnich prostiedkd.
To je dost zasadni problém vzhledem
k interakci dopravnich prostfedkd s do-
pravnimi cestami a také k provazanosti
akustickych vystupt orienta¢nich a in-
formacnich prvkd ve stavbé a na do-
pravnim prostfedku.

PETR LNENICKA m
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Modernizace zeleznicn

! 4

Praha Hlavni nadrazi

Modernizace zelezni¢ni stanice Praha Hlavni nadrazi je patefnim projektem
italského investora Grandi Stazioni v Ceské republice. Jde o projekt vyboéujici
z fady jinych nejen svym rozsahem a investicnim nakladem, ale predevsim svoji
provazanosti snad se vSim, co je mozno ve stavebnim oboru provazat, nebot
jde o rekonstrukci dopravniho uzlu, a zarovei pamatkové chranéného objektu

v centru hlavniho mésta.

CD a.s., majitel nemovitosti, vyhlasil
v roce 2001 dvoustupriovou verejnou
soutéz pro vybérjednoho najemce, kte-
ry zajisti provedeni oprav, rekonstrukce
a prestavby Fantovy budovy a nové od-
bavovaci haly, véetné komeréniho vyu-
Ziti v Zelezni¢ni stanici Praha hl. n. Na-
bidka spole¢nosti Grandi Stazioni byla
vyhodnocena jako nejvhodnéjsi. Pro
projektovou a inZzenyrskou ¢innost bylo
na zakladé vysledkl vybérového fize-
ni vybrano v roce 2004 Sdruzeni pro-
jektantdt METROPROJEKT Praha a.s.
& Ing. arch. PATRIK KOTAS - Atelier
designu a architektury.

Stavba sama o sobé je v CR jedi-
ne¢na svym konstrukénim usporada-
nim a dimenzi. Kombinuje prvky most-
nich konstrukci ze 40metrovych ocelo-

vych vaznik(, kloubové ulozené stropni
desky pojizdéné magistralou a seces-
ni zdéné konstrukce Fantovy budovy,
zastre$ené nékolika typy krovl a kle-
neb. Do takto rozmanité, citlivé a znac-
né namahané konstrukce se investor
rozhodl vstoupit velkymi konstruk&ni-
mi a technologickymi zasahy tak, aby
byly splnény veskeré moderni poza-
davky pro provoz nadrazi p¥i otevieni
novych komer¢nich prostor. Z prove-
denych prazkum@ byl nejrozsahlejsi
stavebné technicky, ktery zahrnoval
staticky prGzkum objektd, geologické
poméry v rozsahu stavby, radonovy
prizkum, prizkum siti a TZB, mykolo-
gicky prazkum atd. Vystupem byla tzv.
Kniha mistnosti, coz byl detailni soupis
v8ech stavajicich mistnosti NOH a FB,

| stanice

véetné popisu stavebniho stavu a vy-
baveni. Zaroven byl proveden Ugelo-
vy geotechnicky a stavebné technicky
prizkum, ktery zkoumal zejména zakla-
dové poméry FB, a dale tzv. Kominovy
prizkum, ktery zkoumal moznost vyuzi-
ti stavajicich kominovych sopouch(i FB
pro potifeby TZB a vyhotoveni detailni
geodetické dokumentace vychoziho
stavu stavby.

Jako podklad k rozhodovani pro in-
vestora byl zpracovan dopravni model
pésich vztahl v ramci odbavovaci haly
hlavniho nadrazi. Nejvétsi vyznam mél
prizkum smérovy, kterym bylo zjisténo
rozdéleni pésich cest z jediného zdroje
do vice cilG. Zdroje a cile byly rozdéle-
ny na vnéjsi, vstupy a vystupy, a vniti-
ni, mezilehlé body. Velmi rozsahly byl

[pfedstavujeme]

<« Centralni
komunikaéni
uzel nové odba-
vovaci haly
(NOH) nadrazi
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A Prostor
pokladen pred
revitalizaci

V Pohled na
vstup do nového
CD Centra

» Interiér
centralni ¢asti
Fantovy budovy
po dokonceni
revitalizace

uméleckohistoricky prazkum a soupis
prvka.

Rekonstrukce nové odbavovaci
haly spocivala predevsim ve zménach
funk&niho vyuZiti uzaviratelnych ploch
tak, aby se racionalné a atraktivnim
zpUsobem vyvazil podil mezi plocha-
mi pro sluzby souvisejicimi s Zelezni¢-
ni dopravou, plochami pro komercni
sluzby a technickymi prostory. Rekon-
strukce této ¢asti nadrazi se zamérila
zejména na:
= Eliminaci stankového prodeje, vét-
Sina komeré&ni ¢innosti je v sméfovana
do uzavienych obchodnich jednotek,
v hale jsou pouze tFi mista pro stankovy
prodej, ktery je zde regulovan.
= Zménu charakteru prostfedi na ex-
kluzivngjsi prostor s vy$$im standar-
dem sluzeb, a s tim souvisejici regulaci
vyuzivani prostoru bezdomovci.
= VétSi vzajemné vizualni propojeni dol-
ni a horni ¢asti nové odbavovaci haly.

= Disledné doplnéni véech pésich va-
zeb pro bezbariérovy provoz.

= Soustfedéni dopravnich, informac-
nich a ostatnich sluzeb do dolni odba-
vovaci haly.

= Propojeni jednotlivych pater nové
odbavovaci haly a Fantovy budovy po-
moci eskalatortl, pohyblivych chodnikd
a vytahu.

= Zménu systému osvétleni haly.

= Zachovani architektonicky hodnot-
nych a charakteristickych znakd pu-
vodniho feseni nové odbavovaci haly
— napf. podhledu v horni hale, systému
paskové zulové dlazby, designu dvef-
nich kfidel s nerezovymi prvky apod.

= Modernizaci veskerych technologii
a technickych zafizeni.

Zatimco v nové odbavovaci hale se
pohybuje naprosta vétsina cestujici
vefejnosti, Fantova budova je vzhle-
dem k vystavbé severojizni magistraly
v sedmdesatych letech minulého sto-

leti od pé&siho pohybu cestujicich zcela
odfiznuta. Gilem probihajici revitalizace
historické Fantovy budovy je tedy pre-
dev8im navratit této stavbé jeji funkeni
vyuziti. Projekt revitalizace predpokla-
da nasledujici opatreni:

= Vizualni propojeni stfedni ¢asti Fan-
tovy budovy a haly, respektive podcho-
du k vlakim.

= \/ybudovani atraktivniho cile pro ces-
tujici i necestujici verejnost v prosto-
rach Fantovy budovy.

= Zjednodus$eni pristupu pro verejnost
pohybuijici se v prostorach odbavovaci
haly v podobé eskalator.

= Doplnéni orienta¢niho systému.

Realizace stavby
Nejvice omezujicim faktorem celé re-
konstrukce byla a je nutnost zachova-
ni provozu nadrazi po celou dobu vy-
stavby. Hala slouZi rovnéz jako vestibul
metra, jako podchod a jako nastupni
a vystupni stanice pro nékteré autobu-
sy. Objektem prochazi cela fada tran-
zitnich siti, je napojen na dvé trafostani-
ce, néktera technologicka zarizeni musi
byt energeticky zalohovana, a to po ce-
lou dobu vystavby. Historicka ¢ast ob-
jektu, Fantova budova, je z technolo-
gického hlediska jednodussi, o to vétsi
pozornost museli projektanti vénovat
statickym a zakladovym podminkam,
nebot v suterénu jsou navrzeny znaéné
prostorové Upravy i se zasahem do za-
kladovych konstrukei.

Rekonstrukce bylarozdélenado Ses-
ti etap. V ,,nulté* etapé byly zprovoz-
nény nové obchodni plochy v centralni
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¢asti haly — tzv. Ostrov G. Tento ve-
stavény objekt musel byt od pocatku
konstruovan s ohledem na fakt, Ze stoji
na stropu metra, a predevsim s ohle-
dem na pozadavky pozarni bezpe¢nos-
ti. Statickou a pozarnickou lahtdkou
pak byl dodate¢ny pozadavek investora
na umisténi prodejny knih v hornim pa-
tfe ostrova. Vefejnosti pfedano v roce
2004.

1. etapa byla prostorové nejobsah-
lejsi. Obsahem byla vice nez polovina
nové odbavovaci haly a tfetina sute-
rénu Fantovy budovy. Béhem této eta-
py bylo nutné vybudovat vice nez polo-
vinu veskerych technologickych zafi-
zeni, nové fidici a kontrolni stfedisko
— velin. Podminkou dal$iho postupu
stavby bylo predevsim otevieni novych
pokladen — nového CD centra s ,le-
tistnim“ systémem odbaveni. V této
fazi vystavby doslo k velkym zasahim
do Zelezobetonovych nosnych kon-

_'_ -|i
bl
%

strukci, byly provedeny nové ztuZuijici
a nosné prvky.

Velkym problémem byly Gpravy proti
zatékani, predevsim v mistech dilataci.
Z majetkopravnich a finan¢nich ddvo-
dl nebylo mozno pfistoupit k celkové
rekonstrukci izolacnich vrstev, jez by
vyzadovala postupné pIné odstaveni
magistraly a parkovisté. Poruchy bylo
nutné fesit zevniti objektu systémem
fizenych svodll a tlakovych injektazi.
Projektanti se museli rovnéz vyporadat
s nevhodnou malou vy$kou vnitfnich
prostor, do kterych bylo nutno vtésnat
rozmérna vedeni samohasiciho zafizeni,
mnozstvi kabelll, a prfedev§im moderni
vzduchotechniku a odvod tepla a koure.
Slavnostné otevieno v roce 2007.

Dalsi etapa vystavby byla slozena
z plvodni 2. a 3. do jedné tzv. tfeti
etapy. Ta zahrnovala dokonceni re-
konstrukce NOH a zbylou ¢ast suteré-
nu Fantovy budovy, technologické pro-

story. Byla zakonc¢ena nejrozsahlejsi
a nejobtiznéjsi ¢ast rekonstrukce hlav-
niho nadrazi v Praze, nebot se jednalo
o rekonstrukei ,zivého" technologicko-
-dopravniho uzlu s atypickou a vyraz-
né namahanou konstrukci, a prede-
v8im pod bedlivym dozorem verejnos-
ti i zastupcl statni i méstské spravy.
Slavnostni otevieni probéhlo za pri-
tomnosti prezidenta Ceské republiky
a ltalie v dubnu 2011.

Ctvrta, pata a Sesta etapa se jiz
tykaji ,pouze“ Fantovy budovy ¢&i pra-
ci na urovni magistraly. Pro tyto etapy
byla vypracovana dokumentace Zmé-
na DSP, nebot doslo ke zméné po-
zadavku investora a vlastnika objektd
na nékteré ¢asti rekonstrukce. Vypra-
covanim této dokumentace skongila
i uloha Metroprojektu, nebot provadéci
projekty etap 4.—6. jiz nebyly sou&asti
smluveného kontraktu.

ING. KYKAL A KOLEKTIV =

[pfedstavujeme]

<<« Bourani
stavajicich
konstrukci

A Realizace
nové obchodni
galerie v pro-
storu byvalych
pokladen

V Ostrov
obchod v cen-
tralni ¢asti
haly
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Prodlouzeni trasy A prazskéeho
metra — ohlédnuti projektanta
Za pripravou a realizaci

Dne 6. dubna, na Velikono¢ni pondéli, byl cestujici vefejnosti
predan do uzivani dalsi novy usek prazského metra. Po nékolik
malo dni byl ohlas na nové dokoncéené dilo pozitivni, a to jak ohlas
medialni, tak bezprostredni reakce lidi. Poté nabraly prevahu
spiSe ohlasy kritické, coz je také pochopitelné, nebot primérené
spokojena micéici vétSina za¢ala novy dopravni prostiedek
kazdodenné vyuzivat a ozyvaji se jen ti, kterym se nékteré reseni
nezda optimalni (tj. kritikové vécni), nebo ti, ktefi prosté nechtéji
nechat nit suchou (kritikové z principu). Je to mozna vhodna chvile
k ohlédnuti autora navrhu za vice nez desetiletou historii pFipravy
a realizace projektu, ktery je navrzen k zivotnosti 100 let.

Dopravni urbanismus Prahy a okoli, pla-
ny a zaméry rozvoje dopravni obsluhy
jsou dlouhodobé koncepéné sledova-
ny v Institutu planovani a rozvoje hl. m.
Prahy (dfive ,Utvar rozvoje mésta®, je$té
diive ,Utvar hlavniho architekta®). Met-
ro je rozhodujicim patefnim systémem
hromadné dopravy osob, a kazdy jeho
novy usek vyznamné ovlivni své okoli
a podpofi rozvoj a zhodnoceni tizemi.
Kazdy takovy projekt je ale také vel-
mi nakladny, je financovany z vefejnych
zdrojli a jako takovy musi byt iniciovan
konkrétnim politickym rozhodnutim ve-
deni mésta. V letech 2002-04 to bylo
rozhodovani o tom, zda po prodlouzeni
trasy C na sever bude rozvoj sité metra

v Praze pokra¢ovat na jih novou trasou
D, nebo na zapad prodlouzenim trasy A.
Prednost dostalo pokracovani ,acka".
Vétsina dopravnich odbornikli sice
poukazovala na to, Ze trasa D je v rozvoji
Dejvicka—Motol, ktery protina tfi dobre
funguijici tramvajové tangenty (Evrop-
ska, Stredovicka, Bélohorska), jejichz
desetiminutové izochrony dostupnosti
jednotlivych zastavek se navzajem pre-
kryvaji. Ale dnes, po otevieni a uvedeni
do provozu, vidime, Ze prepravni pro-
gnozy podcenily potencial nového use-
ku. Vlaky do Motola nevozi ,vzduch®,
jak néktefi predvidali, ale naopak — pro
velky zajem se rusi pasmovani (. ukon-

¢eni nékterych vlaki) ve stanici Dejvic-
ka a posouva se na Petfiny, v nékterych
fazich grafikonu se i rusi (vechny vlaky
az do Motola).

Ale zpét k historii. V roce 2005 byly
zpracovany varianty vedeni trasy s riiz-
nym poc¢tem stanic pod Evropskou ul.,
s pfimym vedenim trasy pod Evropskou
k letisti, s vedenim pres Petfiny nebo
pres Motol. Vybrana byla trasa ne zce-
la pfimého priibéhu, ale zastihujici jak
Veleslavin, tak Petfiny i Motolskou ne-
mochnici, s moznosti variantniho sméro-
vani za Motolem na Leti$té nebo Zli¢in.
Pfednost tak dostala zasada, ze metro
je primarné prostfedek dopravy uvnitf
mésta a ma obslouZit co nejvice dlle-
Zitych mist prepravni poptavky.

Dal$im dllezitym momentem bylo
rozhodnuti z r. 2007, Ze trasa A bude
ukon&ena v Motole a dalsi prodlouzeni
na Letisté Ruzyné pripravovano nebu-
de. DGvodem byla pfiprava zelezni¢ni-
ho spojeni Praha—Letisté—Kladno, kte-
ré mize zajistit spojeni centra mésta
investi¢nimi naklady.

Pri pripravé projektové dokumenta-
ce pro posouzeni vlivu na Zivotni pro-
stfedi (EIA) a pro uzemni rozhodnuti
(DUR) v letech 2005-07 bylo uvazo-
vano s koordinovanou vystavbou obou
projektt (prodlouZeni metra i Zelez-
ni¢niho spojeni). Oba investofi, mésto
Praha a stat (SZDC), podepsali tehdy
memorandum o spoleéném postupu.
Projekty byly koordinovany predevsim
v misté vzajemného dotyku a budouci-
ho prestupu — Veleslaviné. V dal8im vy-
voji udalosti v8ak jeden investor zrychlil
(Praha) a druhy zpomalil (SZDC), takze
se pozitiva koordinace obou projektd
projevi az pozdéji.

Po téchto koncepcénich rozhodnu-
tich bylo reSeni stabilizovano a nasle-
dovala vice ¢i méné standardni pfi-
prava a realizace velkého projektu.
Dovolte mi okomentovat, ¢im byl tento
proces, a hlavné vysledek, zajimavy.

V Metroprojektu se snazime do kaz-
dého velkého projektu prinést néjakou

METROPROIJEKT 02/2015



SIiLA V PROJEKTU

inovativni mys$lenku, ktera by posunula
technicky a technologicky vyvoj ales-
pon o kousek vpfed (na trase C napft.
naplavované tunely metra ve dné Vlta-
vy). V souvislosti s prodlouZenim trasy
A jsme navrhli, a v CR poprvé uved-
li do Zzivota, zcela novou technologii
razby tuneld TBM (Tunnel Boring
Machine) — pomoci plnoprofilového ra-
ziciho $titu a osténi tunelu z prefabriko-
vanych dilcd z vodotésného betonu. P¥i
piipravé projektu jsme navstivili stavby
v Evropé i Severni Americe, kde byla
tato technologie nasazena.

Razici $tit je soustroji o délce asi
100 m, s feznou hlavou o priméru 6,2m
v Cele, které se automaticky pohybuje
v podzemi a uklada osténi hned za ¢el-
bou. Vyrub je tudiz prakticky hned zajis-
tén definitivni konstrukci. Tato moderni
metoda byla pro tuto trasu z dostup-
nych metod razby nejrychlejsi (cca 300
az 600m hotového tunelu za mésic),
nejSetrnéjsi k okoli a nadlozi a pfi délce
souvislé razby vice nez 4 km rovnéz nej-
tunell, kdy se navrati vysoka investice
do raziciho §titu. Dnes Ize jednoznacné
konstatovat, Ze tento navrh byl spravny,
a Ze firma Metrostav se svymi dvéma
medialné znamymi $tity zvladla realizaci
tunelarskych praci velmi dobre.

K navrhu stanic: S ohledem na po-
délny profil trasy v ¢lenitém terénu jsou
tfi z nich podzemni razené a jedna hlou-
bena. Jsem rad, Ze se u hlubsich stanic
Bofrislavka a Petfiny podafilo zopako-
vat koncepci jednolodni stanice, ktera
byla v Praze do té doby jen v Kobylisich.
Cestujicim je tak k dispozici vzdusny
nestisnény vnitini prostor stanice. Ta-
kové komfortni feseni bylo pritom diky
spravné navrzenym a provedenym sta-
vebnim postupdm dosazeno za zcela
srovnatelnych nakladd jako u trojlodni
stanice Nadrazi Veleslavin, ktera z pod-
staty dispozi¢niho usporadani plsobi

Ze stanic na novém Useku mam
v8ak nejradéji stanici Nemocnice Mo-
tol. Je pfijemné, kdyz do stanice metra
vstupuje pfirozené denni svétlo. Z ma-
teriald beton, drevo, sklo byla navrze-
na a postavena stanice, zdafile zacle-
néna do svahu nad nemocnici, ktera
svym pojetim zaujme, ale nadbyteéné
na sebe neupozoriiuje. Vtip a dimysl-
nost navrhu stanice Nemocnice Mo-
tol spatfuji v jejim vySkovém situovani
— metro totiz pfiveze cestujici vlastné
do urovné hlavniho vstupu nemocnice,

takZze museji prekonavat jen velmi maly
spad, navic smérem doll. Toto feseni
vyzadovalo uréitou davku inzenyrské
odvahy, nebot cely svah nad motolskou
nemocnici ma tendenci k pohybu. Kon-
zervativnéjsi projektant by stanici ziej-
mé umistil hloubéji.

K realizaci projektu: Pro autora
navrhu je vzdy dilezité, kdo se ho ujme.
Stavba metra ma v Praze vice nez Gty-
ficetiletou tradici. Jsem rad, Ze nositelé
téchto zna¢né specifickych zkusenos-
ti byli opét u toho a do femesla zaugili
i mladsi. Celkova kvalita provedeni je,
podle mého nazoru, na dobré urovni.
To jsme méli moznost i pribézné hod-
notit pfi autorském dozoru. Vynikne to
zejména relativné, v kontextu dnesni
situace stavebnictvi, kdy fadu staveb
provadeéji stavebni firmy pod cenou, coz
se odrazi na kvalité stavebnich materia-
[ a femesIném provedeni.

Stavba se prilezitostné dostala i do
hledacku médii, vétsinou spise kriticky.
Oproti tomu mé vzdy potési, jaky zajem
vyvolaji dny otevienych dvefi velkych
staveb, a také jak se o tuto problematiku
Zivé zajima $iroka laicka verejnost, ktera
se nenecha nakazit blbou naladou. Hr-
dost nad Gasto zdafilymi inzenyrskymi
dily tak nepocituiji jen jejich autofi, stavi-
telé a jejich profesni kolegové, ale i po-
zitivné naladéna ¢ast verejnosti.

V pribéhu stavby doslo i k radé
uprav a zmén. Ctenaftim tohoto Gasopi-
su je urcité jasné, ze Ctyfi nové stanice
a dva Sestikilometrové tunely pod Zijicim
velkoméstem nelze za pét let postavit
bez jediné zmény. To se nékdy domni-
vaji snad jen rigidni vykladagi zakona
o vefejnych zakazkach. Slo vétsinou
0 zmény v postupech a technologii vy-
stavby, nikoli takové, které by ménily pG-
vodni navrh ve vztahu k cestujicim (a tim
i k platnym stavebnim povolenim). V pri-
béhu vystavby byla snaha o jedno uziva-
telské vylep$eni, o parkovaci diim u sta-
nice Nadrazi Veleslavin. Zamér se v8ak
nepodafilo prosadit, zejména pro odpor
mistnich iniciativ. Obecné Ize k pribé-
hu této stavby fici, Ze investor, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, si v celém pribé-
hu pocinal odpovédné a dokazal udrzet
cely projekt v intencich poZadovaného
¢asového harmonogramu i rozpodtu.

Po zprovoznéni se objevily i né-
které pfipominky a vyhrady, nékterych
se s pfislove¢nym diplomatickym tak-
tem chopila masova média. Jednalo se
zejména o tzv. ,chybéjici eskalatory
na Veleslaving (které se zde postavi az

s novou Zelezni¢ni stanici a kde jiz nyni
je k dispozici ,pouze” kapacitni vytah
pro 20 osob) a ,chybgjici* pistresky
nad schodisti do vestibulG.

Zde si dovolim vécny komentar.
Komfort pro cestujici se u nové budo-
vanych stanic metra neustale zvySuje.
Instaluji se dokonalejsi bezpec&nost-
ni systémy, CCTV, informac¢ni systém,
metro je zcela bez bariér (neni tieba
piekonat jediny schod), instaluje se na-
vigacni feSeni pro nevidomé, vSechny
projekty se projednavaji s organizace-
mi, zastupujicimi zajmy handicapova-
nych spoluob&and. Ale i v takové situaci
je vzdy tfeba nalézt rovnovahu, hranici
mezi komfortem a naklady (investi¢ni-
mi i provoznimi), pokud to zosobnime —
mezi uZivateli a investorem.

A z hledani této hranice vychazi:
Nepovazujme za samoziejmost eska-
lator u kazdych schodt, nepovazujme
za samozfejmost pfistfe$ky nad scho-
dy do vestibull. Pristresky mohou né-
kde i prekazet v prehlednosti verejného
prostoru. Povazujme za samoziejmost
ucelové a esteticky privétive feseni, so-
lidné provedené z kvalitnich trvanlivych
materiald. Povazujme za samoziejmost
hromadnou dopravu jako sluzbu, ktera
je pokud mozno optimalné na dosah,
umozni komfortni cestovani a co nej-
jednodussi prestupni vazby mezi rlizny-
mi linkami i rznymi druhy dopravy. Jako
sluzbu, ktera na sebe upozorniuje prave
tak, aby ji bez problém0 nasel a vyuzil
kazdy, kdo ji mlize potfebovat.

Zavérem bych chtél uspésné pro-
dlouZené trase A prazského metra po-
prat v budoucnu pokra¢ovani ve sméru
Repy a Zli¢in. A Prazantm bych chtgl
jesté drive poprat realizaci a zprovozné-
ni trasy metra D z centra na jizni okraj
mésta. Chystame na ni opét zajimava
nova reseni. DAVID KRASA m

[reportaz]

A Ucastnici
slavnostniho
otevieni hodnoti
vysledek

V Aktéri
slavnostniho
otevieni v cele
s premiérem
Sobotkou
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Olivuv pivovar v Dolnich Brezanech

Od ¢ervna roku 2015 se zacala psat
novodoba historie pivovarnictvi v Dol-
nich Brezanech. V tésném sousedstvi
védecko-vyzkumného laserového cen-
tra byl letos v ¢ervnu otevien Oliviv pi-
vovar — rodinny moderni pivovar a re-
staurace v industrialnim stylu.

Pivovar produkuje piva tradi¢niho
¢eského typu, kterymi jsou Dolnobre-
Zanska 10° a Laser beer — klasicky

V ttery 16. Cervna 2015
byly v aule CVUT Praha,
Betlémské kapli,
slavnostné predany
tituly CESKA DOPRAVNI
STAVBA ROKU 2014.

Porota jmenovana na navrh odbornych
garant(l soutéze hodnotila rekordni po-
¢et 46 prihlasek spliujicich podmin-
ky soutéze. Udélila celkem sedm tituld,
z toho pét v kategorii ,Stavba“, jeden
v kategorii ,Technologie* a jeden v kate-
gorii ,Inovace".

Tituly jsou tradiéné pfiznavany bez
uréeni poradi, jsou tedy rovnocenné.
Rovnocenna s tituly je rovnéz Cena
poroty, ktera byla udélena za stavbu
REKONSTRUKCE STANICE METRA
NARODNI TRIDA. n

Cesky svétly lezak. Kromé této ceské
klasiky vafri i fadu svrchné kvasenych
speciald — polotmavy York, p$eniény
Gari, ¢erny stout Theodor a aromaticky
India Pale Ale. Pivy z této nabidky se
hosté mohou osvézit pfimo v restaura-
ci, nebo si je mohou zakoupit v lahvich,
do kterych je pivo Cerstvé nacepované.

Pokud zavitate do Olivova pivova-
ru, mdzete se tésit na vic nez jen dob-

. winisterstvo dopravy

ré pivo. V mistni restauraci s kapaci-
tou 86 mist a predzahradkou si pro
Vas pripravil zkuseny $éfkuchar Petr
Hene$ nabidku poctivych domacich
a lahodnych jidel. V restauraci se ser-
viruje prevazné Seska kuchyné, ktera je
v8ak doplnéna o zajimavy francouzsky
Smrnc. Nejvétsimi trhaky jsou dosud
veprova zebirka pe¢ena na medu s na-
kladanymi cibulkami a smetanovym
kifenem a krali¢i jatra smazena na mas-
le s lehkym jablko-celerovym salatkem.
V nabidce je pro vas navic elegantné
pripravena sekce domacich pokrm,
které jesté zvyrazni chut dolnobrezan-
ského piva. A pokud vam kombinace
piva a pivnich pochoutek pfijde natolik
lahodna, Ze si je budete chtit vychutnat
i doma, kromé& moku si s sebou mizete
zakoupit rovnou i domaci Skvarky zalité
sadlem nebo variace ¢eskych marino-
vanych syrd, servirovanych v praktic-
kych retro zavarovacich skleni¢kach. m

Oliviav pivovar
Za Radnici 739, 252 41, Dolni Bfezany
tel.: 241 440 326, www.olivuvpivovar.cz
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JUBILEA Ve druhém ctvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea Jaromir Vitek,
Josef Nagl, Pavlina Necadova, Kamil Oralek, Katefina Dominika
Synkova, Ondrej Pasacek, Lukas Jedlicka a Jifi Platil. VSem jubilantdm
gratulujeme a prejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspécht.
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