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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spolecnosti
METROPROJEKT,

timto vydanim opét otevirame
dalsi ro¢nik naseho ¢asopisu,
ve kterém se snazime podé-

lit se s vami o vysledky spole¢-
ného usili.

Projekty dopravni infrastruk-
tury stale zlistavaji nasim hlav-
nim oborem. Na zvySujici se
naroky kladené na kvalitu sluzeb
v dopravé reaguiji i nasi projek-
tanti, a to i v oblasti bezbarié-
rovych staveb. Upravam staveb
pro zrakové postizené spolu-
obc¢any se dlouhodobé syste-
maticky vénujeme. Pravé nase
spole¢nost stoji za vznikem
poradenskych center CKAIT,
zamérenych na tuto problemati-
ku. Jak se legislativni proces
vyvijel a s nim i role METRO-
PROJEKTU jsme se zeptali by-
valého vedouciho centra
odstranovani bariér v SONS
Viktora Dudra.

Blizici se léto s sebou prinasi
i plany na dovolené a vylety.

Za italskou pohodou ale nemu-
site cestovat stovky kilometr(,
staci, pfijmete-li pozvani ke bre-
him Vltavy a svéfite se do péce
mladého tymu kuchard. Kde?
Nejen odpovéd naleznete uvnitf
tohoto &isla.

Preji vam hezké jarni ¢teni.

uare
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Kapitolky z historie méstské hromadné
dopravy v Praze (13. dil):

Prvni autobusova linka
Elektrickych podniku
kralovského hlavniho

mesta Prahy

Jesté pred vypuknutim 1. svétové valky doslo v roce 1908,
byt nakonec jen pokusné a na ¢asové velmi omezeny

usek, k rozsireni sluzeb Elektrickych podnikili o provozovani
nového prostiedku hromadné dopravy — autobusu.

Presnéji feceno, tehdej$im nazvoslo-
vim se stéle jesté jednalo o omnibus
(viz nazev Omnibusy kralovského hl.
mésta Prahy), ale jiz pohanény spa-
lovacim motorem. Prvni takové vozi-
dlo postavil Karl Benz v roce 1895
a k pouziti v pravidelné dopravé do-
8lo poprvé v Londyné 1899. Jednalo
se tedy presné o automobilni omni-
bus, pozdéji zkracené prejmenovany
na autobus. Tento dopravni prostre-
dek, a¢ tehdy velmi provozné nespo-
lehlivy a malo kapacitni, mél jiz do-
dnes znamé prednosti oproti kolejove
dopravé — prajezdnost malymi oblou-
ky a stoupavost.

V dopravni obsluze mésta chybélo
spojeni Malé Strany a Hrad¢an. K po-
kusu s motorovym omnibusem doslo
az po opusténi myslenky na zfizeni la-
nové drahy po Zameckych schodech
a ozubnicové parni tramvaje s maxi-
malnim sklonem az 12,2% po dnes$-

ni Nerudové ulici (do roku 1895 Os-
truhova od prekrouceného Sporen,
drive spravné Krokevni od némecké-
ho Sparren — podle pfi¢né na cestu
pokladanych tramkd usnadnujicich
sjizdnost) a po Uvozu ke Strahovské-
mu klasteru. Rovnéz tim mélo byt po-
mozeno od probléml s tramvajovou
dopravou na Karlové mosté.
Koncese k provozovani linky z Kfi-
zovnického namésti na Pohorelec by-
la udélena magistratem 27. zari 1907.
Elektrické podniky objednaly &tyfi sa-
mohybné omnibusy od &tyf rdznych fi-
rem z Cech, Némecka, Francie a Ita-
lie (v soutézi bylo osloveno 37 firem,
19 z nich se pfihlasilo!). Trasa byla
stanovena po Karlové mosté, Mos-
teckou, pres horni Malostranské na-
mésti do Nerudovy, rampou piimo
pred Prazsky hrad, na Hrad&anské
namésti a Loretanskou ulici na Po-
horelec. Na trase bylo 10 zastavek.
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Delka trasy byla 2,3km. Z ddvodu
opozdéné dodavky autobusl se ze
zadatku nejezdilo pres Vltavu a tra-
sa byla dlouha jen 1,6km. Autobu-
sy mély kapacitu 12—-15 cestujicich
a jezdily po 15 minutach. Bylo najato
osm Fidi¢d a pét pravodgich.

Provoz byl zahajen v bfeznu 1908,
po celé trase se jezdilo od kvétna.
Tento experiment nemél ale dlouhé-
ho trvani. Tehdejsi autobusy byly vel-
mi poruchové, coz pfinaselo nejen
vyluky, ale bohuzel i opakované hava-
rie. Navic byla cela akce silné prodé-
le¢na. Nejdrive byl ukonéen provoz
po Karlové mosté pro obavy z posko-
zeni historické stavby a socharské
vyzdoby. V listopadu 1909 po hava-
rii, kdy po prasknuti hnaciho fetézu < Omnibus
doslo k nekontrolovatelnému pohybu  znaéky FIAT
vozidla z kopce, byl provoz okamzité
ukoncen. << Omnibus

Pristi rok do okoli Prazského hradu  Aries pfed vozov-
jiz jezdila po Chotkové silnici tramvaj.  nou Centrila
Méstské autobusy se natrvalo vratily
do Prahy az po $estnacti letech, a to
ve zcela jiné kondici. A po sto letech,

i zasluhou naseho projektu, se znovu

vratily malé autobusy na Malou Stra-

nu, tentokrat na Trzi$té a do Vlagské, <« Omnibus
zejména k obsluze nemocnice pod Laurin & Klement
Petfinem. ZBYNEK PENKA ®  (Archiv DP)

[serial]

Krest tunelovaciho stroje Viktorie

V patek 23. 1. 2015 probéhl
krest tunelovaciho stroje
Viktorie, ktery provede razbu
jednokolejnych zelezni¢nich

: "'iullu'&
tuneltt Chlum a Homolka = RN\Z\ge TRAT) Ry

o celkové délce 8300 km. BRY - gy

N | TUNEL EJpoype

lezni¢nimi tunely v Ceské republice.
Realiza¢ni projektovou dokumenta- o
ci zpracovava spole¢nost METRO-
PROJEKT Praha, a.s., pod vedenim
Ing. Jitiho Mary.

Slavnostni kiest &titu provedli ge-
neralni feditel SZDC Ing. Pavel Sury,
generdlni feditel spole¢nosti ME-
TROSTAV Ing. Pavel Pilat a plzerisky
biskup Mons. FrantiSsek Radkovsky.
Soucasti slavnosti bylo také vysvé-
ceni sosky patronky v$ech hornikd
a tunelard sv. Barbory. n

laktualné]

< Pohled
na predni
c¢ast zemino-

vého stitu
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» Uhnila
zhlavi stropnich
trama

» > Pohled

na strop po od-
stranéni napa-
dené casti
stropniho tramu
a jeho nahrazeni
oceli

» Provadéni
tryskovych injek-
tazi a mikropilot
(mikropiloty
jsou zavazany
do ohlubnového
vénce)

> > Tézba
malym bagrem
s impaktorem.
Stavebni jama
s rozpérnymi
ramy.

Bezbariéroveé zpristupneni
stanice metra l. P. Pavlova

Projekty bezbariérového zpfistupnéni stanic metra

Miustek A i B, Andél a l. P. Paviova dotvofi celkovou koncepci
bezbariérového zpristupnéni metra v centru Prahy. Dnes jsou
vSechny jmenované stanice metra bezbariérové nepfristupné.
Projekty navazuji na dodate¢né vybudované bezbariérové
zpristupnéni stanic metra Muzeum A, Florenc a Narodni trida.
Realizace vSech tii staveb je financovana ze strukturalnich
fondid Evropskeé unie v obdobi 2014-2015.

Navrh predstavuje unikatni feseni, kte-
ré nebylo v tomto rozsahu zatim nikde
realizovano. Jsou navrzeny rozsahlé
stavebni zasahy vcéetné ,tunelarskych”
do provozovanych stanic metra, pfimo
do vefejnych prostor stanice, navic
v t&sné blizkosti stavajicich siti (kanali-
zace, kolektory atd.), které budou pro-
vadény za provozu s minimalnim ome-
zenim pro cestujici. Realizaci provazi
geomonitoring na povrchu i v podzemi.

I. P. PAVLOVA
Stanice lezi pod Legerovou ulici mezi
naméstim I. P. Pavlova a Rumunskou
ulici. Na ni navazuje podchod pod ulici
Jugoslavskou. Soucasti stanice je pod-
povrchovy podchod a vestibul. Nad
nastupistém stanice metra je umisténo
technologické podlazi a ¢tyfi podlazi
(resp. tFi) s podzemnimi garazemi.
Bezbariérové zpfistupnéni stanice
metra . P. Pavlova je navrzeno z uli¢ni
urovné — z ulice Legerova pomoci kas-
kady osobnich vytahd. Z drovné chod-
niku je navrzen osobni vytah do nové
prestupni chodby (UPCH) planované
v urovni nad nastupistém v prosto-
rach strojovny hlavniho vétrani. Z této
chodby vede osobni vytah na nastu-
pisté stanice metra trasy C (IPP), kde
je vytah umistén v podélné ose. Podél
vytahové Sachty je z prestupni chod-
by do urovné terénu navrzeno bezpec-
nostni a unikové schodisté. Odbave-
ni cestujicich fesi navrh v prestupni
chodbé za vytahovou $achtou z povr-
chu. Vytah usti na terén v ulici Legero-
va, v pfizemi domu &. p. 357 s pfimym
vystupem na vychodni chodnik, pred
vytahem v pfizemi domu je navrzena
minimalni rozptylova plocha, ze které je
pfistup pfimo na chodnik ulice Lege-
rova, vedle vstupu do vytahu vznikne
jesté mala komeréni jednotka (trafika).

Stavba byla zahajena vyklizenim by-
tovych i nebytovych prostor uréenych
pro stavbu, na které navazalo static-
ké zajisténi stavajicich konstrukci. Pri
realizaci podchytavek byla zjisténa
porucha stropnich trdmd v podlazi
nad stavbou (uhnila zhlavi stropnich
tramd). Na zakladé provedeného po-
drobného stavebnétechnického pra-
zkumu byla navrzena sanace poruse-
nych stropnich tram@. Doplfiujici pri-
zkum zjistil, Ze jeden z tramd stropu je
napaden dfevokaznou houbou (out-
kovka Trametes sp.) a hmyzem (tesafik

krovovy Hylotrupes bajulus L.), a tudiz
bylo nutné zhlavi tohoto tramu vymeé-
nit (oslabeni priifezu zhlavi Ize odha-
dovat na cca 40 %, jednalo se tedy jiz
o zavaznou poruchu). Ostatni tramy
stropu byly jen mirné zasazeny hnilo-
bou (jednalo se o vice & méné& povr-
chové poskozeni zahlavi v horni ¢as-
ti profilu, s oslabenim max. 5-109%).
Proto bylo nutné toto zasazené dievo
odstranit a zdravé dfevo impregnovat
vhodnym mykologickym prostredkem.

Po provedeni podchytavek, vybou-
rani stropu nad 1. PP a vybetonovani
ohlubriového vénce se provedly pilife
tryskové injektaze a mikropiloty pro za-
jisténi zakladl budovy a jamy provadé-
né v kvareternich sedimentech s hladi-
nou podzemni vody zhruba na urovni
skalniho podkladu.

Jama byla hloubena z podurovné
ohlubriového vénce po jednotlivych
zabérech. Zajisténi jamy je navrzeno
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ocelovymi rozpérnymi ramy v kombi-
naci se stfikanym betonem a sitémi.
Horni i hlubsi ¢ast jamy (cca od 6m
do hloubky cca 9,5m), realizovana
ve kvartérnich sedimentech s hladi-
nou podzemni vody zhruba na Urov-
ni skalniho podkladu, bude hloubena
pod ochrannou bariérou z palisady
pilifd tryskové injektaze v kombinaci
s mikropilotami, které byly realizovany
z urovné suterénu (zajisténi a prohlou-
beni podzakladi budovy). Dno $achty
je oproti Urovni prestupu zahloubeno
z ddvodu potiebné hloubky pro dojezd
vytah(. Celkova hloubka jamy je cca
15,5m pod urovni ulice Legerova.

Ve spodnich partiich je jdma po-
stupné rozsifena na S$itku cca 5,6m,
potfebnou nejen pro vytah a unikové
schodisté, ale také pro chodbu pfistu-
pu k unikovému schodisti vedle vyta-
hu. Zarover je jama v podélném smé-
ru zkracena na cca 5,4m tak, aby se
z jamy mohla realizovat zarazka razené
vytahové komory s vytahem, schodi$-
tém a pristupem k nému.

Jama slouzi jako tézni pro veskerou
razbu podzemnich konstrukci, pro od-
téZovani rubaniny, ¢erpani vody z pod-
zemi, pro dopravu materialu do podze-
mi a dopravu technologie. To znamena,
Ze bude oteviena po celou dobu stav-
by az do jejiho dokon¢eni.

Zarizeni staveni$té je s ohledem na
lokalitu naprosto minimalni, kancelare,
Satny a socialni zafizeni jsou umistény
v domé ve vyklizenych bytech, na ulici

N LR e

Bezbariérové zpristupnéni stanice metra I. P. Paviova

Zastavéna plocha v trovni terénu 47 m?

Obestavény prostor v urovni terénu 288 m®

SO 07-01 Sachta 1 — vytah a unikové schodiété na povrch, obestavény prostor 1035 m?

SO 07-02 Prestupni chodba CH1 a CH2 — obestavény prostor 455 m®
SO 07-083 a 04 Sachta 3 - UPCH - do UN cca 306 m®
Vytah prestupni chodba x terén 15,22m
Vytah prestupni chodba x nastupiété C 4,25m
Zahajeni stavby: 16.6.2014
Predpokladany termin uvedeni do provozu: zari 2015

Zhotovitel: PROMINECON CZ a. s.

TDI a inzenyring: InZenyring dopravnich staveb a. s.

[témal]

< Pohled
shora do sta-
vebni jamy

<« Doprava
materialu z jamy
a do jamy pro-
biha pfes pro-
bourany parapet
okenniho otvoru
1300 x 2200 mm

<<« Ocelova
konstrukce
se zdvihacim
zafizenim
nad ohlubni
stavebni jamy

METROPROIJEKT 01/2015
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» Dobirani
opéri chodby
CH1, na levé
strané pfiprava
na prorazku
do boku pro
vytvoreni
chodby CH2

»» Chodba
CH2 - odhalena
bo¢ni pilotova
sténa stanice

» Prapich

do stanice

po probourani
ze strany CH2,
dole je vidét
vyfiznuty kus
zelezobetonové
stény stanice

»» Osazovani
podchytavek

na misto odbou-
ranych pilot

» Soucasné

se zapocetim
praci ve stanici
metra pokracuji
prace na Sachté
$1 provadénim
strikanych hyd-
roizolaci a be-
tonazi sekundar-
niho osténi

»» Chodba
CH2 s prostupem
stavajici obvo-
dovou sténou
stanice metra

o rozmérech
2700 x 3500 mm

je k dispozici pouze zeleny pruh po-
dél magistraly a chodnik, pfi zachovani
pfistupu do domu a pfijezdu do dvora
domu, provoz na magistrale nesmi byt
omezen. Staveni$té je pod dohledem
kamerového systému na kfizovatce ulic
Legerova a Rumunska.

Veskera doprava materidlu z jamy
a do jamy probiha pres probourany pa-
rapet okenniho otvoru 1300/2200 mm,

METROPROIJEKT 01/2015

kde je osazeno zdvihaci zafizeni s nos-
nosti 5t. Meziokenni pilife podél otvo-
ru jsou zesileny (opasany) ocelovou
pasovinou a Uhelniky. Stejnym otvorem
je navrzen i pfistup k vytahu (otvory
vzniklymi probouranim dvojice parape-
th sklepnich oken).

Pri odhalovani bo¢ni pilotové stény
stanice metra byla v chodbé& CH2 opro-
ti projektu odhalena na levé strané od-

klonéna pilota @ 1200mm x 400mm
do profilu chodby. Uprostied je vidét
kofen trojice pilot @ 900mm a pod
nimi je betonovy blok. Protoze leva pi-
lota byla nepredpokladané odkloné-
na do profilu chodby CH2, bylo nutné
upravit $itku chodby — zuzit ji 0 300 mm
(odklonénou pilotu bylo mozné &astec-
né odbourat a zUzit pfestupni chodbu).
Prestupni chodba méla navrzenou §if-
ku 3,0m nyni je $iroka 2,7m coz vyho-
vuje jak pozadavkdm na prepravu ces-
tujicich, tak i pozarnimu feseni.

Na misto odbouranych pilot bylo
nutné pred probouranim vlastni stény
stanice metra osadit podchytavky, jez
jsou tvoreny c&tvefici/trojici ocelovych
svarencu.

Po probourani obvodové stény metra
stavba pokraduje probouranim prostu-
pu ve stropé nastupisté metra a trovné
pod nastupistém metra pro vytahovou
$achtu mezi nastupistém metra a pre-
stupni chodbou (Grovné strojovny hlav-
niho vétrani metra).

Bezbariérové zpfistupnéni stanic
metra Mlstek A i B a Andél predstavi-
me v pfistich Cislech.

PAVEL BURIAN =
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Dopravni stavby — bezbariérove
upravy pro zrakove postizené

LOGIKA TVORBY DOPRAVNICH SYSTEMU A RETEZCU

DOPRAVNI
PROSTREDKY

Zrakové postizeni

a dopravni stavby

Vyuzivani dopravnich staveb a prede-
v8im verejné dopravy v nich umisténé
je jednim ze zakladnich predpokladd
samostatnosti a rovnopravnosti lidi
s timto zdravotnim postizenim. Proto
je velmi dilezité, aby Zeleznice, met-
ro, dopravni teminaly, zastavky verejné
dopravy, pozemni komunikace a dalsi
verejnosti vyuzivané prostory doprav-
nich staveb mély bezbariérova opatre-
ni a upravy zajistujici vyuzivani doprav-
nich systém( témito uzivateli.

Na upravy dllezitych paternich do-
pravnich systémd, jakymi jsou napfi-
klad metro, Zeleznice a terminaly dal-
kové autobusové dopravy, musi proto
logicky navazat upravy zastavek ve-
fejné dopravy, pozemnich komunikaci
(chodniky, pfechody, mista pro pfe-
chazeni atd.) a vefejnosti pfistupnych
ploch a prostor(.

Zasady funkénich a spravné
navrhovanych uprav dopravnich
staveb pro samostatny

a bezpecny pristup a uzivani
zrakové postizenymi

Prvnim dulezitym predpokladem je
znalost zakladnich principld tvorby
bezbariérového prostredi pro zrakové
postizené a také rozdilll mezi bezba-
riérovymi Upravami pro pohybové po-
stizené, zrakové postizené a postizené
sluchové. Z vy$e uvedenych divodi
nelze postupy pfi navrhovani a prova-
déni uprav pro tato postizeni slu€ovat
a fakticky se vzdy jedna o rGzné od-
bornosti téch, ktefi tyto upravy navrhu-
ji, schvaluji a realizuji.

Druhym dulezitym predpokladem je
dlsledné dodrzovani logiky tvorby do-
pravnich systémi a retézcl. Dopravni
stavby jsou soucasti dopravni cesty

INFORMATIKA

v dopravnich systémech
a fetézcich

DOPRAVNI
CESTY

a ta je nedilnou soucasti dopravniho
systému (Fetézce), jejz dale tvofi do-
pravni prostifedky a informatika v do-
pravnich systémech.

Systém bezbariérovych uprav
pro zrakové postizené

Zrakové postizeni ziskavaji informace
prostfednictvim hmatu a sluchu. Pro
identifikaci hmatovych prvkd v exterié-
ru vyuziva zrakové postizeny techniku
dlouhé bilé hole, v nékterych interié-
rech (zejména v ob&anské a bytové vy-
stavbé) je vyuzivana dotykova technika
(trailling).

A Signalni a varovné pasy na prechodu
a mistu pro prechazeni

Pro akustické orienta¢ni a infor-
macéni prvky jsou vyuzivany specifické
technické prostifedky (napf. hlasove
majacky) nebo hlasové vystupy infor-
macnich a orientaénich zafizeni pro
verejnost.

Tento c¢lanek je zaméfen pouze
na hmatové prvky ve v8ech stavbach
se zvlastnim zietelem na stavby do-
pravni. Akustickymi prvky ve stavbach
a upravami dopravnich prostredkd se
bude zabyvat jeho pokra¢ovani.

Jak jsou hmatové prvky

tvorici systém bezbariérovych
uprav pro zrakové postizené
provadény na jednotlivych
stavbach

Zakladnimi prvky Uprav jsou pfirozené
a umeélé vodici linie a hmatné orientac-
ni body. PoZadavky na pfirozené vodici

]

fipravujeme

\Va

[p

<« Vodici linie

s funkci varovné-
ho pasu, signalni
a varovny pas

na zelezni¢nim

nastupisti

<« Signalni pas
a zabradli se
zarazkou pro
slepeckou hul
na zastavce
verejné dopravy

<« Vodici

linie na draze
specialni -
nastupisté metra

METROPROIJEKT 01/2015
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P Zabradli

se zarazkou pro
slepeckou hul
na nastupisti
metra

» Zabradli se
zarazkou pro

slepeckou hul
na nastupisti

metra

> Stitky

v Braillové
bodovém pismu
na pravém
madle zabradli
schodisté
vedeného

na zeleznic¢ni
nastupisté

V Ostrava
»Svinovské
mosty“. Chybné
feseni a umisténi
umeélych vodicich
linii, chybné
feseny pfechod,
nespravné kon-
trastni oznaceni
schodi. Pouze
mala ukazka

z velkého mnoz-
stvi chyb v upra-
vach pro samo-
statny a bezpec-
ny pohyb nevido-
mych a slabozra-
kych osob.

linie a prvky umélych vodicich linii jsou
uvedeny ve vyhlasce ¢.398/ 2009 Sb.
Tato vyhlaska je provadécim predpi-
sem stavebniho zakona.

Zvlastnimi pripady umélych vodi-
cich linii jsou varovné pasy (zFizuji se
na mistech trvale nebezpecénych nebo
nepfistupnych), signalni pasy (ozna-
¢uji hmatové orienta¢né dllezita mis-
ta), hmatné pasy (na rozhrani pasu pro
pési a cyklostezky), vodici linie s funkci
varovného pasu (pouze na Zelezni¢-
nich nastupistich), vodici linie na draze
specialni (jen na nastupistich a ve ves-
tibulech metra).

Mimoradné dulezitou vlastnosti
hmatovych prvkd je jejich pouziti ve
vSech dopravnich stavbach (s vyjim-

kou vodici linie s funkci varovného
pasu a vodici linie na draze specialni
— pouziti pouze v uréenych stavbach je
u téchto prvkd dano specifiky provozu
eleznice a metra). Signalni a varovné
pasy proto lze nalézt na pozemnich
komunikacich, na vefejnych prostran-
stvich i na nastupistich a zpevnénych
plochach na zeleznici.

Zcela specifickym hmatovym prv-
kem jsou §titky v Braillové bodovéem
pismu. Jejich pouZiti je podminéno
umistovanim na znama a opakujici se
mista a proto se pouzivaji pouze pro
oznaceni pfistupu na Zelezni¢ni na-
stupisté (z podchodu nebo lavky),
v nékterych pripadech i pro informa-
ce na oznacniku zastavky verejné do-
pravy.

Vlastnosti signalnich

a varovnych pasu a dalsich
definovanych hmatovych prvki
Kazdy definovany prvek musi mit vzdy
dvé vlastnosti — $itku + povrch. Detail-
ni pozadavky jsou uvedeny ve vyhlasce
¢. 898/2009 Sb. (8itka, povrch), nafi-
zeni vlady ¢. 163/2002 Sb. (certifika-
ce material(i pro hmatové prvky) a tech-
nickych navodech TZUS (detaily certi-
fikace).

Signalni pas ma sitku 800 mm a po-
vrch vystupky, varovny pas ma Sitku
400mm a povrch vystupky, vodici li-
nie s funkci varovného pasu (pouziti
pouze na Zeleznici) ma Sitku 400mm
a povrch drazky, vodici linie na draze
specialni ma $itku 100mm a povrch
drazky atd.

Zkusenosti s realizaci
hmatovych uprav na dopravnich
stavbach

Zku$enosti jsou velmi rozdilné, a to
at z pohledu druhu stavby (pozemni
komunikace, Zeleznice, metro), nebo
kvality navrhu, procesu schvalovani
a vlastni realizace. Chybna feseni se
stale opakuji, zejména na pozemnich
komunikacich.

A Dlazebni prvky pro varovné, signalni
a hmatné pasy

A Detail dlazby pro vodici linii s funkci

varovného pasu

Situace na Zeleznici je vyrazné lepsi
a velkou zasluhu na tom ma Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty, ktera ve spo-
lupraci se zrakové postizenymi uzivateli
a projektanty vydala vzorovy list Z8.7,
feSici detaily hmatovych uprav na ze-
lezni¢nich nastupistich. Timto materi-
alem se Fidi projektanti, dozory stavby
i dodavatelé. Od vydani vzorového listu
se chyby vyskytuji minimalné, vétsinou
se jedna jen o nespravnou barvu hma-
tovych prvkd (na Zelezni¢nich nastupi-
gtich jsou tyto prvky v barvé dlazby).

Velmi dobra je i situace v metru.
Zde funguje (dlouhodobg) uzka spo-
luprace uZivatelt (Sjednocena organi-
zace nevidomych a slabozrakych CR),
Dopravniho podniku hl. mésta Prahy
a Metroprojektu Praha a.s. Vysledkem
spoluprace je stalé zlepSovani uziva-
telskych podminek pro zrakové posti-
Zené na stavajicich stanicich metra,
zde jsou dopliiovany vodici linie i akus-
tické majacky.

Davodem pretrvavajici neutéSené
situace na pozemnich komunikacich je
¢asto maly zajem projektant(, staveb-
nich dozorll i specialnich stavebnich
Uradd o tuto problematiku. Uvedu zde
jen dva priklady, které tuto situaci na-
zorné dokresluji. Na Silni¢ni konferen-
ci roku 2013 byla prezentovana stav-
by ,Svinovské mosty* v Ostravé. Tato
stavba (viz ukazka s komentafem) ma
mnoho zasadnich chyb z hlediska bez-
pec¢ného uzivani zrakové postizenymi.
Presto byla zkolaudovana a je v pro-
vozu. Silni¢ni konference 2014 se ko-
nala v Olomouci. V tomto mésté byla
ve stejném roce dokon&ena revitalizace
Dolniho namésti. Na této akci se vysky-
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tuji zasadni bezpecnostni chyby (ne-
certifikovany material pro hmatové prv-
ky, maly vyskovy rozdil mezi vozovkou
a chodnikem atd.) tykajici se uZivani
stavby zrakové postizenymi. | tato stav-
ba je provozovana, prestoze projektant,
zhotovitel, stavebni dozor i organy stat-
ni spravy zde porusili své povinnosti.

Bezbariérové hmatové

upravy pro zrakové postizené
na dopravnich stavbach

v zahrani¢i a srovnani
realizovanych tprav s Ceskou
republikou

V ostatni stfedni, zapadni i vychod-
ni Evropé je vétsi pozornost vénova-
na upravam pro pohybové postizené,
a proto jsou bezbariérové upravy pro
zrakové postizené mnohdy neuplné,
na neékterych dopravnich stavbach tyto
Upravy chybi. Z rozsahlého archivu au-
tora jsou vybrany jen nékteré fotogra-
fie doplnéné komentarem. Upravy pro
zrakové postizené v CR naproti tomu
predstavuji uceleny, plosné plsobici
systéem.

Vznik systému bezbariérovych
uprav staveb pro zrakové
postizené zaméreny zejména

na dopravni stavby a struény
vyCet téch, ktefi se na ném
podileli

Prvni kroky v tvorbé systému bezba-
riérovych uprav a prvkd zajistujicich
samostatné a bezpeéné uzivani sta-
veb zrakové postizenymi jsou datova-
ny rokem 1990. Pfi projektovani stani-
ce Skalka navazal METROPROJEKT
Praha, a.s., spolupraci s tehdy cer-
stvé vzniklou Ceskou unii nevidomych
a slabozrakych CR (ta vznikla odt&-
penim ze Svazu invalid(, ktery prefe-
roval postizeni pohybova). Vysledkem
spoluprace byla studie uprav metra,
zde se poprvé objevily vodici linie a ty
byly v pomérné kratké dobé realizovany
na trase 5B metra. V roce 1996 vznikla
spojenim dvou organizaci zastupuijicich
zrakové postizené organizace jedina -
Sjednocena organizace nevidomych
a slabozrakych CR (SONS). V SONS
bylo ustaveno samostatné oddéleni za-
byvajici se upravami staveb a doprav-
nich prostredkd pro zrakové postizené.
Spoluprace Metroprojektu se SONS
se ddle rozvijela a ukazala potfebu resit
Upravy pozemnich komunikaci, Zelezni-
ce i dalsich dopravnich staveb a také
dopravnich prostredkd. K praci na uve-

A Chur (Svycarsko) - chaos a chybéjici systém hmatovych prvkii v dopravnich stavbach

zrakoveé postizené mate a vytvari nebezpecné situace.

denych problémech se postupné pfi-
pojovali dalsi: napfiklad Ministerstvo
pro mistni rozvoj CR, Sprava Zelezni&ni
dopravni cesty, Ceské drahy, Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy, Magist-
rat hlavniho mésta Prahy, Dopravni fa-
kulta J. Pernera Univerzity Pardubice,
Dopravni sluzba Policie CR i mnozi jini,
instituce, firmy i jednotlivci. Vysledkem
praci bylo vytvoreni uceleného sys-
tému hmatovych a akustickych prvkd
zajistujici samostatné a bezpec¢né uzi-
vani staveb (zejména dopravnich) i né-
kterych dopravnich prostredk(l zrakové
postizenymi.

Jednim z velmi zajimavych uziti prvk(
systému bylo provedeni Uprav na letisti
Praha-Ruzyné. Dle studie Metropro-
jektu byly upravy v roce 2005 vypro-
jektovany a realizovany — Praha se tak
stala jedinym evropskym letistém, kte-
ré umoznovalo samostatny a bezpe&ny
pohyb zrakové postizenych. V soucas-

né dobé Metroprojekt zpracoval pro
Letisté Praha, a.s., dokumentaci, ktera
pdvodni realizovany navrh aktualizuje.

Co dél v budoucnosti?
Systém hmatovych uprav v Ceské re-
publice zahrnuje v8echny druhy staveb
a feSi mozné nastalé situace. Nelze
tedy predpokladat jeho dopliiovani ¢&i
zmény. Je v8ak mozné ocekavat dopl-
novani sortimentu certifikovanych ma-
teriald pro hmatové prvky. Velkym pfi-
nosem v budoucnu by také bylo (v sou-
ladu s evropskymi trendy) soustfedit
pozadavky vSech postizeni na bezbari-
érové prostredi do samostatnych véc-
nych a technickych podkladii (zavazné
CSN) rozdélenych dle druhu doprav-
nich staveb. Lze jen doufat, Ze rezort
dopravy tento trend bude sledovat
a pfiprava vydani takovych podkladl
se uskutec¢ni v nejblizsi budoucnosti.
PETR LNENICKA m

]

fipravujeme

\Va

[p

<4< Paiiz (Fran-
cie) na pfechodu
chybi hmatné
smeérové vedeni

< Verdenberg
(Svycarsko),
na prechodu
chybi hmatové
prvky

<4< Bregenz
(Rakousko)
nastupisté zelez-
nice bez hmato-
vych uprav

< Lindau Hbf
(Némecko),
nastupisté zelez-
nice bez hmato-
vych uprav

V Pavodni akus-
ticky majacek

a informacni
stojan s hlaso-
vym vystupem
pred vstupem

do haly letisté

(dnes Teminal 1)
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Rozhovor

s Viktorem Dudrem,

byvalym vedoucim centra odstranovani bariér v SONS -
Sjednocené organizaci nevidomych a slabozrakych v CR

Co predchazelo dlouhodobé
spolupraci se spole¢nosti
METROPROIJEKT Praha?

Nékdy v roce 1990 oslovil vedeni teh-
dejsi Ceské unie nevidomych a sla-
bozrakych pan Petr Lnéni¢ka, projek-
tant METROPROJEKTU, s naméty, jak
usnadnit pohyb a orientaci lidi s téz-
kou zrakovou vadou. Jeho myslenky se
prekvapivé shodovaly se zavéry pilotni
studie vypracované na toto téma jesté
na ptdé Svazu invalidl. To byl zacatek
spoluprace Petra Lnéni¢ky s nynéjsi
Sjednocenou organizaci nevidomych
a slabozrakych CR, ktera diky pod-
pofe a pochopeni vedeni spole¢nosti
METROPROJEKT trva dosud.

Jak vnimate bezbariérové

upravy pro zrakové postizené

v dopravnich stavbach dnes?

K prvnim systémovym realizacim ori-
enta¢nich opatfeni pro zrakové zne-
vyhodnéné cestujici doslo diky vstric-
nosti tehdej$iho vedeni Dopravniho

podniku hlavniho mésta Prahy. Nad
vstupy do vestibull stanic metra se
ozvaly znélky akustickych majakd, nej-
prve nepretrzité, pozdéji spousténé
slepeckou vysilackou. Na jiny povel
téze vysilatky sdélovaly nevidomym
Cislo své linky tramvaje a méstské
autobusy. Na nastupistich nékterych
stanic metra, tam kde nebyly vodici li-
nie pfirozené, se objevily vyfrézované
drazky — vodici linie umélé. To v&e bylo
tfeba nejprve projektovat — od vzniku
myslenky, prvnich pokust, formula-
ce uzivatelskych potreb a jejich ,pre-
kladu* do technické redi, prosazovani
do pfislusnych predpisu.

Jak se vyvijela potrebna
legislativa?

Pavodni napad slepé anglické kuchar-
ky Jil Alen Kingové reliéfni strukturou
dlazby pochozi plochy vytvofit umélé
orientac¢ni prvky pro bilou hil byl jiz
ve svéteé vyuzit. Myslenka uzit pro pod-
poru orientace vhodné umistény zdroj

VIKTOR DUDR

Narodil se v roce 1941 v Trebici, kde
v roce 1958 maturoval na Jedenactileté
stfedni Skole. Po absolvovani Mate-
maticko-fyzikalni fakulty UK Praha
nastoupil v roce 1963 jako stiedoskolsky
ucitel matematiky a fyziky na Stfedni
primyslovou skolu strojnickou v Koliné,
poté nasledovala Strojni pramyslova
Skola v Praze 8 — Karliné. Ucitelskou
kariéru zakon¢ilo sedmnactileté
pusobeni na Stifedni praimyslové Skole
chemické v Praze 1.

Vrozena ocni vada postupné vedla
k aplnému oslepnuti a v roce 1976
k odchodu do invalidniho diichodu.
Od roku 1990 se aktivné podilel
na vzniku samostatnych slepeckych
obcanskych sdruzeni jak organizacné,
tak v projektu Metodické centrum
odstranovani bariér SONS. V tomto
Centru pracuje dosud.

zvuku — akusticky orienta¢ni majak — je
v podstaté ceska.

VstticnostiDopravniho podnikuhlav-
niho mésta Prahy a Metroprojektu do-
8lo v prazském metru k prvnim realiza-
cim vodicich linii, ozvaly se akustické
orienta¢ni majaky. V Praze a postupné
na celém uzemi CR se zagalo s hro-
madnéjsi instalaci akustické signa-
lizace na prechodech pro chodce.
V praxi se ukazalo, Ze navrzené Upravy
jsou velice u¢inné, pokud jsou sprav-
né realizovany. Vzhledem k tplné nové
oblasti muselo Metodické centrum
odstrariovani bariér SONS oslovovat
i potencialni vyrobce potifebnych ma-
terial a zafizeni a projednat s nimi i je-
jich funkéni vlastnosti.

V souc¢asné dobé je bezbariérové
uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti orientace, tedy hlavné ne-
vidomymi a slabozrakymi, vice méné
dobte zajisténo legislativné v oblas-
ti plsobnosti Ministerstva pro mistni
rozvoj CR a v podstaté& i v rezortu do-
pravy. Dlouhodoba spoluprace zna-
mena, ze METROPROJEKT disponuje
fadou projektantd, ktefi dobre ovladaji
problematiku orientaénich uprav, coz
obecné neplati.

Jaka je tedy praxe?

Prestoze zmifiované predpisy pla-
ti od roku 2001, mnoho projektantd,
pracovnikd investor( i pracovnikl sta-
vebnich uradu je ovlada nedostateéné,
takze v praxi se setkavame s nepfijatel-
né vysokym podilem chybnych, a tedy
nefunkénich realizaci. Pravé panu Lné-
nickovi a spole¢nosti METROPRO-
JEKT vdégime za jeho iniciativu v ram-
ci CKAIT, tj. programu celozivotniho
vzdélavani v oblasti bezbariérového
uzivani staveb, a vzniku poradenskych
center CKAIT na toto téma. Dopravni
inzenyry policie CR upozorfiuje na pr-
nik jejich kompetence v ramci opatreni
zajistujicich bezpecnost silniéni do-
pravy s Upravami pozemnich komuni-
kaci pro samostatnost a bezpecnost
zrakové znevyhodnénych chodcd.

Co fici na zavér?

Jménem komunity zrakové znevyhod-
nénych lidi na tomto misté vzdavam
velky dik lidem, jako jsou Petr Lnéni¢ka
a vedeni organizaci, jako je METRO-
PROJEKT. Jejich zasluhou se stavame
samostatnymi a bezpe&nymi, méné za-
vislymi na ne vzdy dlstojné asistenci,
a tedy pIné svépravnymi lidmi. [
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Nadrazni budovy
v promeénach casu

Ma zeleznice i ve 21. stoleti potencial ovlivnit rozvoj mést
a jejich urbanismus, byt iniciatorem novych aktivit?

.V srpnu roku 1845, 20 let po vzniku
prvni parostrojni Zeleznice na svété,
prolomil hradby a vjel i do Prahy prv-
ni vlak. Do konce 19. stoleti zménila
Zeleznice svét — protkala kontinenty
od more k mofi, ovlivnila mésta, prd-
mysl i Zivoty lidi. O 170 let pozdéji jsou
naroky kladené spole¢nosti na zelez-
ni¢ni dopravu jiné. Zvys$uje se rychlost
a cestovni komfort, zmen$uji se naopak
pozadavky na plosny rozsah staveb
a zafizeni pro dopravu. Nadrazi i celé
traté jsou opoustény, jiné se prestavuji
a do té doby obrovské drazni plochy
se vraceji zpét méstu. Jak s nimi nakla-
dat? Jak se vyporadat s jejich pamé-
tovou dimenzi?“ pta se prof. Ing. arch.
Tomas Senberger, piedseda progra-
mové rady odborné konference Kfi-
Zovatky architektury. Odpovédi nejen
na tyto otazky budou hledat prave le-
tosni K¥izovatky architektury. A zastup-
ci spole¢nosti METROPROJEKT ne-
budou v diskusi chybét.

Mezi  nejvyznamnéj$i  obchodni
partnery spole¢nosti METROPRO-
JEKT patfi bezesporu investori, ktefi
pfipravuji a realizuji projekty v siti ze-
lezni¢ni dopravy. Jaka je spoluprace
mezi nasimi projektanty a architekty
a SZDC? Dovolujeme si na to odpové-
dét v kratkém vyctu projektovych praci,
které jsme pro tyto investory provedli:
e Modernizace tratového useku Hra-
nice na Moravé-Studénka. Jedna se
o komplexni rekonstrukci trati v délce
33,2km veetné objektd Zelezni¢nich
stanic i zastavek.

e Modernizace tratového useku Be-
roun—Zdice — komplexni rekonstrukce
zelezniéni trati v délce 24,6 km.

e Modernizace tratového Useku Ces-
ké Budéjovice—Horni Dvoristé v rozsa-
hu 59,2km.

e Modernizace tratového useku Ta-
bor-Veseli nad Luznici zahrnujici opét
komplexni rekonstrukci jak vlastni trati,
tak i stavebnich objektd.

Do sité¢ Zelezni¢ni dopravy samo-
zfejmé patfi i nadrazni budovy. Na re-
vitalizaci nékolika stani¢nich objektl se

METROPROJEKT ve spolupraci s vy-
znamnymi designéry podilel.

e Nejvyznamnéj$im projektem je be-
zesporu revitalizace budovy Hlavni-
ho nadrazi v Praze. Projekt revitaliza-
ce provedl METROPROJEKT pro ital-
ského investora Grandi Stazioni Ceska
republika. Jednalo se o rekonstrukci ar-
chitektonicky vyznamné budovy. Pod-
minkou revitalizace bylo navrhnout ta-
kové technické feseni i zplsob realiza-
ce, aby nenastalo vyznamné;$i omezeni
provozu jak vlastni Zelezni¢ni stanice,
tak i provozu metra, jehoz stejnojmenna
stanice na tuto budovu navazuje.

e Stejny pfistup zachoval METRO-
PROJEKT i pfi projektovych pracich
na revitalizaci budovy zeleznic¢ni sta-
nice Marianské Lazné. Investorem
byl opét italsky subjekt Grandi Stazioni
CR. Jednalo se o revitalizaci dvou sa-
mostatnych stavebnich objektd propo-
jenych spojovacim krékem — pfijezdo-
vou halou. Zakladni ideou nového dis-
pozi¢niho usporadani bylo soustredéni
mistnosti Zelezni¢niho provozu do se-
verozapadni budovy a maximalniho
uvolnéni ploch v budové vypravni pro
komer¢ni ucely. Architektonicka kon-
cepce se zaméfila na rehabilitaci jak
vnéjsiho vzhledu budovy, tak i vnitfnich
prostor s dlrazem na barevnost, mo-
derni vnitfni vyzdobu i femesiné prvky.
Nova koncepce si vynutila i diléi demo-

lice, aby bylo dosazeno zamys$leného
uvolnéni predevsim verejnych prostor.

e K dal$im, i kdyz ne tak vyraznym re-
alizacim patfi i rekonstrukce nadrazi
Studénka na koridorovém useku Brec-
lav—Prerov—Petrovice. V rdmci moder-
nizace Useku Hranice na Moravé—Stu-

dénka bylo plné rekonstruovano kolejis-
té této stanice, a to jak pro nakladovou,
tak i osobni dopravu a technologicka
zafizeni v celém aredlu stanice. Archi-
tektonickou dominantou celého arealu
se stava stani¢ni budova. Vlastni objekt
je rozdélen na dvé ¢asti, uprostred je
dvorana se schodi$tém do podchodu,
ktery slouzi jako hlavni pfistupova cesta
k nastupistim. Leva i prava ¢ast objektu
je dvoupodlazni, v obou ¢astech jsou
umistény jak provozni, tak i technolo-
gické mistnosti. Stiedni ¢ast, ktera obé
sousedni kiidla prevysuije, je prosklena
hala se sedlovou stfechou a proskle-
nym svétlikem. Prosklena hala s hodi-
nami tvofi architektonickou dominantu
celého objektu a za vecerniho osvétle-
ni slouzi jako orientaéni bod pro Siroké
okoli. V ¢ele haly, na jeji hlavni ose, jsou
umistény hodiny. Vstup do nadrazni
haly je zastfesenym pulkruhovym scho-
distém, doplnénym bod&nimi rampami
pro vozi¢kare. Novy podchod, bezpro-
stfedné navazujici na nadrazni budovu,
umoziiuje bezbariérovy pristup cestuji-
cim na nastupi$té.  VACLAV VALES m

[pfedstavujeme]

A Tunel
Hnévkov

V Revitalizace
budovy Hlavniho
nadrazi v Praze

<4« Stanice
Studénka

<4« Stanice
Suchdol nad
Odrou
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[gourmet okénko]

Pastar — prava Italie u brehu Vitavy

Pastar
Malostranské
nabfezi 558/1,
118 00 Praha 1
www.pastar.cz

V roce 2014 si Honza Blazek, zkuseny
restauratér a zakladatel firmy na vyro-
bu domacich italskych téstovin Cer-
stva Pasta, a jeho kamarad a obchodni
partner Tomas Arnold, byvaly manazer
prvni restaurace ocenéné Michelin-
skou hvézdou ALLEGRO v hotelu Four
Seasons, otevieli autentickou italskou
rodinnou restauraci a obchod Pastar.

Stylova restaurace a obchod Pastar
se nachazi na rohu historické budovy
za mostem vedoucim od Narodniho
divadla. Unikatni koncept restaurace
umozfiuje vSem koupit v obchodé to,
co je nabizeno v restauraci, a naopak.
Mlady a talentovany tym kuchyné ve-
deny uzasnym $éfkuchafem Honzou
Machackem je pripraven splnit kazdé

prani zakaznika. Smyslem Pastare je
vytvorit misto, kde se lidé mohou set-
kavat, bavit, smat a uZivat si kreaci
v podani talentovaného tymu kuchar.
»Milujeme to, co délame, a podporu-
jeme pouze malovyrobce se stejny-

mi hodnotami“ — to jsou slova, ktera
v restauraci jisté zaslechnete a oceni-
te sami. |

XXXVIL. zimni
sportovni hry

Ve dnech 15.-18. 1. 2015 se na Samalové chaté v Jizer-
skych horach konaly jiz 37. zimni sportovni hry Metropro-
jektu. Zavodilo se ve vSech disciplinach — béhu na lyzich,
smidenych $tafetach a IQ krosu, pouze planovany zavod
ve sjezdovém lyzovani se kvlli zhor§enym snéhovym pod-
minkam nepodafilo uskutecnit. Téma patecniho vecera le-
tos nebylo vyhlaseno, k tanci hral opét DJ Kaja, na sobotu
byla pozvana skupina Multigang z Ceskych Budgjovic, kte-
ra se vdem moc libila vybé&rem repertoaru i tim, jak dovedla
zlakat v8echny uc¢astniky na taneéni parket. ]
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JUBILEA

V 1. &tvrtleti oslavili sva zZivotni jubilea

Vladana Cizkova, Jaroslav Vala, Véra Vanéurova,
Jakub Rybar, Lucie Burdova a Kamil Bednarik.
V&em jubilantim gratulujeme a prejeme pevné zdravi
a hodné pracovnich i osobnich uspéch.
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