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Vazené kolegyné a kolegove,
vazeni pratelé spoleénosti
METROPROJEKT!

Jiz poctvrté se letos setkavame
nad strankami naseho ¢asopi-
su. Za ta léta, co jej vydavame,
jste si uz zvykli na pravidelny
pfisun informaci ze Zivota nasi
spole¢nosti. At uz se tykaly
vyvoje hospodarského vysled-
ku, &i jsme vzpominali na pratel-
ska setkavani mimo kancelar.

Pojdme ale letos udélat vyjim-
ku! Tradi¢ni setkani s obchodni-
mi partnery a prateli konané

na svatek Barbory navodilo atmo-

sféru blizicich se svatk( vano¢-
nich. Svatku, které bychom méli

travit se svymi blizkymi. Ne vSichni

kolem nas ale takoveé $tésti maiji.
At uz Ziji ve valkou zmitanych
oblastech, ¢i existuje dostatek
jinych ddvodd, pro¢ Vanoce

v kruhu rodinném travit nemohou.

Pokusme se proto aspon

v téchto dnech se na chvili zasta-

vit a oprostit od kazdodenniho

shonu, najdéme si ¢as na setkani

s prateli, vydejme se do pfirody
¢i za kulturnim prozitkem!

Preji Vam dostatek sily k tomu-
to rozhodnuti, klidné Vanoce plné

pohody, pevné zdravi a hodné
osobnich i pracovnich tuspéch
vV novém roce.

dicave
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Kapitolky z historie méstské hromadné
dopravy v Praze (12. dil):

Rozvoj sité a provozniho
zazemi do roku 1914

Letos jsme si pripomnéli sto let od vypuknuti Velké valky

(v letech 1914-1918), pozdéji oznaéené jako 1. svétové. Druhé
desetileti rozvoje sité tramvajovych trati v Praze tak bylo vliivem
valky pred¢asné ukonceno v roce 1914. Pauza v uvadéni novych
trati do provozu trvala az do ¢ervna roku 1922,

V &ervnu 1908 byl otevien Cechiiv
most, nejkrats$i z mostl vedoucich
pfes Vitavu v Praze (169 m dlouhy),
a s nim i tramvajova trat prodlouze-
na Mikulagskou (Pafizskou) tfidou az
na Staroméstské namésti (propojeni
trati pod Letnou do Celetné, 0,8 km).
Téhoz roku byly prodlouzeny dvé traté
z roku 1907 — od Ol$anskych hrbito-
vl 1,2 km k nové vozovné Strasnice
(tehdy nejvétsi vozovna, trojlodni pro

90 vozll) a po Belcrediho tfidé od Ko-
runovacni 1,2 km trati k nadrazi Brus-
ka (Pisecka brana — nejstarsi prazske
nadrazi, plivodné od 1830 pro koné-
spreznou drahu rozchodu 1120 mm
do Lan, trasovanou Joachimem Bar-
randem, pak od roku 1863 pro Bus-
téhradskou drahu, parni s normal-
nim rozchodem, nyni Praha-Dejvice).
V fijnu 1909 byla tato tramvajova trat
dovedena az k nové vozovné StreSo-
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vice. Tehdejsi trojlodni vozovna méla
kapacitu 75 motorovych vozl. Dnes
je zde umisténo velmi zdarilé Muzeum
méstské hromadné dopravy.

Rok 1910 byl velmi Uspésny. Jiz
v lednu byla oteviena 1,4 km dlouha
trat od VysSehradské ulice Svobodo-
vou, Na Slupi a Jaromirovou ulici pred
téleso Prazské spojovaci drahy a trat
Klarov—Prazsky hrad po Chotkové sil-
nici a Marianskych hradbach (1,6 km)
s manipulaéni spojkou na Pragny most.
O prazdninach byla propojena trat
na Narodni tfidé po nabrezi k Mysli-
kové (0,5 km), prodlouzena trat v Lib-
ni od Kfize po Vychovatelnu (1,3 km)
a z Palackého namésti pres Vyton,
Vysehradskym tunelem (z roku 1904)
bylo napojeno Podoli (2 km, k Sinkulo-
vé ul.). V prosinci byla od Zizkovske trati
odpojena pod Prokopovym naméstim
vétev na Ohradu (dnes zru$eno) a dale
na Vapenku (1,8 km).

Roku 1911 byla postavena jiz zcela
neexistujici trat vedouci Hrad¢anami
z Brusnice ulici U Brusnice, U Kasaren

(8itka ulice 3,25 m, sklon 8,9%) a Lo-
retanskou na Pohorelec (1 km). V roce
1912 byla postavena jiz rovnéz zruse-
na trat z Vaclavského namésti Mezi-
branskou a Sokolskou ulici na Karlov
(1,2 km). Byly propojeny traté na Brus-
nici (nahrada propojky na Pragny most,
majici rekordni spad 10,2 %) a na Spej-
charu. Byla postavena vozovna Zizkov,
kopie strasnické vozovny. V roce 1913
se zprovoznila trat z Plzeriské na za¢a-
tek Radlického udoli (Koulka) s pozdé-
ji zruSenym pokracovanim do Kfizové
a zru$enou odbodku na Santosku (v&e
2 km). Ve Vrsovicich byla asi o 0,8 km
prodlouzena trat z Vr§ovického namésti
k tehdejsimu hfbitovu (dnes Cechovo
nam.) a na tfidu Krale Jitiho (dnes Vr$o-
vicka). Byla prestavéna trat Kfizovnic-
kou ulici a od Platnérské prodlouzena
na Rejdisté (k Rudolfinu). V dubnu 1914
se otevrely nové Usttedni dilny Ruston-
ka, po dvouleté prestavbé plivodni to-
varny. Slouzily kompletni udrzbé vozd,
vrchni stavbé, provozu vrchniho vedeni
i vyrobé kolejovych konstrukei.

15. ¢ervence 1914 byla zprovozné-
na propojka Klarov—Rudolfinum po no-
vém, ne zcela dokonceném mosté Ar-
civévody Frantiska Ferdinanda d’Este
(dnes Manestv). Tento naslednik tréinu
byl spolu se svou Zzenou, ¢eskou Slech-
titnou Zofii hrab&nkou Chotkovou,
28. ¢ervna v Sarajevu zastrelen a jiz
28. gervence vyhlasilo Rakousko-Uher-
sko Srbsku valku. Béhem tfi mésict se
konflikt (jiz dlouho a zejména Némec-
kem chystany) proménil na valku svéto-
vou. Jeji dopady se projevily okamzité.
Hned 2. zari byla zfizena odbocka trati
z Morané ke Véeobecné a C. a k. vojen-
ské nemocnici pro prepravu zranénych
vojakl. Do listopadu byla jesté posta-
vena ¢ast planované trati od Zelezni¢ni
zastavky Vinohrady do Michle (s ne-
uskuteénénou vozovnou u ulice Men-
dik) — na nuselské Riegrovo namésti
(Bratfi Synka, 0,6 km). To bylo na dlou-
hou dobu vSe. Po ulicich jezdily sanitni
tramvaje prevazejici ranéné od sanit-
nich vlakd a tramvaje prestavéné na po-
hrebni vozy. ZBYNEK PENKA m

[serial]

<4« Vystavba
kolejového
trojuhelniku
u Platnéiské
ulice, 1913

<4« Tramvaj
na Podolském
nabrezi

(po roce 1914)

A Vyhlidkova
tramvaj jede
do Mikulasské,
dnes Parizské
ulice (Archiv
DPP)

<4« Sanitni
tramvaj vyjizdi

z arealu hlav-
niho nadrazi

na Vinohradskou
tridu

< Rustonka,
interiér montov-
ny (Archiv DPP)
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P Zastavka
Na Grosi

»» Zatravnény
kolejovy svrsek
v Pribézné

»» Sdruzena
zastavka

Na Hroudé

z centra

Rekonstrukce tramvajove trate
Priubézna-Svehlova

V leto$nim roce béhem letnich mésici probéhla rekonstrukce
tramvajové trati v ulicich Pribézna a Svehlova, pirestoze stavebni
povoleni bylo vydano jiz pred tfremi lety. OdloZeni vlastni realiza-
ce bylo zplisobeno netlispésnym soutézenim o zhotovitele, ktery
stavbu zrealizuje, coz bylo vyvolano odvolanim netspésnych
ucastnikd a naslednym ¢ekanim na vyjadieni Ufadu pro ochranu

hospodarské soutéze.

P¥i pripravé stavby se uvazovalo o spo-
le¢né realizaci s nékolika souvisejicimi
akcemi v rezii TSK, jez rekonstrukce
tramvajové traté vyvolala (doplnéni pfi-
stupll na tramvajové zastavky svételné
signalizovanym zafizenim) a které zlep-
Sily prestupni vazby mezi linkami tram-
vaji a autobusti (zfizeni autobusovych
zalivd u Obchodniho centra Hostivar
a u zastavky Na Grosi).

Samotna rekonstrukce byla zaha-
jena zagatkem cervence s vylouéenim
provozu na celém useku az do obrati-
§té Nadrazi Hostivar. Spusténi do pro-
vozu probéhlo ve dvou etapach. S kon-
cem prazdnin byl spustén tramvajo-
vy provoz do smycky Radosovicka
a v poloviné zafi zbyla ¢ast. Soucas-
ti akce nebyl usek mezi kfizovatkami
Na Padesatém a Topolova, ktery bude
feSen v ramci pfipravované investi¢ni
akce SZDC - Rekonstrukce zelezni¢-
niho koridoru Hostivar—Hlavni nadrazi.
V ramci této stavby bude zfizena nova
prestupni stanice v podjezdu mezi pfi-
méstskou Zelezni¢ni dopravou, tramvaiji

F

a autobusem. Soucéasné bude zrusena
tramvajova zastavka Na Padesatém,
kde se v dnes$ni dobé odehrava pre-
stup z autobusu na tramvaj a obracenég,
v ramci rekonstrukce tramvajové traté
v Pribézné ulici byla do¢asné zkrace-
na na jednu tramvajovou soupravu.
Stavajici konstrukce s Zelezobeto-
novymi velkoploSnymi panely s blo-
kovou kolejnici byla nahrazena v ¢as-
ti, kde je tramvajové téleso pojizdé-
no autobusovou dopravou, Zelezobe-
tonovou deskou se systém upevnéni
W-tram, stojinovymi zlabkovymi kolej-
nicemi NT1 a asfaltovym krytem (usek
od kfizovatky V Ol8inach az za za-
stavku Na Hroudg) a dale na pfi¢nych
prazcich se Sirokopatni kolejnici S49.
Tramvajovy svrsek je v ulici Pribézna
zatravnén (od zastavky Na Hroudé az
ke stanici Hasi¢ské zachranné sluzby)
vyjma prejezdl a prechodd, které jsou
zfizeny s asfaltovym krytem, a vyjma
prostorl v zastavkach, kde je zfizen
stejn& jako v ulici Svehlova otevieny
kolejovy svrsek. V prostoru tramvajo-

vych zastavek je kryt tramvajové tra-
té nezatravnén, jelikoz salajici teplo
ze stojicich tramvaji v zastavce nema
na travnaty kryt blahodarné ucinky.
Rekonstrukci byly dot¢eny i stavajici
tramvajové zastavky, u nichz byla kro-
mé délky a $itky zvySena také bezpec-
nost cestujicich, komfort pfi nastupu
do tramvajovych souprav zvy$enim na-
stupni hrany na 240 mm nad temenem
kolejnice a zfizenim bezbariérovych
pfistupl vcéetn& hmatovych a vizual-
nich prvk{ pro nevidomé a slabozraké.
Kromé rekonstrukci stavajicich zasta-
vek byla zfizena nova tramvajova za-
stavka Dubecska, ktera l1épe obslouzi
danou lokalitu pfi zfizeni nové zastavky
v podjezdu v ramci rekonstrukce Zze-
lezni¢ni traté. Dal$i nova zastavka byla
doplnéna na zakladé pozadavku UMC
Prahy 15 u obchodniho centra Hos-
tival. Tato zastavka byla pozadovana
predevsim z dlvodu bezpec&nosti, je-
likoz cestujici, majici cil v obchodnim
centru HostivaF, v hojném poctu pre-
chazeli celou komunikaci mimo pre-
chod pro pési pres dvakrat dva pruhy
vozovky a tramvajové téleso v misté,
kde tramvaj ma velkou rychlost a v mi-
nulosti zde vyhaslo nékolik Zivotd.
Rekonstrukce tramvajové traté byla
zafazena do programu Konkurence-
schopnost a spolufinancovana z fondu
EU. KAMIL ORALEK m
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4 Zastavka
Drinopol

do centra

Rekonstrukce tramvajové trate
Belohorska v Praze 6

Letosni léto bylo ve znameni dalSi rekonstrukce tramvajové
traté — v Bélohorské ulici v Praze 6, v iseku od kfizovatky

s ulici Ankarskou ke kfizovatce s ulici Pod Kralovkou. Jedna se
o usek dvoukolejné tramvajové traté dlouhy cca 2650 m se Sesti
zastavkami. Soucasti akce byla i rekonstrukce koleji ve smycce
Vypich a dale zatravnéni stavajiciho tramvajového pasu v pro-
storu mezi zastavkami Maly Bfevnov a Obora Hvézda, kde
rekonstrukce tramvajové traté probéhla na jare roku 2009 a bylo
zde prozatim oteviené kolejové loze. Investorem stavby byl

Dopravni podnik HMP.

Tramvajova trat z velkoplodnych panell
z roku 1984 byla v celém rozsahu na-
hrazena konstrukci s pfi¢nymi prazci
ve Stérkovém lozZi. Koleje v useku An-
karska—Tomanova, které jsou zaroven
nové pojizdény autobusy, maji asfaltovy
povrch. Na néj az ke kfizovatce s Pa-
toCkovou navazuje oteviené kolejové
loze a od Pato¢kovy po konec rekon-
strukce, kde je z velké ¢asti tramvajova
trat z jizni strany lemovana stromora-

dim, je povrch zatravnény. Ve smyc&ce
Vypich bylo plvodni ulozeni kolejnic
»Na boso" z roku 1955 nahrazeno pruz-
nym upevnénim na dievénych pri¢nych
prazcich. Povrchovou Upravou je mlat.

Ve velmi frekventované krizovatce
Bélohorska—Ankarska byl pro urych-
leni vystavby zvolen prefabrikovany
piejezd. Jednotlivé prefabrikaty (dva
panely dlouhé cca 12m v kazdé ko-
leji) byly vzhledem k moznostem do-

pravné-inZzenyrskych opatfeni poklada-
ny ve dvou po sobé jdoucich viken-
dech. Nejdfive byly polozeny panely
dale z centra, poté na né byl preveden
provoz a pokladaly se panely blize cen-
tru. Svareni kolejnic uprostied prejez-
dové konstrukce probéhlo v predem
vynechaném ,vykousnuti“ paneld, které
bylo nasledné dobetonovano na misté.

Nejvétsi zménou prosel prostor Vy-
pichu. Zastavka Vypich je nyni v obou
smérech sdruzena pro tramvaje i au-
tobusy MHD a cestujici se tak pfi pre-
stupu vyhnou prechazeni vozovek. Roz-
iteni nastupnich ostrlvkd a rozsireni
osové vzdalenosti koleji pro provoz au-
tobust zaroven pfineslo odstranéni za-
kazu potkavani tramvaji na vjezdu a vy-
jezdu ze smycky, vedlo vSak ke zuzeni
vozovky do centra na jeden jizdni pruh.
Prestoze toto FeSeni bylo vysledkem
predchazejici studie, bylo predmétem
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» Zatravnény
kolejovy svrsek
na Bélohorské

P> Sdruzena
zastavka Vypich
do centra

» Pokladka
kolejového
svrSku u smycky
Vypich

opakovanych pripominek pfi projedna-
vani projektu, podobné jako pozadavek
na zfizeni prejezdu pro cyklisty soubéz-
né s pfechodem pro chodce pres celou
&itku Bélohorskeé.

Na Vypichu probihala koordinace
zejména s pracemi spadajicimi do pro-
dlouzeni metra V.A. Odstavna plocha
autobusl uvniti smy¢ky, rekonstrukce
socidlniho zazemi pro fidice a fada
prelozek inzenyrskych siti byly pred-
métem praveé této akce. Projekéné pro-
béhla i koordinace s projektem zfizeni
svételné signalizace v misté pfechodu
pro chodce, prejezdu pro cyklisty, viez-
du i vyjezdu tramvaji a vyjezdu autobu-
sl ze smyc¢ky, jehoz investorem je TSK.
Tomu se ale bohuZel nepodarilo veas
ziskat stavebni povoleni na tyto prace,
a tak je do doby realizace SSZ vznikla
situace re$ena provizornim znaéenim.

Ve stejném case jako RTT se méla
realizovat i dal$i akce TSK - oprava
severni a jizni vozovky od Ankarské

po Tomanovu. Neplanovanou preloz-
kou kabelll v prostoru vjezdu a vyjezdu
ze smycky zde ale doslo ke zpozdéni
praci, které opravu vozovek odsunulo
na pozdéjsi termin. To opétné zkompli-
kovalo dopravu na Vypichu.

V priibéhu projektu byla v souladu
s pozadavky méstské casti Prahy 6
upravena vzdalenost zastavek Brevnov-
sky klaster-U Kastanu—Drinopol. Za-
stavka U Kastanu byla posunuta o cca
170 m blize k centru a pracovné nazva-
na Poliklinika Bfevnov, v jejiz blizkosti se
nyni nachazela. Po vydani stavebniho
povoleni, béhem jiz probihajici soutéze
na zhotovitele, se proti tomuto posu-
nu zastavky postavili mistni obyvatelé.
Po petici ob¢and a fadé jednani bylo
pozadavku mistnich vyhovéno a zastav-
ka U Kastanu zistala v plvodni poloze.
Definitivni rozhodnuti padlo az v dobé
realizace, takZze zménénou provadéci
dokumentaci dostaval zhotovitel, spo-
le¢nost Skanska, pfimo na stavbu.

Proménou proslo v8ech Sest zasta-
vek v rekonstruovaném useku. Mimo
vy$e zminéného Vypichu a zastavky
Brevnovsky klaster ve sméru do centra
jsou v8echny ostatni zkraceny na délku
jedné tramvajové soupravy. Zastavky
jsou vybaveny zabradlim a bezbarié-
rovymi prvky. Na tfech nastupnich os-
trdvecich ale bohuzel dosud chybi pfi-
stie$ky pro cestujici, protoze pozado-
vané typy pfistfe$kd nema JCDecaux
v souc¢asné dobé k dispozici.

V prostoru zastavek, které se nacha-
zeji v zatravnéném Useku a kde $iftka vo-
zovky podél nastupnich ostrivkd neni
dostate¢na pro dva jizdni pruhy, je navr-
Zen v kolejich asfaltovy kryt s presahem
umoznujicim objeti ostravku vozidly
ve zvlastnim reZimu a vozidly pfi mimo-
radné udalosti nebo zajizdéni vozidel
nahradni autobusové dopravy v dobé
vyluk tramvajového provozu. Jsou to za-
stavky Brevnovsky klaster a U Kastanu,
ve sméru z centra i zastavky Drinopol
a Marjanka. Pro nahradni autobuso-
vou dopravu bude slouzit i do zeleného
pasu rozsifeny chodnik v blizkosti za-
stavky Ri¢anova, ktera je jedinou v Use-
ku s otevienym kolejovym lozem.

Tramvajova konstrukce byla v celém
rozsahu stavby kompletné vyménéna,
na nékolika mistech bylo nutné provést
sanaci neunosného podlozi. Bylo pro-
vedeno odvodnéni trati pomoci drena-
Zi a odvodnovacl zausténych do no-
vych kalovych jimek. Potfebné upravy
byly provedeny i na dal8ich zafizenich
tramvajové traté, jako je trolejové ve-
deni, elektricka zafizeni zastavek, ovla-
dani vyhybek a podobné. Upraveno
na novy stav bylo i definitivni dopravni
znaceni. JITKA BRZONOVA m
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Tramvajova trat
na Trojském moste

Po fadu let doprovazela vystavbu tunelii méstského okruhu

v iseku znamém jako komplex Blanka i tiprava povrchi.
Zpracovatelem projektid vSech tramvajovych trati, které byly pfi
této akci realizovany, byla spolecnost METROPROJEKT Praha a.s.
V ramci stavby ¢.9515 Myslbekova—Prasny most to byly provizorni
i definitivni traté v prostoru Prasného mostu a Svatovitskeé ulice,
v ramci stavby ¢. 0080 Prasny most-Spejchar pak tramvajova

trat v ulici Milady Horakoveé v uvedeném useku. Soucasti stavby
€. 0079 Spejchar—Pelc-Tyrolka byly tramvajové traté vcetné
provizornich od Spejcharu po Letenské namésti a od Vrben-

ského ulice po ulici Trojskou.

Pravé posledné jmenovany usek de-
finitivni tramvajové traté byl uveden
do provozu leto$niho 6. fijna spole¢né
s novym Trojskym mostem, jehoz stfed-
ni ¢asti tramvajové koleje prochazeiji.
Cast definitivni traté od Vrbenske-
ho do poloviny podjezdu pod trati CD,
véetné zastavky Nadrazi Holesovi-
ce, byla zprovoznéna uz v roce 2010.
Na ni navazalo provizorni zjednokolej-

W\

néni stavajici traté pres provizorni most
obecné znamy jako ,Ramusak®, které
na trojské strané prechazelo pres jiz
vybudované konstrukce tunelll a pred
zastavkou Trojskd se uz opét dvou-
kolejna trat napojila na stavajici. Toto
provizorium si vyzadalo jak vySkovou
Upravu pojizdéné c&asti mostu, aby-
chom dosahli potiebné vysky pro pre-
konani tunell, tak i zfizeni signalizace

| |

i

na jednokolejné trati. Upraveny byly
i protipovodriové konstrukce v podjez-
du Zelezni¢ni trati.

Na podzim 2013 doslo k uplné vylu-
ce tramvaji mezi HoleSovicemi a Trojou
a trvalo cely rok, nez byl provoz, ted uz
po novém Trojském mosté, znovu obno-
ven. Na trojském predmosti bylo nutné
se pfi navrhu nivelety koleji vyporadat
s vyskovou urovni spodni ¢asti stava-
jiciho podjezdu Zeleznice a potfebnou
podjezdnou vyskou, ktera musela splnit
i parametry pro uchyceni troleje. Zaro-
vent jsme byli limitovani vyskou mostni
konstrukce, ktera je navrZzena na uroven
hladiny pfi povodni roku 2002 zvysené
o 1 m. Spad tramvajové trati 6,86 % se
zde tak blizi k maximalnimu dovolené-
mu spadu 7 %. Vzhledem k témto vys-
kovym pomé&rim i umisténi smérového
oblouku je zde kolejové loze stabilizo-
vano reakéni pryskyfici.

Na Trojském mosté je tramvajova
trat navrzena jako pevna jizdni draha
s otevienym kolejovym svr§kem a pfi-
mym upevnénim kolejnic do nosné
desky, ktera byla navrzena jako sou-
¢ast mostu (projektant mostu firma
Mott MacDonald). Plovouci monolitic-

|
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» Puavodni
provizorni most
po vyskové
uapraveé

> > Sjezd

z mostu pod
holesovicky
podjezd
zeleznice

P » Zastavka
Trojska, z cen-
tra, sdruzena

V Dilatacni
zafizeni

a odvodnéni -
Holesovice

» > Dilatacni
zarizeni a odvod-
néni - Troja

ka zelezobetonova deska ma tloustku
17-27 cm a na ochranné vrstvé izo-
lace mostu je uloZena na antivibracni
rohozi. Ma dostfedny sklon, mezi kole-
jemi probihaji odvodnovaci Zlabky za-
usténé do horskych vpusti umisténych
za opérami mostu. Uprostied tramva-
jové traté jsou i trakéni stozary, rovnéz
kotvené do této desky.

Koleje sleduji geometrii mostni kon-
strukce, smérové jsou pfimé, vrcholovy
vyskovy oblouk na hlavnim poli mostu
ma polomér 1845 m, na inunda¢nim
mosté je pak udolnicovy oblouk o po-
loméru 2100 m. Sirokopatni kolejni-
ce jsou upevnény pruznymi svérkami
a do zelezobetonové desky jsou kotve-
ny pres podkladnice podlité plastbeto-
nem, tedy podobnym systémem, jaky
se pouzivd v metru. Kotveni probihalo
do predem vyvrtanych dér, stejné jako
kotveni pojistnych uhelnikd. SloZitou

situaci méli konstruktéfi kolejovych
dilataénich zafizeni, ktera jsou umis-
téna nad opérami na obou koncich
mostu. Pro pozadované posuny dila-
tujicich ¢asti (podéIné na trojské stra-
né 100 mm, na holeSovické 276 mm,
svislé posuny do 7 mm) bylo vzhledem
ke geometrii traté nutné vyresit delky
a umisténi dilata¢nich zafizeni, neob-
vyklym pozadavkem bylo i pfimé kotve-
ni do Zelezobetonové desky.

Po prekonani Trojského mostu
a hloubeného tunelu na trojském pred-
mosti pokracuje tramvajova trat ulici
Pod Lisem do zastavky Trojska a dale
se napojuje do stavajici traté v Trojské
ulici. Zde jsou opét vyuzity maximal-
ni podélné spady jak v zastavce, tak
v napojeni trati. Pri respektovani povo-
lenych spadl a zaroven vysek stavaji-
cich vjezd( do objektli podél vozovky
ve sméru z centra doslo mezi nastup-

nim ostrivkem a pfilehlou vozovkou
k vyskovému rozdilu az 1 m. Byla zde
proto navrzena palisadova zidka.
Bezbariérova zastavka, oproti pU-
vodnimu stavu umisténa do stfedu ko-
munikace, je ve sméru do centra na-
vrzena jako sdruzena pro spolecné
stanicovani tramvaji i autobusd MHD,
ve sméru z centra slouZi jen pro tram-
vaje. Tramvajova trat vyjma Trojského
mostu a prostoru nad hloubenym tune-
lem ma konstrukci na prazcich ve §tér-
kovém lozi, je odvodnéna pomoci dre-
nazi a odvodriovacl zausténych do ka-
lovych jimek. Povrch je témér v celém
rozsahu asfaltovy, jen na mosté a v krat-
kém useku v napojeni na Trojské ulici
zUstava oteviené kolejové loze. Celko-
va délka dvoukolejné tramvajové traté
je 1140km, z toho témér 270m vede
po mostni konstrukci.
JITKA BRZONOVA m
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Stanice metra Borislavka

Stanice je umisténa pod ulici Evropskou v prostoru mezi
krizovatkami ulic Evropska—Arabska a Evropska—Horoméricka.
Jedna se o prvni stanici nové budovaného tuseku metra

za soucasnou koncovou stanici trasy A Dejvicka na Vitézném
nameésti v Praze 6. Stanice bude obsluhovat uzemi, kde je sidlisté
Cerveny Vrch, a okoli Kladenské ulice v prostoru Borislavky.

Architektonické
a dispozic¢ni reseni
Vlastni stanice je navrZena jako jedno-
lodni razena stanice se dvéma vystu-
py. Nastupisté ostrovniho typu o Sifce
10,06 m a délce 100m je umisténo
v hloubce 26,70 m pod urovni terénu
(stfed stanice). Celkova délka stani&-
niho tunelu o vnitfni Sifce 18,240 m je
193,139 m, vyska vrcholu klenby nad
nastupistém je 8,026 m. Na zapad-
ni strané stani¢niho tunelu je umisté-
na hlavni technologicka ¢ast stanice
ve tfech az &tyfech vyskovych urov-
nich, na jejimz konci je napojen razeny
pristupovy tunel, ve kterém je umisté-
na strojovna vzduchotechniky hlavniho
vétrani a vétraci kanal vyustujici na te-
rén vétraci Sachtou, situovanou vedle
obchodniho domu na Evropské ulici.
Zapadni (vytahovy) vystup ze stani-
ce predstavuje smysluplné vyuziti po-

Zadovaného bezpecénostniho druhého
unikového koridoru ze stanice. Je umis-
tén do podchodu pod ulici Evropskou,
situovaného v té&sné blizkosti kfizovatky
s ulici Arabskou. Podchod usti na jiz-
ni strané ulice pfimo na uroven terénu
do proluky mezi bytovymi domy, vystup
na urover Evropské tfidy je umoznén
vytahy a pevnymi schodisti. Propojeni
podchodu s nastupi$tém je zajisténo
dvojici velkokapacitnich vytah(.
Vychodni vestibul je propojen se sta-
nici trojici eskalatordl. Je situovan pod
jizni &ast vozovky a chodniku Evropské
ulice a navazuje na novy podchod pod
Evropskou ulici v misté k¥izeni s ulicemi
Horomérickou a Liberijskou. Z podcho-
du je vystup pevnymi schodisti na obé&
strany ulice Evropska a na ostrlvky za-
stavek tramvaji. Bezbariérovy pfistup
do podchodu umoznuje od jihu rampa
z ulice Liberijské a ze severni strany vy-

tah na uroven ulice Evropské. Vestibul
stanice je fesen tak, ze umoziiuje pro-
pojeni podchodem s uvaZovanym ob-
chodné-administrativnim centrem.

Vlastni stanice je otevieny jedno-
lodni prostor, probihajici od eskalato-
rd k Celu technologické ¢asti stanice
umisténé na opaéné strané nastupiste.
Je prerusen technologickymi prostory,
umisténymi nad chodbou, spojujici na-
stupisté s eskalatory. Zatimco klen-
ba na nastupisti je oblozena, klenba
v prostoru u eskalatord je pouze opat-
fena stérkou. Zde jsou pfiznané veske-
ré rozvody.

Obklad klenby nastupisté tvofi tro-
jice vedle sebe kladenych lamel $itky
300 mm v odstinu perl weis dualtone
(bilda s pfechodem do champagne),
mezi niz jsou zapustény lamely Sirky
75 mm, tvofici vyrazné podélné spary,
probihajici po celé délce nastupisté.
Na sténach za kolejemi, stejnym zp0-
sobem obloZenymi, pouze v ¢erveno-
hnédé barvé, probiha pruh z dvojice
lamel v zelené barvé (v informa&nim
systému metra symbol trasy A), na kte-
rém jsou umisténé prosvétiené nazvy
stanice. Tento princip obkladu byl zvo-

\Va
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p Stanice
metra Bofislavka
- zakres do
ortofotomapy

len jako jednotici prvek u razenych sta-
nic trasy V. A. Obdobnym zplsobem je
feSen i eskalatorovy tunel. Vodorovné
podhledy stopl podchodd, vestibulu
i stanice jsou kazetové. Dlazby jsou
z keramickych desek ve tfech stupnich
Sedi, pficemz stfedem nastupisté se
proplétaji dvé cervené vinovky.
Obklady svislych stén podchodd,
vestibulu i stanice jsou z velkoplo$-
nych svétlych keramickych desek,

kladenych na vysku. V ose nastupisté
je umisténo sedm stojanl s integro-
vanymi prvky informaéniho systému,
reklamami a lavickami. Na ramenech
stojanll jsou umisténa podélna svitidla
ovalného prlifezu, osvétlujici jak dolni
prostor pro cestujici, tak i klenbu. Nad
ohrani¢ujicimi liniemi bezpec&nostnich
pasd nastupisté jsou zavéSena podél-
na svitidla, ktera jsou v halovém pro-
storu nesena sdruzenymi nosici zelené

p Stanice metra N -

.

Borislavka -

W T N T T ¢ sy Ay

podélny fez

-3 Ml e g S 1 e e

barvy. Veskeré architektonické prvky
jsou feseny tak, aby podporovaly po-
délny charakter stanice.

Vystupy na terén jsou bez pfistfes-
ki pouze se schodistovymi zidkami
do vy$ky cca 1 m, v jejichz ¢elech jsou
ocelové portaly, nesouci prvky infor-
macniho systému, hodiny, majacky pro
nevidomé atd. Vyusténi vytahl na te-
rén je plné prosklené. Ve vychodnim
podchodu je u rampy ustici do Libe-

il PERSSSSY L — -

oo wwrd e

- PROSTOR KASTUPISTE
som

» Stanice metra
Borislavka -
pudorys pasantni
urovné
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rijské ulice stresni svétlik, pod nimz je
plocha slouzici jako odpocinkova zéna
pro cestujici.

Postup razby stanice,
problémy s geologii, mistem
a hlukem
Stanice byla realizovana z velmi stis-
néného zafizeni stavenisté situované-
ho do prostoru zelené v tésné blizkosti
obytnych domt u kfizovatky ulic Kla-
denska, K Lanu. ZastfesSena hala nad
viezdem do pfistupového tunelu vy-
razné omezila negativni vlivy, zejména
hluk pfi vyvazeni rubaniny a dopravé
betonu téZzkymi vozidly i v rannich a ve-
¢ernich hodinach, vikendech.

Geologie se o¢ekavala jednoducha,
v Uvodni ¢asti stanice mély byt jen pev-
né skalecké kiemence, ze kterych se
kdysi vyrabeély kvalitni dlazebni kostky,
coz pamétnici potvrdili. Tyto predpo-
klady se pfi razbé nepotvrdily. Byly za-
stizeny velmi mékké jilovitoprachovité
bridlice s nepravidelné se vyskytujicimi
asi metr mocnymi lasami tvrdych kre-
mencl. Kriticka situace byla zejména
na jiznim, ve sméru razby pravém boku
stani¢niho tunelu, kde byly zvétralé bri-
dlice az do charakteru zemin. To vy-
volalo obavy, Ze pfi rozsifovani vyrubu
budou na povrchu poklesy zplsobovat
poruchy obytnych domi z padesatych
let. Projektant navrhl provést v kritic-
kém misté tésné podél boku stanice
pilotovou sténu do hloubky 40 m. Piloty
obalené foliovym plastém mély jednak
omezit pfipadné poklesy domu na po-
vrchu a zaroveri vylouGit nebezpedi
vzniku nadvylomi pfi razbé.

Razba pokracovala paralelné pra-
vym i levym boé&nim vyrubem. Ve zvod-
nélych poruchovych zénach byl na-

| pre =T
H Lt

vic provadén v klenbé kaloty destnik
z injektovatelnych IBO kotev. V pra-
vém boc¢nim vyrubu byl pouzit i dest-
nik z mikropilot délky 12 m. Po dosta-
te€ném odstupu byla zahajena razba
stfedniho vyrubu stanice.

Protoze je primarni osténi montaz-
nich komor tratovych tunelli a eskala-
torového tunelu v ¢elni sténé v pfimém
kontaktu, musel byt pfi startu razby
TBM konec eskalatorového tunelu za-
betonovan. Betonova zatka pak byla
odstranéna.

Hloubeni vytahové Sachty elipsovi-
tého prirezu bylo Casové svazano s re-
alizaci podchodu pod ulici Evropskou.
Sachta byla dohlubovana v dobé, kdy
byly vyrazeny jen bo¢ni vyruby stani¢-
niho tunelu. Proto bylo nutné provadét
rozpirani vrcholl kleneb bo¢&nich vy-
rubll pred razbou stredni ¢asti stanice
a nasledné i pfi betonazi definitivniho
osténi.

Definitivni osténi i vnitfni nosné kon-
strukce stanice jsou Zelezobetonové.
Delici stény v nejvy88im podlazi jsou
vesmés zdéné, uchycené pomoci de-
tailu, ktery umoznuje prahyby klenby.
Vyjimkou je napojeni vytahové Sach-
ty, ktera je pevné propojena se dnem
i klenbou osténi stanice.

Nosné konstrukce podchodi
a vestibulu
Oba podchody a vestibul stanice met-
ra Bofislavka jsou pfimo pod vozovkou
Evropské ulice
Nosné konstrukce jsou hloubené
Zelezobetonové konstrukce realizované
v jdmach zajisténych kotvenym zaporo-
vym nebo pilotovym pazenim. Z d{ivo-
du zachovani automobilového a tram-
vajového provozu byla realizace rozdé-
lena do dvou etap.
LIBOR MARTINEK,
MIROSLAV MROCZEK m
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<4« Stanice
metra Bofislavka
- navazani
vytahové Sachty
na stanici pri
vystavbé - fez

A Stanice
metra Bofislavka
- pricny fez

<« Stanice metra
Borislavka -
pohled na trato-
vé tunely a eska-
latorovy tunel -
vychodni ¢elo
stanice
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vétrani tunelt
a stanic metra
prodlouzené
prvni linky
metra v Almaty,
Kazachstan

Legenda

110
Rezim vétrani (m3/s)
140kB  Elektromotory

ventilatort (kW)

Hlavni vétrani tunelt a stanic
metra prodlouzené prvni linky
metra v Almaty, Kazachstan

Ve dnech 7.-9. 4. 2014 jsme se na pozvani Metroprojektu

v Almaty zucastnili projednavani studie navrhu vétrani
prodlouzeni prvni linky metra v mésté Almaty. Prodlouzeni
prvni linky zapadnim smérem v délce 10,7 km.

Prodlouzeni linky obsahuje celkem
Sest novych stanic:

st. Sajran;

st. Moskva;

st. Saryarka;

st. Dostyk;

st. Kalkaman;

st. Autobusové nadrazi ,Zapadni*.

ookoN

Prvni dvé stanice jsou v sou¢asné
dobé ve vystavbé, ostatni se projektuji.
Stanice Sajran, Moskva, Dostyk, Kal-
kaman, Autobusové nadrazi jsou hlou-
bené, stanice Saryarka je razena. Tra-
tové tunely jsou razené ddlnim zemnim
gtitem TBM (Tunnel Boring Machine).
Vzdalenost mezi prazskymi stanicemi
je mensi, mezi stanicemi Dostyk a Kal-
kaman je vzdalenost 2,55km, ostatni
useky jsou krat$i cca 1,2 az 2,4 km
(viz schéma vétrani). Predmétem stu-
die je navrh hlavniho vétrani prodlouze-
ni prvni linky metra na zakladé tepelné-
-vlhkostniho vypoc¢tu mnozstvi vétraci-
ho vzduchu, ktery zajistuje dostate¢ny
odvod tepelné zatéze z provozu vla-
kd, technologie a cestujicich. Tepelné-

-vlhkostni vypo&et vychazi z celoro¢-
niho pribéhu teplot a vlhkosti vzdu-
chu v Almaty a zahrnuje vliv tepelné
akumulace Zelezobetonového osténi
tuneld a okolni horniny. Do vypoc&to-
vého programu jsme zadali uvedené
ro¢ni priibéhy teplot a vihkosti v Aima-
ty. Vysledkem je pozadované mnozstvi
vétraciho vzduchu v jednotlivych use-
cich, aby teplota vzduchu na nastupis-
tich stanic a v tunelech neprekrodila
maximalni hodnotu 25 °C.

HLAVNi VETRANI

Tepelné-vihkostni vypocet

Tunely jsou vétrany axialnimi pretlako-
vymi ventilatory umisténymi ve stro-
jovnach hlavniho vétrani. Vzhledem
k vétsim vzdalenostem mezi stanicemi
navrhujeme zde systém hlavniho vét-
rani s tratovymi a stani¢nimi vétracimi
Sachtami. V nejdel$im useku stanice
Dostyk—Kalkaman s délkou 2,55 km
navrhujeme jednu tratovou vétraci
$achtu pfiblizné ve stfedni tfetiné use-
ku. Na zakladé tepelné-vlhkostniho vy-
poctu podle zadani s udaji o provozu

a konstrukci metra je pro dany usek
nutné zajistit cca 120-140 m?/s vétra-
ciho vzduchu. Navrhujeme do navrho-
vané tratové Sachty osadit dva axialni
ventilatory o vykonu 2 x 70 m®/s, cel-
kem 140 m?3/s. Ventilatory jsou reverzni
a smér proudéni bude podle pozadav-
ku na vétrani v zimnim a letnim obdo-
bi a rovnéz pro pfipad pozaru vlaku
metra v tratovém tunelu. Vétrani v tra-
tové vétraci Sachté bude navazovat
na hlavni vétrani ve stanicich. Vétrani
je navrzeno pro normalni dopravni re-
Zim a pro pfipad pozaru v tunelu, pred-
pokladame maximalni normovy pozar
10 MW.

Pdvodni navrh vétrani Metroprojek-
tu Almaty uvazoval se tfemi vétracimi
Sachtami v useku stanic Dostyk—Kal-
kaman. Novym navrhem na zakladé
tepelné-vihkostniho vypoctu s jednou
tratovou vétraci Sachtou doslo k vy-
znamné uspore nakladd.

Navrh hlavniho vétrani

v celém useku metra

Prodlouzeni 1. linky metra zapadnim
smérem obsahuje Sest stanic metra.
Navrh vétrani celého useku prodlou-
zeni je proveden na zakladé tepelné-
-vlhkostniho vypod&tu, ktery vychazi ze
zadani o provozu a konstrukci metra.

Schéma vétrani tunell a stanic prodlouzeni prvni linky metra v Almaty, Kazachstan
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Provozni rezim

V kazdé vétraci 8achté bude umisté-
na samostatna strojovna, ktera bude
slouzit k vétrani obou tuneld metra.
Ve stanici bude rovnéz vétraci $ach-
ta. Rezim provozu ventilator(i zavisi
na ro¢nim obdobi (teploté vzduchu).
Ve strojovné se osadi dvojice axial-
nich ventilatord, které jsou opatfeny
tlumi¢i hluku na strané sani i vytlaku,
uzaviraci klapkou. Ventilatory ovlada
frekven¢ni méni¢. Mnozstvi vzduchu
privadéného do jednotlivych tune-
[ je regulovano klapkou umisténou
na propojce mezi tunely. Hlavni vé-
trani udrzuje v tunelech a stanicich
metra mirny pretlak vzduchu.

PoZarni rezim

V pripadé pozaru se predpoklada,
Ze pozar nastane v jednom z tunell
a druhy bude fungovat jako evakuac-
ni. Z tunelu s pozarem bude mnoz-
stvi odvadéného vzduchu 140 mé/s
a evakuaéni tunel bude nafukovan
Cerstvym vzduchem na tlak maximal-
né 50 Pa. Tento pretlak zajisti, aby se
do evakuaéniho tunelu nedostal kouf
a byl bezpeé&ny pro unik osob.

Ventilatory hlavniho vétrani
Ventilatory hlavniho vétrani jsou na-
vrzeny axialni pretlakové s tepelnou
odolnosti 250 °C po dobu 90 mi-
nut. V kazdé strojovné hlavniho vé-
trani jsou navrzeny dva ventilatory
umisténé vedle sebe s oddélenym
sanim a vytlakem plechovou demon-
tovatelnou délici sténou. Pro zajisté-
ni pfipustnych hladin hluku na nastu-
pisti stanice L,  =50dB a na po-
vrchu 10m od vyusténi ve dne
(6,00-22,00h) Lyeq = 50dB, v noci
(22,00h-6,00h) Lyq =40dB jsou
na sani a vytlaku vzduchu ve stro-
jovné hlavniho vétrani osazeny tlumi-
¢e hluku. Ventilatory jsou s uzaviraci
klapkou a umoziuji reverzni chod pro
pfipad zmény rezimu vétrani (léto,
zima) a pro pfipad pozaru vlaki,
technologického zafizeni v tunelech
a stanicich metra.

U stanic metra Autobusové nadra-
Zi, Kalkaman, Dostyk a Moskva jsou
odstavné koleje, které jsou na kon-
ci odvétravané jednim ventilatorem
na povrch. Ovladani ventilatorl je
dalkové z technického dispecinku.
Vykon ventilator(i je mozné ménit po-
moci frekvenénich ménica.

MIROSLAV NOVAK m

Studie stanice
Dostyk v Almaty
v Kazachstanu

Spole¢nost METROPROIJEKT byla povérena provedenim
studie hloubené stanice Dostyk, ktera bude soucasti predpo-
kladaného prodlouzeni linky metra v Almaty v Kazachstanu.
Diky velkorysému financovani se rozsah podzemni sité

metra v tomto mésté rychle rozriista (na rozdil od mnozstvi
cestujicich) a mistni firma ,,Metroprojekt Almaty* nestiha

zajistit vSechny projekéni prace.

Hloubena stanice lezi pod budou-
cim prodlouzenim bulvaru Abaja, coz
je osmiprouda komunikace, jedna
z mnoha, které protinaji mésto. Tomu
se musela prizplsobit dispozice vy-
stupl — podzemni vestibul a nava-
zujici podchody jsou del$i, nez jsme
zvykli v Praze. Samotna stavba musi
reagovat na vysoké riziko zemétre-
seni ve mésté. Kvili seismice nelze

5

tak volné pracovat s konstrukci, pro-
to bylo nutné zohledit fadu pravidel
a zvyklosti, které nasledné ovliviiova-
ly dispozi¢ni feseni.

Almatské metro je relativné mladé
a i s tim souvisi dalsi rozdily. Zadani
bylo sice definovano mistnimi norma-
mi, ty se ale po bliz§im seznameni uka-
zaly jako nedostate¢né a zabralo urgi-
ty ¢as, nez se pozadovana dispozice

\Va

[pfipravujeme]

V Vizualizace
nastupisté
stanice metra
Dostyk
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[pfipravujeme]

» Vizualizace
vstupu do metra
ve stanici
Dostyk

» Viakové
soupravy metra
maji prichozi
vozy

»» Misto
budouci vystav-
by stanice
metra Dostyk

> Zakres
stanice Dostyk
do ortofoto-
mapy mésta

» Podélny fez
trasou v misté
stanice Dostyk
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usadila. Zde je tfeba vyzdvihnout ,nas"
katalog mistnosti, ktery pravidla jas-
né uréuje a tapani zna¢né usnadnuje.
Oproti nasemu systému si v Almaté vy-
sta¢i s mnohem mensim mnozstvim ka-
belovych tras, naopak bylo pro stanici
vyzadovano cca 190 Satnich skfinék.
Systém OSM byl pred ¢asem také zru-
Sen, funkce krytu bez tlakové odolnosti
ale stanici zlstala.

K samotné podobé stanice — nastu-
pi$té je v hloubce cca 14 m pod teré-
nem. Vystup do podzemniho vestibulu
je zajistén z jedné strany pomoci eska-
lator(i, schodisté a vytahu, na druhém
konci perénu je unikové schodisté ve-
douci na terén. Za stanici jsou odstav-
né koleje, nad nimi je navrzeno patro
podzemniho parkingu. Konstrukce je
jednoduchy trojtrakt s vnitfnimi sloupy,
pravidelné déleny na seismické dila-
tacni dily.

PAVEL SYS, LIBOR MARTINEK m




SIiLA V PROJEKTU

Trebonska rybi polévka

Vyvar: 1 kapfi hlava, 1 kapfi kostra, 2 bobkové listy, 10 kuli¢ek nového
koreni, 30 kulicek Eerného pepre, 3 | studené vody, trochu soli

Vnitinosti: srdce, oc¢isténé vnitrnosti, mli¢i nebo jikry, stl, 0,3 | studené vody
Rybi polévka: 100 g fapikatého celeru, 120 g ocisténého celeru,

120 g ocisténé korenové petrzele, 200 g ocisténé mrkve, 200 g oloupané
cibule, 270 g masla, 50 g hladké mouky, 2 hvézdi¢ky celého badyanu

Rybi vyvar (cca 2,5 1): obrané maso a vnitinosti z kapra, IZice nahrubo
pokrajené listové petrzele, sul, Cerstvé mlety Serny pepf, muskatovy kvét

nebo ofisek k dochuceni

Vyvar: Kapfi hlavu a kostru proplach-
neme studenou vodou, vloZzime do hrn-
ce, priljeme vodu a pozvolna pfivede-
me k varu. V prGbéhu sbirame tvofici se
pénu a chvili po dosazeni bodu varu,
kdy uz se péna téméf netvori, pridame
koreni véetné trosky soli. Pomalu vari-
me asi jednu hodinu, pak vyndame hla-
vu a kostru. Ty po zchladnuti dikladné
obereme a maso pokrajime na drobné
kousky. Vyvar scedime pres husté sito
a nechame k dal$imu pouZiti.

Vnitinosti: V$e vlozime do malého hrn-
ku, pfiddme studenou vodu a pozvolna
pfivedeme k varu. V pribéhu sbirame

[IRI ANDERLE - LUCREZIA
ATSIA A ASTRASEIIL CIFSFT, 4

AT

f

tvorici se pénu a varime asi pul hodi-
ny. Poté scedime a vnitfnosti pokrajime
na mensi kousky (cca 1 x 1.cm). Vyvar
pozdéji taktéZ pouzijeme do polévky.
Krutonky: Housku, veku nebo tousto-
vy chléb nakrajime na kosti¢ky, smicha-
me s rozpusténym maslem a za ob&as-
ného promichani pe¢eme v rozpalené
troubé dozlatova.

Rybi polévka: V hrnci rozehfejeme
maslo, pfidame na nudli¢ky nakrajenou
mrkev, celer, petrzel a na kosti¢ky rfapik
s cibuli. Ve pomalu dusime, pfidame
badyan a pokra¢ujeme az do doby, kdy
ma zaklad krasné Zlutou barvu, tuk se

PANMCIATICHI

/Q,,«,v\/

ING. DAVID KRASA
CENERALNE RECITRL
AFTREIFROIKT .

viditelné oddéluje a dochazi k mirnému
smazeni (cca po 15-20 minutach). Pfi-
dame mouku a jesté chvili restujeme,
dokud se mouka Uplné nerozmélni. Prili-
jeme vyvar, osolime, opepfime a za ob-
¢asného michani privedeme k varu. Va-
fime zvolna asi 30 minut, pfidame maso
s vnitfnostmi a dale vafime asi 15 minut.
Pridame lIZici nasekané listové petrzele,
$petku muskatového ofisku a dosolime.
Podavame a zarover zdobime kfupavy-
mi krutony, pokrajenou petrzeli a hvéz-
di¢kou badyanu. Doporuduji pfipravit
polévku den prfedem, aby se dobre roz-
lezely vSechny ingredience a koteni. m

RADOSTNE PROZITI
VANOQCNICH SVATKU
AV NOVEM ROCE
HODNE ZDRAVL

STESTI A SPOKOJENOSTI

VAM PRE)I

o/

ING. IRI POKORNY

PREDSEDA PREDSTAVENSTVA
METROPRETKT PRAMA A3

PEANA &

[gourmet okénko]

Recept na rybi
polévku pfipravil
David Sasek,
Séfkuchar restau-
race CODA

METROPROIJEKT 04/2014
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[ze Zivota spole¢nosti]

» Predvanocni
setkani s ob-
chodnimi part-
nery a prateli fir-
my pfi pfilezitos-
ti svatku svaté
Barbory se ko-
nalo 4. 12. v Na-
rodnim domé

na Smichové.
Hlavni péveckou
hvézdou byl opét
mnohonasobny
Zlaty slavik
Karel Gott.

XXXXI. letni sportovni hry v Srbsku

41. letni sportovni hry METROPRO-
JEKTu se konaly ve dnech 18.—-21. 9.
stejné jako vloni v arealu RAJ Srbsko
u Knézmostu. Navzdory nepfiznivé
predpovédi pocasi bylo hezky, a pro-
to se v8echny sporty mohly odehrat
na venkovnich htistich. Sportovnich
her se tento rok zuc¢astnilo 81 spor-

tovcud. Soutézilo se v jiz tradi¢nich dis-
ciplinach, jen orientaéni béh se konal
s novymi pravidly. Jako kazdoroéné se
konalo mezifiremni volejbalové klani
s tymem SUDOP. Tématem patec¢niho
vecera byly ,Tane¢ni pro starsi a po-
kro¢ilé“. Vyuky tanga se ujal David
Krasa s Milenou Medfickou. [

Sv. Barbora, setkani s obchodnimi prateli
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JUBILEA

V uplynulych mésicich oslavili sva zivotni jubilea Vaclav Misarek,

Monika Rehartova, Tomas Girgal, Jaroslav Kase, David Sokol,

Ales Vyjidak a Tomas Jiras. VSem jubilantim gratulujeme

a prejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéchd. ]
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