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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni obchodni pratelé,

kdyz jsem se zamyslel nad
svymi prvnimi leto$nimi radky,

uvédomil jsem si, Ze se takto po-
tkavame jiz sedmym rokem! Sedm

let, ktera pro nasi firmu byla

ve znameni jejiho rozvoje, hle-
dani novych obchodnich prilezi-
tosti, vstupu do novych obord.

Jednim z nich je i implementa-

ce BIM do naseho projektovani.
Kterych konkrétnich projekt(
se tyka, prozradime uvnit &isla.
Nasim hlavnim oborem ale
stale zlstavaji projekty prazské
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Kapitolky z historie méstskeé
hromadné dopravy v Praze (9. dil):

Zalozeni Elektrickych
podniku kralovského
hlavhiho meésta Prahy

Od pocatku roku 1897 zacina zrozeni méstského

dopravy, konkrétné dokoncujeme
provadéci projekty na trasu metra
V. A, dokumentaci DUR a DSP
na trasu I. D. A s jakou vizi se

ujal funkce novy generalni reditel
prazského dopravniho podniku?
Zeptali jsme se Jaroslava Durige.
V Bélorusku ma nase spole¢nost
jmenovkyni, jak se ji dafi? Vice

prozradi nase reportaz.
Zavérem mi dovolte podéko-
vat v8em koleglim, ktefi se nad

ramec svych pracovnich povinnosti

podileji na pripravé ¢asopisu

a pomahaji vam zprostredkovavat
novinky ze Zivota nasi spole¢nosti.

Pteji prijemné ¢teni a jarni
pohodu.

v

JIRI POKORNY

provozovatele méstské hromadné dopravy.

Komise na prazské radnici se promé-
nila na Spravni radu elektrickych drah,
od 1. zari 1897 prfejmenovana na Kan-
celar méstskych elektrickych podni-
ka. V roce 1899 se zpétnou platnosti
byly zapsany do obchodniho rejstriku
Elektrické podniky kralovského hlavni-
ho mésta Prahy, predchldce dnesni-
ho Dopravniho podniku hlavniho més-
ta Prahy. Pfedmétem jejich podnikani
byla téZ vyroba a distribuce elektfiny.

Jednim z hlavnich cilli Elektrickych
podnikli byla monopolizace méstské
hromadné dopravy v Praze. Proto do-
8lo také k tlaku mésta na majitele v té
dobé nejrozsahlejsi sité méstské dra-
hy, coz byla koriska draha spole¢nosti

Prazska tramway. Ta obsluhovala ne-
jen historické centrum, ale napojova-
la i predmésti Smichov, Holesovice,
Karlin, Zizkov a ¢aste¢né Vinohrady.
Cela sit s vybavenim a pravy na pro-
voz byla po souhlasu méstské rady
ze dne 27. ¢ervna 1897 jiz 30. Serv-
na odkoupena a bylo rozhodnuto o jeji
elektrizaci.

Prvni tramvajova trat vznikla v re-
Zii hlavniho mésta byla stavéna sou-
¢asné s Elektrickou méstskou drahou
Kralovskych Vinohrad jako okruzni
draha. Byla to Zizkovska ¢ast drahy,
vedena po Karlové ulici (nyni Seiferto-
va) a po ulicich Taboritské a Jicinské
(jeji zizkovska &ast se jmenovala Do-
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BIM a metro

Myslenka nasadit BIM technologii v podobé software Revit
od spole¢nosti Autodesk nam jako firmé zabyvajici se
implementacemi tohoto feseni v projekénich kancelarich,

pripadala velice zajimava.

Mame zkuSenostmi s objekty od ma-
lych rodinnych domi po velké kancelar-
ské komplexy, dopravni stavby nas ale
zatim mijely. Po dohodé se spole¢nos-
ti Metroprojekt jsme zacali s analyzou
stavajicich projekénich procest a stan-
dardU a az poté jsme zacali s proskolo-
vanim jednotlivych ¢len(l pilotnich tym0
a nasledné i pracemi na projektu.

Pro pilotni projekt byly vybrany zpo-
¢atku dvé stanice pripravované trasy
D prazského metra, stanice Olbrach-
tova a Depo Pisnice. Posléze pribyla
jesté jedna stanice, konkrétné Pisnice.
Na kazdé stanici pracoval jeden az dva
architekti/stavafi a pak cela rada pro-
fesantdl od projektanti vzduchotech-

mazlicka). S vyjimkou Anglické (dfive
Palackého) se ulice vinohradské &asti
okruhu jmenuji stejné jako v roce 1897.
Od 18. zati 1897 se jezdilo po celém
okruhu za soudasného (smiseného)
provozu vozd Méstské el. drahy Kra-
lovskych Vinohrad a vozl Elektrickych
podnik kralovského hl. m. Prahy. Sou-
bézny provoz byl ukoncen 15. prosince
1897 predem dohodnutym odprode-
jem vinohradské ¢asti okruhu. Celkova
délka trasy Cinila témér 5,9km a bylo
zde umisténo 17 zastavek.

Dal$i trati pfipravovanou soubézné
s okruzni drahou byla trat Perstyn — Kar-
lovo namésti — Komenského namésti

niky pfes ZTl az po instalace elektric-
kych rozvod.

Analyza procesl a standard(l, spo-
le¢né s poznatky o specifikach staveb

(nam. 1. P. Pavlova) — Purkyfovo namés-
ti (nam. Miru), tedy spojnice Vinohrad
a Nového Meésta, propojujici zaroven
(zatim jen kFizenim, nikoli funk&né) trasy
koriské drahy. Zprovoznéna byla 4. ino-
ra 1898, jeji délka byla 2km. Na Purky-
rové nameésti byly traté propojeny, ¢imz
byla nova trat napojena na vozovnu
na Kralovskych Vinohradech. Ta muse-
la byt roz8ifena a v ¢ervenci 1898 méla
jiz tfi lodi dodnes stojici.

Prvni elektrizace na siti koriské dra-
hy byla zahajena 10 dni po jejim odkou-
peni. Doslo k ni od ¢ervence do zafi
1898 v Useku Josefské namésti (nam.
Republiky) — Kralovska obora u pfile-

metra, nam ukazala hlavni uskali imple-
mentace. Pfedné se jedna o atypickou
konstrukci metra v porovnani se stan-
dardnimi budovami. Podlaha nastupisté
a souvisejicich provozi je v tfipromilo-
vém spadu a jedna z vybranych staveb,
stanice Olbrachtova, je vytvofena raze-
nim. To znamena, Ze nosna konstrukce
ma profil tunelu kruhového tvaru, ktery
je veden po obecné prostorové kfivce.
Dal8im zasadnim specifikem jsou elekt-
ro rozvody, které se v béznych stavbach
fesi viceméné schematicky. P str. 4

Zitosti v Kralovské obore konané Vy-
stavy architektury a inZenyrstvi, ktera
predstavila mimo jiné nastupujici mod-
ni styl — secesi. Vedle instalace trole-
jového vedeni a polozeni napajecich
a zpétnych kabeld probéhla i prestav-
ba kolejového svrsku. Na trat byly na-
sazeny nové velké Styrnapravové vozy
s novym typem podvozkl s usporada-
nim ,maximum traction®, kdy hnaci na-
pravy maji vétsi prdmér kol nez bézné
napravy a jsou na né prevedeny az ti
Stvrtiny zatizeni. Pfevod od elektromo-
tori o vykonu 25 k byl ozubenymi koly.
Jiz tradiéné skfiné a podvozky dodala
firma Ringhoffer a elektrickou vyzbroj
firma Krizik. K zahajeni provozu doslo
dne 28. zafi. Zajem o dopravu na vy-
stavu byl mimoradny, proto o nedélich
byl provoz k vystavisti doplnén korikou.
Ostatni dny byl na Josefském namésti
z konky od Karlina a od Narodniho di-
vadla prestup. ZBYNEK PENKA m

[témal]

< Depo Pisnice
- vstupni hala

s navazujici
podzemni casti

[serial]

A Nejstarsi
tramvaj EP 1897
na Hrabovce

<« Slavnostni
zahajeni
okruzni drahy
18.9. 1897
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[témal]

» Depo Pisnice

— zobrazeni casti
technologického
vybaveni

P Pisnice -
nadzemni a pod-
zemni cast

»» Pisnice -
nahled na tech-
nologické
vybaveni stanice

V metru jsou v8ak kabelové rozvo-
dy, vzhledem k dimenzim a moznostem
ohybani jednotlivych kabeld, v podsta-
té stejné dullezité jako vedeni VZT. Ve
dohromady vede ke koordina¢né velmi
slozité stavbé.

BIM je principialné o ,pfesném"“ mo-
delovani konstrukci a ¢erpani dat z ,,jed-
noho" zdroje. Uvozovky jsou v tomto
pfipadé na misté. Jeden zdroj dat nelze
dodrzet vzhledem k tomu, ze se jedna
o komplikovanou geometrii a datovy
objem diky tomu narlista. Zpracova-
ni i na velmi vykonnych pogitacich pak
zbyte¢né pokulhava, a proto bylo roz-
hodnuto, Ze stavebni a profesni &ast
budou v oddélenych, ale stale propo-
jenych projektech. | v Revitu funguje
XREF obdobné jako v AutoCADu s tou
zasadni zménou, Ze profese nepouZi-
vaji exportované, a tim padem zastara-
l¢ podklady, ale pracuji pfimo s Zivym
modelem od architektl. Z toho vyplyva
potfeba vyssi miry komunikace, ovéem
ne kvlli zjistovani podrobnosti, jak vy-
pada konstrukce v konkrétnich mistech,
ale proto, aby profese neprojektovala
v mistech, o kterych architekt vi, Zze se
budou vyrazné ménit. Potreba vy$si miry
komunikace se projevila jako zasadni,
hlavné ve spojeni s koncep&nim navr-

hem jednotlivych staveb. Tézko uchopi-
telnym a feSitelnym problémem BIM je
jeho podrobnost a moznost feSeni pro-
storové problematickych mist, coz mlze
vést k Casové naro¢néjsimu projektova-
ni pfedevsim v pocatecnich fazich. Tato
naro¢nost se pozdéji mnohonasobné
zuroc¢i v podobé mnohem kvalitnéji zko-
ordinované a dofe$ené dokumentace,
nicméné pokud se koncep&ni navrh ne-
ustale razantné méni, mGze dojit k tomu,
Ze vySe uvedeny benefit bude potlacen
¢asovou naro¢nosti zpracovani jednot-
livych verzi. Je v8ak nutné podotknout,
Ze iv pfipadé BIM Ize véci védomé opo-
mijet a usetfit ¢as v prvotnich fazich.
Je na zku$enosti kazdého projektanta,
aby zhodnotil, zda toto opomenuti ne-
bude mit v dal$im stupni fatalni dopa-
dy na nosnou konstrukci nebo vedeni
instalaci. Proto v Uvodu odstavce bylo
zminéno slovo ,presny”. Pravé mira
presnosti je, prfedevs§im v nizsich stup-
nich projektové dokumentace, zasadni
ve smyslu ¢asové naro¢nosti zpracova-
ni komplikovanych staveb.

Dalsim zasadnim problémem, ktery
bylo nutné vyresit, byla forma zobrazeni
jednotlivych stavebnich &asti v pado-
rysech a fezech s ohledem na platnou
CSN. U hloubenych staveb se nam

bez problémUl podafilo splnit vSechny
standardy v zobrazovani, u stavby ra-
Zené v8ak muselo dojit ke kompromisu.
Model slouzil pfedev§im pro vyreseni
slozZitych prostorovych navaznosti jed-
notlivych tunelovych segmentd, jako
podklad pro profese a jejich koordina-
ci a pro vykaz vymér. 2D dokumentace
byla ale zpracovana tradi¢né pomoci
AutoCADu, kde vystup z Revitu slouzil
jako podklad. Splnit podminky typu tu-
nel zobrazeny jako dvé rovnobézné sté-
ny se v Revitu splnit nedaji, protoze kdyz
vodorovnou rovinou fezete trubku, ktera
je ve spadu, obdrzite kuzelosecku.

Pri zavadéni jakékoliv nové techno-
logie vzdy narazite na technické a zvy-
kové problémy. Na oboji jsme narazili
i pfi zavadéni Revitu, nicméné v$ech-
ny se podafrilo prekonat, a to upravou
pracovnich postuptd nebo volbou jiné-
ho technologického fes$eni, jakym bylo
pouziti AutoCADu pro dokonc&eni 2D
vystupu u stanice Olbrachtova. | pfes
v8echny problémy BIM pfinasi celou
fadu vyhod, které obhaji jeho nasaze-
ni i u takovychto staveb. Lze je shrnout
do téchto bodu:

= jednodu$si prostorova koordinace;

= snizeni po¢tu dotaz(l na reseni
konstrukce (anglicky RFI — request
for information) smérem od profesi
k projekci stavebni ¢asti na minimum;

= presné vykazy vymér — pfesnost
je umérna presnosti modelu;

= u hloubenych staveb jednodussi
2D vystup;

= vizualizace navrhu a Siroka skala
prezentace pro lepsi predstavu
tymu, vedeni, investora;

= zjiténi problémd ve workflow.

Benefity, které Revit pfinasi, pre-
sveédcily nejen vedeni spole¢nosti, ale
hlavné samotné projektanty, ktefi tuto
technologii vyuzivaji i na dalSich pro-
jektech. RUDOLF VYHNALEK

Cadconsulting, spol. sr.o. m

METROPROIJEKT 01/2014



SIiLA V PROJEKTU

Metroprojekt

v Bélorusku

Jak jste se docetli v minulém cisle naseho ¢asopisu

v reportazi Kamila Novosada, nazev firmy ,,Metroprojekt“
rozhodné neni jen nasi prazskou vysadou. Jeho ¢lanek
byl z mésta Almaty v Kazachstanu. Do mapovani
Metroprojektti ve svété chci prispét i timto ¢clankem.

Na jafe loriského roku jsme u stanku
naseho Metroprojektu Praha na praz-
ské konferenci ,Podzemni stavby“ na-
vazali prvni kontakt se zastupci firmy
Metroprojekt Minsk. Nasledovala ko-
munikace na dalku a v srpnu pak prvni
cesta do Béloruska.

Trochu jsme pfi cestovani odvykli vi-
zGm, Bélorusko ma v Evropé prece jen
specifické postaveni. Na prvni pohled
to neni zemé chuda, alespor rozhodné
ne hlavni mésto. To bylo za druhé své-
tové valky bohuzel témér iplné zni¢eno
a na ruinach znovu vystavéno — obr. 1.
Dnes ma kolem dvou milioni obyva-
tel a stavebni ¢innost svédéi o dyna-
mickém rozvoji. Na obr. 2 je vidét, Ze
v rezidenéni vystavbé jsou jak méfitka,
tak architektonické tvaroslovi ponékud
odlisné od nasich stfedoevropskych
zvyklosti. V Minsku jsou v provozu dvé

linky metra, z nichz jedna se dale pro-
dluzuje — viz obr. 3.

Na obr. 4 jsou feditelé obou Met-
roprojektd Minsk a Praha zachyceni
v jedné ze stanic minského metra. Sta-
nice na obou linkach jsou hloubené,
viz téZ obr. 5. Pro cizince fotografuji-
ci ve stanicich metra maji v Minsku asi
stejné pochopeni jako napfiklad v Lon-
dyné& (kde jsem pfi podobném pokusu
nahle pocitil na rameni padnou ruku
o cca 10cm vyssiho ¢ernosského do-
zorce...).

Do jednani o vzajemné spolupraci
jsme na obou stranach vstupovali s do-
pfedu formulovanymi motivy — na nasi
strané ziskat zakazku v zahrani¢i a roz-
$itit okruh nasich klientd a plisobnosti,
na strané Metroprojektu Minsk ziskat
pfi konkrétni spolupraci prehled o zpG-
sobu projektovani a technickych fese-

nich pouzivanych v Evropé prece jen
trochu zapadnéjsi, kde se navic slusné
domluvi.

Vcelku rychle jsme se dohodli o prv-
ni mensi spole¢né praci, na které jsme
otestovali, co od sebe mizeme vza-
jemné ocekavat, v€etné zplsobl ko-
munikace. Jednalo se o provadéci pro-
jekt zajisténi stavebni jamy obytného
domu (na nase poméry spise obfich
rozmérd). Po metru v Sofii byl na svété
dalsi projekt v azbuce.

Dal$i moznosti spoluprace jsme za-
¢ali hledat na projektech moskevské-
ho metra nebo na projektu dopravnich
tunelll pod letistém Seremetévo. Tam
jsme se uz dohodli, Ze v Praze zpracu-
jeme projekt vétrani téchto 2km dlou-
hych tunell, ale v sougasnosti jsou
prace pozastaveny.

Pred koncem loriského roku padlo
v Minsku rozhodnuti o zahajeni vystav-
by treti linky metra, jejiz projektovou
dokumentaci pro stavebni povoleni
zpracoval (kdo jiny nez) Metroprojekt
Minsk. Zde konkrétné jedname o do-
sud nejrozsahlejsi spolupraci na pro-
vadécich projektech.

Zatim do daliho cisla nechystame
prispévek o néjakém dalsim Metropro-
jektu, ale kdyz uz jsme jednou v azbu-
ce projektovat zacali, kdo vi?

DAVID KRASA m

[reportaz]

4 Zleva doprava:

= Pruceli Pala-
ce odbori

na prospektu
Nezaleznosti
(nezavislosti)

v centru Minska
= Typicka rezi-
dencni vystavba
na okraji Minsku
= Stavba stani-
ce Malinovka
(snimek 08/2013,
planované uve-
deni do provozu
05/2014

<<« Reditelé
Metroprojektu
Minsk a Praha

v minském metru

< Typicka
hloubena stanice
minského metra
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[aktualng]

» Situace
SOD 07

s pristupovymi
Stolami

Petriny — stanice trasy metra V. A
pro stejnojmenné sidliste

Stanice metra Petiiny se po zprovoznéni trasy metra V. A

stane centralnim bodem méstské hromadné dopravy v oblasti
meéstské casti prilehlé k ulici Na Petfinach. Zrychli a zjednodusi
dopravu obyvateliim sidlisté i studentské koleje Hvézda.
Bezbariérovy vystup v ulici Brunclikova zpfistupni ob¢aniim

v okoli stanice paterni dopravni sit mésta.

Stanice metra Petfiny je umisténa v sa-
motném centru urbanisticky velice zda-
filtho stejnojmenného sidlisté pro cca
15 000 obyvatel, jednoho z nejstarsich
sidlist novodobé Prahy. Jestlize paterni
komunikaci celého sidlisté je ulice Na
Petfinach, pak stanice metra je situo-
vana v ulici Brunclikova, ktera je osou
trojzubce ulic Ankarska a Zeyerova alej.
Samotny vystup z metra — severni ves-
tibul — je navrzen na narozi ulic Na Pet-
finach a Brunclikova vedle obchodniho
domu, coz je misto, kde bylo planovano
centralni namésti, jehoz realizace neby-
la nikdy naplnéna. Stanice je napojena
na povrchovou tramvajovou a autobu-
sovou dopravu a umozfiuje tak komfort-
néj8i dosazeni centra véetné rychlejsi
dopravy do okrajovych ¢asti Prahy.
Projekt stanice zpracovany v plvod-
nim navrhu pro projekt stupné DUR fe-
$il hlavni prostor stanice s nastupistém
jako jednolodni, se dvéma vystupy. Jizni
vytahovy vystup s unikovym schodistém
byl zakon&en nadzemnim kioskem u za-
padni hrany vozovky v Brunclikové ulici.
Severni vystup eskalatorovym tunelem
ustil do podzemniho vestibulu s roz-
sahlou obchodni vybavenosti, umisté-
ného pod kfizovatkou ulic Na Petfinach

a Brunclikova. Soucasti podzemnich
prostor vestibulu byl navazujici pod-
chod pod ulici Na Petfinach. Odligné
bylo feSeno i umisténi technologického
bloku ménirny. Ten byl situovan do sa-
mostatného tunelu orientovaného kol-
mo k podélné ose stanice.

Postupnym vyvojem a optimaliza-
ci konstrukci a postupu vystavby byla
dispozice a konstrukce stanice Petfi-
ny upravena do stavajici podoby. Nyni
je tato jednolodni neprestupni stanice
s ostrovnim nastupistém délky 100 m
a 8itky 11,76 m navrzena se dvéma vy-
stupy, které jsou ovSem konstrukéné,
dispozi¢né i polohové odlisné od pu-
vodniho, vy$e popsaného navrhu. Nej-
prve bylo upraveno feseni vestibulu, kde
namisto podzemniho rozsahlého objek-
tu vznikl jednoduchy nadzemni objekt
s jednim podzemnim podlazim. Aby by-
la zachovana prljezdnost ulice Brunc-
likova, byl vestibul situovan do blizkosti
stavajiciho obchodniho domu Billa. Toto
umisténi zménilo smér eskalatorového
tunelu, jehoz soucasna podoba umoz-
nuje pfimé propojeni nastupisté stanice
a urovneé terénu bez prestupu.

V navaznosti na tyto upravy byl za ve-
fejnou ¢asti stanice ve sméru ke stani-

ci Motol navrzen prevy$eny jednolod-
ni profil pro ¢tyfpodlazni trakt techno-
logického bloku ménirny a nasledné,
po pfipominkach uc¢astnikl stavebni-
ho fizeni, i nova poloha vétraci $achty
s nadzemnim objektem, ktery byl pre-
sunut z blizkosti koleji Hvézda do oze-
lenéného pasu na zapadni hrané vozov-
ky v ulici Zvoni¢kova. Pozadavky vyply-
vajici z ¢asového planu praci na trase
V. A a potrfeba ovéreni geologickych
parametr byly ddivodem pro navrh nové
prizkumné a pfistupové $toly Markéta,
jejiz ¢ast bude vyuzita jako strojovna
hlavniho vétrani.

Zatim posledni rozsahlou upravou na
oddile 07 byla zména polohy vytaho-
vého vystupu, ktera byla iniciovana po-
Zzadavkem na zapracovani pripominek
ucdastnikl fizeni pti projednavani doku-
mentace 1.zmény DUR a 1. zmény DSP.
Tyto Upravy zcela zménily z dispozi¢niho
hlediska koncepci tohoto vystupu. Pud-
vodni nastup do dvojice vytahl v urovni
nad nastupi§tém stanice je nyni feSen
v Urovni nastupisté, coz je jednoznac-
né priznivéjsi. Vzhledem k jediné moz-
né poloze Sachty pod vozovkou v ulici
Brunclikova (z d@vodu zajisténi odstupu
od zastavby na obou stranach ulice) ne-
jsou soucasny dojezd vytahl a unikové
schodiété vyustény do Urovné terénu,
ale do prostoru podzemniho vystupniho
objektu. Z néj je mozné dopravit se po-
moci pevného schodisté nebo bezbari-
érove vytahem do urovné terénu na vy-
chodni chodnik v ulici Brunclikova.
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Nastupisté stanice Petfiny je umisté-
no 38 m pod terénem. Na jiznim konci
stanice jsou odstavy s kolejovym kfize-
nim. Celkova délka stavebniho oddilu
&ini 489 m (od vefejného prostoru pies
technologickou ¢ast, odstavy az k vétra-
ci Sacht&). Hlavni, severni vystup je tvo-
fen trojici eskalatord vedoucich do nad-
zemniho vestibulu s minimalni obchodni
vybavenosti (maly obchidek a vefejné
toalety). Jizni vystup je bezbariérovy a je
tvoren dvojici vytah(, které jsou situova-
ny v 1/3 délky nastupisté a usti do pod-
zemniho vystupniho objektu, ktery se
nachazi pod ulici Brunclikova, zhruba
160 m jizné od vstupnich dvefi sever-
niho vestibulu. Do podzemniho vystupu
vede rovnéz unikové schodisté z urovné
nastupisté. Na povrchu je jizni vystup
tvofen pevnym schodi$tém vedoucim
z podzemniho vystupu a vytahem.

V ramci oddilu 07 Stanice Petfiny
byly na stavenisti BRE 1 vybudovany pfi-
pravné objekty pro zahajeni razeb trasy.
Jsou to zejména hloubena jama s por-
talem a pristupovou $tolou Katefina,
montazni kruhova Sachta s konstrukci
z prevrtavanych pilot pro start razicich
stroji Tonda a Adéla a jama s portalem
a pristupovou $tolou Markéta.

V8echny nadzemni objekty — sever-
ni vestibul, vystupni objekt Brunclikova
a vétraci objekt — jsou navrzeny z pfi-
rodnich materiall, jako je beton, sklo

a ocel. Dominantni prvek vestibulu
spociva v ozelenéni jeho stiechy. Stie-
cha je navrzena s extenzivni a intenziv-
ni zeleni (suchomilné rostliny a stromy),
fasady budou porostlé popinavymi
rostlinami. Charakteristickym prvkem
v8ech nadzemnich objektl je oplasténi
z velkoformatovych sklovlaknobetono-
vych desek vyrobenych ze strukturnich
matric s hlubokym reliéfem. V interiéru
vestibulu se kompozi¢né uplatriuje po-
uziti trojice oken nad eskalatory spo-
leéné s nadsvétlikem.

Interiér stanice je pojat stizlivé, se
snahou navodit atmosféru ulice. Ktomu
napomaha rozvrzeni dlazeb, navrh aty-
pickych stojani s integrovanymi infor-
macnimi panely a lavickami a kiosek
dozor¢iho stanice. Kiosek ve tvaru kva-
dru s valcovou luxferovou vézi a ,bu-
blina“ — skorepinova konstrukce z po-
hledového betonu nad dvojici vytah(,
do niz je prolisovan nazev stanice —
jsou hlavnimi dominantnimi prvky na-
stupisté. Veskeré svislé stény jsou ob-
lozeny tmavym obkladem, se zamérem
jejich potlaceni vic¢i podlaze, ,bubling”
a barevnému obkladu klenby hlinikovy-
mi lamelami s podélnou negativni spa-
rou. V klenbé& se kromé charakteristic-
kého zeleného prouzku v barvé trasy
uplatiiuje barevny odstin champagne,
jehoz originalita spociva v tom, Ze se
jedna o tzv. odstin dual tone, ktery ne-

byl jesté nikdy, dle sdéleni vyrobce,
v interiéru pouzit. Tento odstin méni
svoji barevnost v zavislosti na dopadu
svételnych paprski. Pri pohybu cestu-
jiciho by tak mélo dochazet k ménivé-
mu efektu barvy.

V soucasnosti se ve vétsSiné prostor
nalezejicich ke stanici Petfiny (vyjma
vystupniho objektu a strojovny hlavniho
vétrani) montuji technologicka zafizeni,
rozvody inZenyrskych siti, provadéji se
prace PSV, podlahy, zdmec¢nické kon-
strukce, pfipravuji se montazni doku-
mentace pro finalni tpravy ve verejnych
prostorach. Bylo dokon&eno definitivni
osténi tunelu strojovny hlavniho vétrani
a po odstranéni zimnich opatfeni byly
zahdjeny prace na vystupnim objektu
v Brunclikové ulici.

Stanice Petfiny po svém zprovoz-
néni zkvalitni a zrychli dopravni spojeni
obyvatel ve svém okoli s centrem mésta
a zlep8i navaznost na stavajici trasy me-
tra. Pfedpokladany finalni stav navazné
dopravy respektuje stavajici autobuso-
vé a tramvajové linky MHD. Zménou je
vytvoreni nové zastavky autobusu a po-
sunuti zastavek tramvaje v obou smé-
rech prfed obchodni dim Billa, blize
k novému vestibulu metra. Bude tak za-
jisténa standartni navaznost povrchové
dopravy a nové linky metra.

JIRI PESATA,
JAROSLAV SEDMIDUBSKY m

laktualné]

<4« Zausténi
eskalatorového
tunelu do vesti-
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Priprava nové tramvajové trati
Divoka Sarka—Deédinska

V loniském roce byl pro Dopravni podnik hl. mésta Prahy
zpracovan navrh dokumentace pro tuzemni rozhodnuti

na prodlouzeni tramvajové trati z Divoké Sarky na sidlisté
Dédina v Praze 6 s vyhledem na jeji prodlouzeni

k Terminalu 3 Letisté Vaclava Havla Praha.

U&elem novostavby je zvysit kvalitu
a spolehlivost dopravni obsluhy dané-
ho uUzemi. Nova tramvajova trat bude
patefi dopravni obsluhy pro pfilehlou
obytnou zastavbu a tim dojde k re-
dukci stavajici autobusové dopravy.
Na trati maji byt provozovany dvé den-
ni linky. No¢ni provoz tramvaje zde neni
uvazovan.

VG Rostlinné viroby

Velka ¢ast stavby vznikne v zastave-
ném uzemi, coz vyvola stavebni Upravy
celého prostoru stavajicich mistnich ko-
munikaciv dotéeném useku ulice Evrop-
ska a v celé délce ulice Vlastina. Nova
trat zagina v ulici Evropska za smyckou
Divoka Sarka a vchazi vlevo do zastavby
ulici Vlastina. Na Evropské vede na zvy-
Seném télese, s povrchem umoziujicim

JENELSKA

PISNNOLSOH

kasdma armady CR

provoz autobusl po tramvajovém pasu.
Bude zde zfizena nova, obousmérné
plné vybavena zastavka (pfistfesek,
jizdenkovy automat, informaéni tabule
s provoznimi informacemi), v délce pro
dvé soupravy. V useku Vlastiny po ulici
U Silnice je trat umisténa v urovni vo-
zovky a bude pojizdéna automobilovou
dopravou pro lokalni dopravni obsluhu,
MHD a cyklisty. Osova vzdalenost koleji
je zde 3,5m, sloupy trolejového vedeni
jsou umistény v jiznim zeleném pasu. Je
zde navrzena konstrukce na prazcich
se Zlabkovou kolejnici NT1 a s Zivi¢-
nym krytem. V blizkosti krizovatky s ulici
U Silnice se nachazi zastavka Vlastina.
Tato a dalsi zastavky (mimo kone&né vy-
stupni) jsou revolu¢né jiz jen pro jednu
soupravu, s plnou vybavou jen ve smé-
ru do centra. V8echny zastavky budou
mit samoziejmé bezbariérovy pfistup.
Jmenované dvé zastavky budou slou-
Zit i pro autobusy. Vys$ka nastupisté zde
bude 20cm, u dalsich zastavek bez za-
stavovani autobusu 24 cm.

Smérem k ulici Drnovska vede trat
po stranach 5,5m S$irokého zelené-
ho pasu, zachovavajiciho stavajici ze-
lert. Osova vzdalenost koleji je 9,4m
a sloupy trolejového vedeni jsou umis-
tény v ose. Podél trati jsou na obou
stranach vozovky jeden jizdni pruh
a podélné parkovaci stani. Mezi ulice-
mi U Silnice a Klim¢ina dojde k zabo-
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ru do objektu kasaren s nutnymi sta-
vebnimi Upravami. Tramvajovy pas je
vyvy$en nad vozovkou o 7cm a oddé-
len zkosenou obrubou pro moznost
nouzového najeti nekolejovych vozidel
na tramvajovy pas. Konstrukce trati je
na prazcich s ziviénym povrchem, z dG-
vodu pfisnych narokl na minimalizaci
hluku je navrzena Sirokopatni kolejnice
S49, pricemz zlabek vytvoli pridavny
pryzovy prvek. V useku jsou dvé kratké
zastavky — pracovné Sidlité Na Dédi-
né a Ciolkovského. V jejich sousedstvi
jsou ve vozovce situovany autobusové
zastavky ve formé ,zatky".

Trat pokraduje Drnovskou na boku
komunikace v zapadni poloze na samo-
statném zemnim télese. Osova vzda-
lenost koleji je 4m a trolejové sloupy
jsou uprostied. Vzdalenost mezi trati
a vozovkou ulice Drnovska je cca 6m,
aby bylo mozné vyhledové vysazet stro-
movou alej. Tento usek bude mit ote-
vieny kolejovy svr§ek na praZcich s $i-
rokopatni kolejnici S49.

Trat je ukon&ena docasnou smy¢-
kou ve tvaru sité budoucich mistnich
komunikaci dle uzemniho planu. Ob-
ratova ¢ast smycky je dvoukolejna.
Vystupni zastavka je umisténa v na-
vaznosti na stavajici autobusovou za-
stavku Dlouha mile, s kterou bude mit
z¢asti spoleéné nastupisté. Z nastupni
zastavky vznikne po prodlouzeni tra-
ti zastavka nacestna. Konstrukce tra-
ti ve smycce je na prazcich s kolejnici
NT1. V mistech pfechodd a prejezdd
bude zakryta. V severni ¢asti smycky
bude socialni zazemi pro fidice, pisko-
vé hospodarstvi a ménirna.

Tato nova ménirna bude obslu-
hovat tfi nové vzniklé napajeci useky
(mezi stavajici zastavkou Divoka Sarka
a nové vzniklou zastavkou Dé&dinska)
a v budoucnu i prodlouzeni k Termi-
nalu 3. Kabelova trasa drahovych ka-
beld propoji novou ménirnu Dédinska
se stavajici ménirnou Cerveny Vrch.
Povede podél tramvajové trati z vétsi
¢asti v multikanalu. Na trase je navrze-

no devét napdjecich bodu a tfi useko-
vé délice. Okoli tramvajové trati bude
chranéno pred ucinky bludnych prou-
dl elektricky polarizovanymi drenaze-
mi a stanici katodické ochrany.

Stavba vyvold rozsahlé prelozky
a Upravy stavajicich inzenyrskych siti.
Jedna se predev$im o vymisténi ka-
nalizaénich stok z mist budouci traté
a plynovodu, vodovodu a dalSich siti
pfi zuzeni chodnikd. Sougasti stavby je
i rekonstrukce 0,3km trati pod smy¢-
kou Divoka Sarka a likvidace jedné ko-
leje na této smycce.

Pro dodrzeni naroénych hlukovych
limitd v no¢ni dobé ve venkovnim chra-
néném prostoru je navrzen soubor
technickych a organiza¢nich opatre-
ni — zejména pouziti asfaltu se snize-
nou hlué¢nosti na v8ech upravovanych
komunikacich, v konstrukci tramvajo-
vé trati pak pouziti Zelezni¢nich kolej-
nic S49, tlumicich bokovnic, pruzné
upevnéni kolejnic a omezeni nejvys-
8i povolené rychlosti IAD i tramvaji

]

fipravujeme

\Va

lp

<4<« Ulice
Vlastina v useku
U silnice=Klim-
¢ina

A Ulice Vlastina,
zastavka sidlisté
Na Dédiné

4 Zastavka
Sidliste
Na Dédiné
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» Odboceni
z ulice Vlastina
do Drnovské

> » Smycka
Dédinska

[gourmet okénko]

Sisters

Palac DLOUHA,
Dlouha 39,
Staré Mésto -
Praha 1

na 30 km/h v ulici Vlastina v useku Ev-
ropska—U Silnice.

Vymisténi IAD z prvniho useku uli-
ce Vlastina vyvolava nejvétsi dopady
do dopravniho rezimu v Uzemi. Zmény
se dotykaji zejména provozu v ulici Na-
vigator(l. Jsou navrzena nova propoje-
ni na Evropskou (U Silnice a Radist).
Celkové zmény dopravniho rezimu Uze-
mi vyvolaji kompletni Upravu soucas-
nych SSZ a zfizeni novych SSZ u kii-

Chlebicky tak trochu jinak.

Zovatek Evropska—U Silnice a Vlastina—
Drnovska.

V soucasné dobé probiha projed-
navani dokumentace. Vlastni tramva-
jova trat nema negativni ohlasy. K tém
v8ak dochazi u ¢asti verfejnosti obyva-
jici okoli komunikaci s predpokladanou
zvySenou zatézi IAD vyvolanou zménou
dopravniho rezimu. Ve zjistovacim fize-
ni (,mala EIA®) pfisluny Ufad Zivotniho
prostiedi nakonec dospél k zavéru, ze

Sisters je utulné rodinné bistro, kde koupite kultovni ceské
obcerstveni = chlebicky — v moderni podobé. Kromé nich také
polévky a skvélé kvaskové chleby, z nichz se tu chlebicky
pripravuji. Konecné rychlé obcerstveni, po jakém vSichni touzime
- vzniklé z tradice, pIné chuti a kvalitnich surovin.

Za vsim stoji Hana Michopulu, zaklada-
telka farmarskych trhi a propagatorka
poctivého domaciho vareni. Po letech
prace v médiich a vydavani kucharek ji
»papirova“ komunikace se ¢tenari pre-
stala stacit a zatouzila po pfimém kon-

taktu s jidlem a lidmi. Oblibené ¢eské
chlebi¢ky povazovala za ponékud za-
nedbané a zamrzlé v ¢ase, takze diru
na trhu vyresila vlastnim bistrem.
Hana Michopulu nepopird, Ze inspi-
raci Cerpala ze severskych zemi, kde

stavba bude posuzovana podle zakona
¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na
Zivotni prostfedi (,velka EIAY). Alter-
nativni varianta dopravniho rezimu ze-
jména zachovava prilijezd ulici Vlastina
ve sméru z centra do sidlisté, pone-
chava stavajici rezim v ulici Navigator(
a neni napojena Radist(i na Evropskou.
Zadost o uzemni rozhodnuti by méla

byt podana na podzim tohoto roku.
PETR VYSKOCIL m

chlebi¢ek neni pouhou pochutinou, ale
plnohodnotnym pokrmem. ,Zakladem
je bily, plné prokvaseny chléb bez droz-
di z pSenicné mouky zadélané kvas-
kem. | kdyz Zitny chléb pouzivame ta-
ké,” vypravi Hana Michopulu a na tac-
ku prinasi dva reprezentanty z pravidel-
né nabidky asi osmi druhd chlebi¢kd.
,Co se tyka poctu surovin na jednom
chlebi¢ku, drzim se hesla, Ze méné je
vice. Snazim se, aby pIné vyznéla chut
v8ech ingredienci, které samoziejmé
museji byt kvalitni.”

Vybér je opravdu Siroky. Mizete si
dat chlebi¢ek s celerovou remuladou;
Skvarkovou pomazankou s bylinkami;
krevetami a vejcem , makrelovy, s kozim
syrem a fepou, hragkovou pomazankou
a mnoho dal$ich. To v8e muZete zapit
kavou, Prager limonadami nebo pivem
z Varnsdorfského Kocoura.

Sisters jsou skvélym konceptem,
a ackoliv se teprve zabihaji, hned po
svém otevieni presvédéuji o dotaze-
nosti tohoto napadu, ktery jiz dlou-
ho visel ve vzduchu, ale az ted se ho
podafilo, se cti a modernim pohledem
na gastronomii, uvést do provozu. ]
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Rozhovor s Jaroslavem Durisem,

generalnim reditelem Dopravniho podniku hlavhiho mésta Prahy

M Od 7. fijna 2013 stoji v ¢ele praz-
ského dopravniho podniku jiz Ses-
ty generalni reditel za posledni dva
roky. Co vas vedlo k tomu, ze jste
usedl do tohoto bezesporu horké-
ho kresla?

Jednoznaéné mé k tomu vedlo srd-
ce. Vzhledem k tomu, Ze v podniku jsem
zaginal v 80. letech, je to pro mé zna-
mé prostredi, které mam skute¢né rad.
O tom, Ze je situace v podniku slozita,
jsem od zacatku védél. Nicméné kdy-
bych nevéril, ze s tim jde néco délat, ur-
¢ité bych tuto pozici nepfijal. Jsem pre-
svédcen, Ze ta situace se da zvladnout.

B Od jmenovani uplynulo vice jak
pét mésici. Miazete uz bilancovat,
co se povedlo, co naopak ne, jaké
vyzvy vas cekaji?

Myslim, Ze se podarilo udélat doce-
la hodné. DPP ma schvaleny a myslim,
Ze mlzeme fici, i stabilizovany rozpocet
na rok 2014. To znamena, ze podniku
nehrozi zadné finanéni potize. Realizu-
jeme takeé rGizna usporna opatieni, ktera
se tykaji dodavatelskych smluv, ale pre-
hodnocujeme i moznosti vnitfnich tspor,
jako naptiklad optimalizaci sluzebnich
automobild a podobné. Zkratka hle-
dame cesty, jak usetfit. Dllezité ukoly,
které aktualné fesime, jsou bezesporu
zména podminek dodavky novych tram-
vaji od spole&nosti Skoda Transporta-

tion a samozfejmé dokonceni stavby
prodlouzeného useku metra A.

B lhned po vasem nastupu Rada
HMP schvalila zamér vystavby tra-
sy metra I. D. Jaké jsou realné ter-
miny dokoncéeni tak dlouho odkla-
dané investice?

Redlné by se mohlo zacit stavét
v roce 2017 a termin dokonc&eni zatim
predpokladam v roce 2022.

B Mezi nové obchodni aktivity do-
pravniho podniku patfi i realitni
byznys. Kterych konkrétnich akti-
vit se tyka a jaka jsou ocekavani
z hlediska trzeb?

V soucasné dobé pripravujeme po-
ptavkové fizeni na vybér zajemct o pro-
najem nebytovych prostor. Pfedpokla-
dame, Ze bude zvefejnéno na prelomu
unora a brezna. Jedna se o nebytové
prostory ve stanicich metra. Provadime
mimo jiné revizi jiz uzavienych najem-
nich smluv. Nasi snahou je vyjednat co
nejlepsi podminky tak, aby vy$e najmu
odpovidaly dnesni trznim podminkam.
Od téchto krokl si slibujeme navyse-
ni pfijmd z pronajma v fadu miliond ko-
run ro¢né. Dopravni podnik rovnéz vyti-
povava soubory nepotiebného majetku,
ktery bychom v tomto roce chtéli nabid-
nout k odprodeji. V tomto pfipadé bude
zdlezet na stanoveni ceny odhadcem.

B Pres ¢tyri mésice bézi ojediné-
ly projekt ,komunikaéniho vago-
nu“ v metru na lince A. Jak se dafi
naplnovat jeho filozofii, tedy vy-
tvorit prostredi pro osobni komu-
nikaci?

V tuto chvili projekt ,komunikacni
vagon“ stale bézi a cestujici na lince
metra A maji kazdou sobotu moznost
se seznamit. Na zakladé vsech ohlast
provedeme v nejbliz§ich mésicich jeho
vyhodnoceni. Ve spolupraci s MHMP
poté rozhodneme, co s projektem bude
dal. Jde o pilotni projekt, takze zménam
se rozhodné nebranime. Zamérné jsme
zvolili nenasilnou formu projektu a oce-
kavame, ze si lidé budou tento projekt
postupné uvédomovat.

B Kde byste chtélvidét prazsky do-
pravni podnik za rok?

Mél by byt jednoznaéné stabilni,
celistvy a pokud mozno v ¢ernych &is-
lech.

B A na zavér se nemohu nezeptat
- vzpomenete si, kdy jste naposle-
dy jel MHD?

Méstskou hromadnou dopravou jez-
dim prakticky kazdy den, naposledy
dnes. Pro mne je to nejrychlejsi a vel-
mi pohodiny zplisob, jak se ze sidla
dopravniho podniku dostat do centra
mésta a zpét. ]

Ing. Jaroslav Duris

pracoval v DPP od roku 1981.

V odstépném zavodé Metro
plsobil v provoznich a pozdéji

i v manazerskych pozicich.

V letech 1997 az 2002 byl eko-
nomickym naméstkem, poté
zastaval funkci personalniho fedi-
tele. Z DPP odesel po ptichodu
Martina Dvoraka v roce 2008.
Od dubna 2012 zastaval pozici
generalniho reditele Dopravniho
podniku v Ceskych Budgjovi-
cich. Predstavenstvo DPP jej

k 30. zari 2013 zvolilo predsedou
predstavenstva a k 7. fijnu 2013
generalnim reditelem.

[rozhovor]
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Zimni sportovni hry na ,,Samalce*

Zimni sportovni hry uz neodmyslitelné patfi na »,Samalku®
neboli Samalovu chatu na Nové louce v Jizerskych horach.

Leto$ni v poradi jiz 36. hry se konaly
ve dnech 31. 1.-2. 2. 2014. | kdyz le-
tosni zima potrapila vd8echny milovniky
snéhu, podarilo se zavody v omeze-
ném rozsahu usporadat ve vsech dis-
ciplinach — béhu na lyzich, smi§enych
Stafetach i oblibeném IQ krosu. Letos-
ni tematické zaméreni pate¢niho vece-

ra se neslo v duchu ,Moje prvni tane¢-
ni“. Role tane¢niho mistra s nefal$ova-
nou vyukou tance se zhostil na vybor-
nou Karel Ctibor. Taneéni mély velky
Uspéch a jiz se planuje pokracovani
na letnich sportovnich hrach. Sobotni
vyhlaseni vitéz(i doprovazela ziva hud-
ba a opét tanec. [ ]

JUBILEA V prvnim ctvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea EliSka Ba¢uvéikova,
Zdenka Karasova, Pavel Votruba, Michal Refucha, Zdenék Zvédélik
a Zbynék Fronék. VSem jubilantiim gratulujeme a prejeme pevné zdravi

a hodné pracovnich i osobnich uspéch.
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