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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spolec¢nosti
METROPROJEKT!

Je pfed nami konec roku a s tim
i ¢as blizicich se Vanoc. Dovolte
mi, abych se pfi této prilezitosti
spole¢né s vami ohléd| za uply-

nulym rokem.

Vsichni se shodneme, Ze do-
pady globalni ekonomické recese
na obor stavebnictvi pretrvavaji.
Stabilizaci oboru nepfispiva ani

stavajici vnitropoliticka situace

doprovazena dalsimi Skrty ve stat-

nim rozpod&tu v oblasti financo-

vani vefejné prospésnych staveb,

a to zejména staveb dopravni
infrastruktury.
Navzdory okolnostem jsem

hrdy na to, Ze se nam podarilo do-
sahnout takovy hospodarsky vy-
sledek, ze jsme nemuseli propustit
jediného zaméstnance. Z uspéchi
letos dosazenych bych zminil pre-
devsim dokonéenou a odevzdanou
dokumentaci pro stavebni povoleni
na stavbu metra I. D, pro SZDC
jsme zpracovali Studii proveditel-
nosti na Zelezniéni tratové propo-
jeni Praha—letisté Praha—Kladno,
ve spolupraci s DPP bylo zpraco-
vano nékolik projektl na rekon-
strukci tramvajovych trati v Praze.
Sebelepsi projekt by ale nikdy

nebyl uspésny, kdybychom se
nemohli opfit nejen o nase ob-
chodni partnery, ale predevsim

o vas, nase zaméstnance! A za to

vam patfi mdj upfimny dik.
Jménem redakéni rady vam

preji klidné a pohodové Vanoce
a v novém roce hodné osobnich

a pracovnich uspéchd a pevné
zdravi.
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Kapitolky z historie méstské
hromadné dopravy v Praze (8. dil):

Elektricka meéstska draha
Kralovskych Vinohrad

Posledni tramvajovou drahou, ktera nevznikla v prazském
regionu jako majetek Kralovského hlavniho mésta Prahy, byla
draha mésta Kralovské Vinohrady, vedena z Flory pres
Purkyinovo namésti (dnes nam. Miru) k Némeckému divadlu
(pozdéji Smetanovo, dnes Statni opera). Provoz byl zahajen

necelé dva tydny po Hlavackové draze do Kosir. Ke zméné
vlastnika a provozovatele doslo ale jiz za pét mésici.

Centralisticka videriska vlada prili§  ky napojenymi pfedméstimi doslo az
Cechtm nepfala, neprala proto ani  po vzniku nasi samostatné republiky,
rozvoji Prahy. To byl dlvod, pro¢ jeji pocateéni stabilizaci a po ustano-
k urednimu spojeni Prahy s organic- veni Hlavniho mésta Prahy, konkrétné
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1. ledna 1922. Pfedmeésti byla ale pro
svou velikost a vyznam povySovana
na samostatna kralovska mésta. Prvni
byly 26. zari 1879 povySeny Kralov-
ské Vinohrady, roku 1881 nasledoval
od nich odpojeny Zizkov, 1895 Kosite,
1898 Nusle a Liben, 1902 Vysocany,
1903 Smichov a Karlin. Souc¢asti Pra-
hy se staly roku 1884 obec HoleSovice
a 1901 mésto Liber.

Kralovské Vinohrady na rozdil od vét-
8iny predmésti nemély mimo potravinar-
ské provozy vyznaény primysl, ale byly
budovany jako vystavné mésto s parky
a se vznosnymi vefejnymi budovami,
s jasnou koncepci a regula¢nim planem.
Jednalo se také o mésto s nejvice oby-
vateli, jejichz po&et od oddéleni Zizkova
roku 1875 do pfripojeni k Velké Praze
v roce 1922 vzrostl z 10 na 90 tisic, coz
znamenalo paté misto mezi mésty v teh-
dejsi CSR. Je tedy ziejmé, ze Kralovské
Vinohrady musely usilovat o propojeni
s Prahou vefejnou dopravou.

Snaha o jeji zavedeni trvala témér
patnact let. Uvazovalo se o korice, je-
den &as i o parni tramvaji, ktera byla
u nas provozovana v Brné a v Moravské
Ostravé. Nakonec ale spole¢né usili se
Zizkovem vedlo k elektrické draze. Jeli-
koz o stavbé zacala premyslet i Praha
jako hlavni mésto, byla nakonec navrze-
na okruzni trat spojujici nadrazi Frantis-
ka Josefa I. (Hlavni nadrazi) a obé& pFi-
lehla mésta. Projekt vypracoval Franti-
8ek Krizik. K dohodé zu¢astnénych do-
$lo 6. srpna 1896, kdy bylo dohodnuto,
Ze vinohradska ¢ast bude provedena
jako soukroma draha a nasledné Praze

bez zisku prodana, vystavby zZizkovské
Casti se ujalo hlavni mésto.

Trat vedla z Flory do Korunni tridy,
dale Anglickou a Skrétovou pred na-
drazi. Provoz ale kon¢il o 300m blize
pfed budovou Némeckého divadla.
Provozovana délka byla 2,8km. Trat
byla od poc¢atku dvoukolejnd, k obratu
na koneénych zastavkach slouzily ko-
lejové spojky. Vyskové byla trat vede-
na v niveleté regulovaného terénu, kdy
rostly terén byl pomérné vyznaéné za-
hlazovan. V po&atku provozu byla misty
trat v nékolikametrovém zarezu, ktery
zmizel az po provedeni okolni zastavby.

Soudasti stavby byla administrativ-
ni budova a zatim jednolodni vozovna,
které se posléze fikalo ¢asto Orion-
ka (podle tovarny na kakao, Gokoladu
a cukrovinky Fr. Mar$nera z roku 1897,
nesouci od roku 1914 obchodni nazev
Orion). Po pfevzeti Elektrickymi podni-
ky byla vozovna v roce 1898 rozsifena
na tfi lodé a slouzila u¢elim odstavova-
ni voz( do roku 1932.

Tmavozelené vozy El. drahy mésta
Kralovské Vinohrady vznikly spolupraci

firmy Ringhoffer s FrantiSkem K¥izikem
a mély moderni konstrukci se dvéma
oto¢nymi dvounapravovymi podvozky
a na nich zavé$enymi motory o vyko-
nu 25k, s prevodem Gallovymi fetézy.
Kontrolér mél devét stupnd ovladani
pro jizdu a pét pro brzdéni. Skiiné mély
uzaviené plosiny a byly viditelné delsi
nez dosavadni vozy jezdici v prazské
aglomeraci. Na trati jezdilo sedm moto-
rovych vozd, prudky spad Skrétovy uli-
ce neumoznil nasazeni vle¢nych vozd.
Provoz byl zahajen 25. ¢ervna 1897.
Na trati bylo osm stanic. Cena jizdné-
ho byla do délky ¢tyf stanic 5 halérd
(jiz platily koruny), na delsi vzdalenost
10 halérh. Provoz byl od 6 do 23 hodin.
Od 18. zafi 1897 se jiz jezdilo po ce-
Iém okruhu (Zizkovska ¢4ast byla vedena
po dnesnich ulicich Seifertové, Tabo-
ritské a Jiginské) za soucasného pro-
vozu vozU Méstské el. drahy Kralov-
skych Vinohrad a Elektrickych podni-
ki kralovského hl. m. Prahy. Soubézny
provoz byl ukonéen 15. prosince 1897
pfedem dohodnutym odprodejem za
365 tisic zlatych. =~ ZBYNEK PENKA m

[serial]

<4« Slavnostni
zahajeni provozu
25. 6. 1887

<4<« Docasna
konecna pred
Némeckym
divadlem, trat
pokracuje

k nadrazi Fran-
tisSka Josefa l.

A Vinohradska
¢tyfnapravova
tramvaj sméruje
z Korunni

do Londynské
(Archiv DPP)

<4< Vozovna
Orionka 1897 —
1. etapa vystavby
(Archiv DPP)

4 Zafez

na Korunni tfidé
v misté Chodské
ul., v pozadi
vodarenska véz
(Archiv DP)
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Nemochnice Motol — docasna
konecna stanice metra trasy V. A

Stanice Nemocnice Motol zasadné zlepSuje dostupnost Fakultni
nemocnice Motol pro pacienty i personal, navic vytvari bezpec¢nou
bezbariérovou cestu pod vytizenou ulici Kukulova. Dispozi¢ni
usporadani stanice umoziuje prodlouzeni metra do Ruzyné.

Stanice je umisténa ve svahu pfimknu-
tém ke komunikaci Kukulova, severné
od aredlu Fakultni nemocnice Motol.
Svah byl odfiznut a zajistén trvale kot-
venou opérnou sténou, na vzniklé plo-
Se je realizovana stavba. Misto je velmi
stisnéné, navrh etap musel respektovat
pozadavek na zachovani obousmérné
dopravy a zachovani dostupnosti ne-
mocnice béhem stavby. Nedostatek
mista pfinasi komplikace pfi zavazeni
materialu na stavbu, nejvice se projevil
pfi osazovani prefabrikovanych nosni-
kd, kdy se v daném misté musel srovnat
velky autojerab a objemné prefabrikaty.

Pri navrhu stanice se vychazelo z po-
Zadavku co nejlépe vyuzit svaZity terén
pfi maximalnim mozném propojeni na-
stupist s exteriérem. Zaroven byla sna-

ha nekomplikované a co nejpohodingji
dosahnout pésimi vazbami k nemocni-
ci, ktera ma regionalni vyznam. Vzniklé
prostorové usporadani pfinasi ,novinku“
— vestibul je pod urovni nastupisté, vla-
ky zde prejizdéji po kratkém mosté nad
hlavami cestujicich. Navazujici podchod
pod ulici je navrzen tak, aby vyustil pred
budovu feditelstvi nemocnice, kde je
v soutasné dobé dostate¢né velka roz-
ptylna plocha k nastupu do jednotlivych
pavilonl nemocnice.

Konfigurace terénu umoznila vytvorit
pfirozené osvétlenou stanici se snadno
zapamatovatelnym mékce tvarovanym
oplasténim. Pri¢né uloZzené prefabriko-
vané tramy proménného prlifezu nesou

nymi protislune¢nimi lamelami. Vystup-
ni objekty na koncich stavby budou
oblozeny dievem, alespon takto sym-
bolicky bude odkazovano na okolni les.
V interiéru bude pouzito velkoplo$ného
tenkosténného keramického obkladu.

Vychodni vystup ze stanice je v sou-
Casné dobé tieba chapat jako unikovy.
Vyhledové planuje nemocnice Upravy
kolem stavajiciho parkovaciho domu,
mohl by zde vzniknout novy vstupni ob-
jekt do aredlu. Z nouzového uniku by
se v tomto pfipadé stal plnohodnotny
pfistup do stanice, vystup je k tomuto
pfipraven. Zapadni konec urovné na-
stupi$té navazuje pfimo na terén, pfi-
stup je umoznén na boc¢ni nastupisté
smérem do centra.

Vzhledem k nedostatku mista je
technologické zazemi navrzeno podél
stanice smérem do silnice. Toto zazemi
kopiruje svah ulice a je po jednotlivych
usecich vyskové odskakano. Dle pro-
storovych moznosti jsou nékteré casti
dvoupatrové. Za stanici jsou odstavné
koleje s kfizenim umoznujici do¢asné
ukongeni trasy v této stanici.

U stanice budou na terénu vytvoreny
nové zalivy pro autobusy, zasobovani
a stani Kiss + Ride. Pfistupovy chodnik
k zalivu BUS bude rozsifen do svahu
tak, aby zde byl pohodiny, a hlavné bez-
pecny pfistup.

S.R. 300,000 SR. 300000  zaobleny proskleny plast s predsaze- PETR CHAURA, PAVEL SYS =
N .
A Pricny fez 7 | A
ypieky _ S - =1 H"H — —
e | 1 e e e LT
vestibulem 4P . i ° i [ S
“g” HQ 11— e 072 o )
V Podélny rez U
S.R. 300,000 S.R. 300,000
IO | ERBEEREEERERE— —m —
L e E e T T T T -
""""""" m‘ H . HHH ” . H : /“:IH Ialel o 1 Talnldl i 0 Ll 1 ‘ [ 111 HH §
HEH | . H

-
=

S.R. 300,000

T
SMERRUZYNE ‘=
- =

)

SMER DEPO HOSTIVAR
i

S.R. 300,000

METROPROIJEKT 04/2013



SIiLA V PROJEKTU

BIM projektovani v REVIT

Building Information Modeling software neboli BIM existuje
na trhu jiz nékolik let a je chapan jako dalsi vyvojovy stupen
projekcni prace. Da se ocekavat, ze tento trend bude silit,
dokonce po ¢ase muize byt rozhodujicim momentem v ziskani
zakazky schopnost BIM model vytvorit a odevzdat.

BIM postupné pronika i mezi uZivatele
objektd, ktefi ho vyuzivaji pro nasled-
nou spravu budovy, investofi stavby
vidi vyhody ve snadnégjsi kontrole vy-
kaz( vymér a provadénych praci, coz
zpétné promitaji do pozadavkd na pro-
jekt. Schopnost BIM model vytvorit
a odevzdat se tak stava nedilnou sou-
Casti prace projektant(.

Proto se pfistoupilo k vyzkouseni
3D navrhu na nékolika modelovych pfi-
padech. Se zavedenim REVIT nam po-
mahali kolegové z firmy CADconsul-
ting formou pravidelnych konzultaci, pfi
nichz se hledaly nejvhodné;jsi postupy
a fesily nastalé problémy pfimo u jed-
notlivych zpracovatel(l. Tento zplisob
byl pfinosnéjsi, nez véeobecné skoleni.
Pokusim se podélit o prvni zkusenosti,
které mozna budou odli§né od pocitt
ostatnich, ktefi v REVIT pracovali.

Moje tehdy nejvétsi obava, dana zku-
$enosti s 3D kreslenim v AutoCADu —
neprehlednost a sloZita orientace v dra-
téném modelu — se ukazala jako détin-
ska. Zobrazovaci prostiedi je na dobré
urovni, moznost ofezavani a urcovani
hloubky pohledu, filtrovani prvkd, rych-
lost pfi prohlizeni, to v8e funguje s upl-
nou samoziejmosti. Jako relativné jed-
noduché se nakonec ukazalo i samotné
kresleni — pro vytvoreni a editaci vétsiny
prvkl se pouziva stejny postup. Kazdo-
padné smiSené pocity, které uz kdysi
panovaly pfi prfechodu z kresleni tuz-

kou na kresleni v po¢itaci, se nyni opét
probouzeji. Program nabizi (a vyzaduje)
spoustu udajud, které jsou nékdy zce-
la zbyte¢né, minimalné v pocate¢nich
fazich. Misto hledani spravného fese-
ni navrhované stavby tak mlze ¢lovék
snadno sklouznout do pozice managera
vypliiovani dotaznikll a seznami v&eho.
Co na tom, Zze v mlhavé budoucnosti
se vSechny tyto udaje budou jisté ho-
dit, kdyZ v dany okamzik je vyZzadovana
rychla a jednoducha mallvka.

BIM je o komplexnim modelu, ktery se
neda tak lehce o8alit jako CAD ¢&i tlusta
¢ara tuzkou, coz nakonec pfi véem tom
nafikani prinasii vyhody. Virtualni stavba
v BIM by méla eliminovat chyby, které se
ve 2D projektovani ¢asto opominou.
MozZnost generovat

potiebné fezy a pohledy v realném ¢ase
umoziiuje lépe chapat prostorové slo-
Zitd mista, koordinace s ostatnimi pro-
fesemi je v 3D prostoru prehlednéjsi
a priikazné;jsi. Tento benefit mize vyrov-
mem, navic se da oc¢ekavat, Ze v nava-
zujicich projektovych stupnich se prve
zadané informace zuzitkuji. Zaroven se
da ocekavat, Ze dalsi projekty uz budou
moci ¢erpat preddefinované konstrukce
a komponenty z predchozi prace, coz
spolu s lepsim ovladnutim software by
mélo praci zrychlit a ziednodusit.

Otazkou zlistava, kdy REVIT pouzit
a kdy radéji ziistat u jednodussiho soft-
waru. V pfipadé nadzemniho domu ¢&i
hloubené ,krabice", kde je zarover vel-
ka pravdépodobnost, Ze projektovat bu-
deme v8echny stupné, a vyplati se tedy
odpovéd jednodussi nez u razenych
staveb, jejichz komplikované;jsi tvarova-
ni REVIT dle nasich zku$enosti nezvla-
da stoprocentné.

PAVEL SYS m

thainee e |12

| bete cormcteit 5t

[téma]

<« Depo Pisnice
- fezopohled
stanice

<« Olbrachtova
- vodorovny fez
nastupistém

<« REVIT -
pracovni prostie-
di programu
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[pfipravujeme]

» Fotografie
stavajiciho stavu
- vestibul metra

» Situace
stavajiciho stavu

Zastavba okoli stanice
metra Invalidovna

Objekty ,,Administrativniho centra Invalidovna“ v Praze 8
jsou navrzeny v SirSim centru mésta na pozemcich stavajici
nizkopodlazni vybavenosti podél ulice Sokolovské. Jedna se
o lokalitu, ktera je situovana v tésné blizkosti vyznamnych
dopravnich uzlli - stanice metra Invalidovna, tramvajové
zastavky v ulici Sokolovské a automobilové tepny Rohanské

nabiezi (ul. Pobfezni).

Po zpracovani provérovaci studie vlivu
na metro 10/2011 objednal na podzim
lorského roku investor kompletni doku-
mentaci (DUR vé&etn& EIA, DSP, DVZ,
DPS a DSS véetné zajisténi inzeny-
ringu) dvojice administrativnich budov
nalnvalidovné.Investoremtéchtobudov
jsou dcefiné spole¢nosti developera
Erste Group Immorent CR, s.r.0. (In-
validovna centrum, a.s., aIMMORENT
Orion, s.r.0.). V soucasné dobé pro-
béhlo zjistovaci fizeni EIA a jsou zajis-
téna vyjadreni DOSS k UR. Pripravu-
je se vydani ¢istopisu dokumentace
DUR.

Stavebni pozemky jsou v soucas-
né dobé zastavény vestibulem metra
(budouci objekt 01) a supermarketem
Albert (objekt 02). Ze severni strany je
uzemi ohranit¢eno Sokolovskou ulici,
na jihu priléha k parkovisti u Molakovy
ulice. Na vychodé s pozemky vystavby
sousedi panelovy diim v ulici K Olym-

piku, na zapadé objekty administrativ-
niho centra Futurama. Zajmové uzemi
je vyborné dostupné, jak s ohledem
na méstskou hromadnou dopravu (sta-
nice metra Invalidovna), individualni
automobilovou dopravu (Rohanské na-
brezi a ulice Pobfezni, ktera je napoje-
na na komunikace celoméstského vy-
znamu), tak s ohledem na zasobovani
a vlastni vystavbu.

Architektonicka koncepce vychazi
pfedevsim ze sou¢asného charakteru
uzemi, zakladni kompoziéni schéma

propojuje méstskou blokovou karlin-
skou zastavbu s aredlem Invalidovny
a pfiléhajicimi Hakenovymi sady s fad-
kovou zastavbou sidlisté Invalidovna
avyskovymisolitéry kolem hotelu Olym-
pik. Navrh respektuje stavajici princip
zastavby a dotvafi jej. Tomu odpovida
zakladni kompozi¢ni schéma, kdy no-
vostavby spolu se stavajicim nedavno
rekonstruovanym objektem EXPO 57
vytvareji v navaznosti na stanici metra
Invalidovna novy velkoméstsky prostor.
Mezi obéma hlavnimi budovami zlista-
va stavajici funkeni objekt u¢novského
stfediska a sluzeb.

Aredl tvofi dvé kancelarské budo-
vy — na zapadé objekt 01, na vychodé
objekt 02, doplnéné obchody a sluz-
bami. Hmotové dominantni osmi- a de-
vitipodlazni budova spolu se stavajici
obytnou budovou EXPO vytvareji novy
urbanisticky prostor, ¢imz vznika dd-
stojné entrée jak pro areal Futurama,
tak pro sidlisté Invalidovna. Budova 01
je umisténa nad stavajicim vestibulem
metra, ktery bude ¢astecné prestavén
ademolovan — stavebné za¢lenén do 1.
NP objektu 01. V suterénu objektu 01
je zachovano technologické zazemi
vestibulu metra, jsou zde navrzeny mi-
nimalni stavebni Upravy a minimalni za-
sahy do technologii metra. Budova 02
je umisténa v misté objektu supermar-
ketu Albert, ktery bude zdemolovan.
Nahradou za ni je v ramci objektu 02
navrzena nova samoobsluzna prodej-
na potravin, jez dominuje pfizemi bu-
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dovy 02. Pod objektem 02 je navrzen
podzemni ¢tyfpodlazni parking, ktery
je pfistupny rampou z ulice Sokolov-
ské. Parking slouzi pro obé budovy.

Ochrana proti povodni
Pozemky stavby se nachazeji v zaplavo-
vém Uzemi. Soucasti projektu je i navrh
ochrany vestibulu metra proti povodnim
hladinu On(névrhové:02002+600mm), pFi opra-
vé po povodni toto bylo vyhodnoceno
jako neekonomické a bylo ponechano
pro feSeni v ramci nastavby nad ves-
tibulem metra. Dnes je vestibul metra
chranén na uroven stoleté vody. Ob-
jekt 01 (nad metrem) je navrzen tak,
aby v pfipadé povodni tvofil protivahu
hydrostatickému tlaku vody, ktera bude
shadzvedavat" vestibul stanice metra.
Objekt bude zacélenén do protipovod-
Hové ochrany metra. Cast objektu bude
chranéna plnymi sténami a ¢ast mobil-
nimi hraditky, ktera budou integrovana
do obvodovych stén objektu.

U objektu 02 se predpoklada, ze
bude chranén soustavou mobilnich
hraditek na nabrezi.

Funkéni vyuziti objektd Invalidovna Centrum (m?)

Bezbariérové zpristupnéni
stanice metra

Na zakladé zvlastni objednavky DPP
bylo provéreno bezbariérové zpfistup-
néni stanice Invalidovna umisténim
8ikmého vytahu do stavajiciho eskala-
torového tunelu vedouciho do stanice
metra vedle nové trojice eskalator(,
které budou vyménény pfi planované
vyluce stanice Invalidovna z provozu.
Stanice je dnes pfistupna trojici sovét-
skych eskalatord na vy$ku cca 28,4 m.

Geologie

Zakladové poméry v prostoru planova-
né vystavby odpovidaji situovani stave-
nisté do Sirokého, plochého udoli me-
andrujiciho toku Vltavy. Predkvartérni
podklad zde tvofi $edé az Cernosedé,
jilovitoprachovité az prachovité bfidlice
s vlozkami pelokarbonatd, jejichz po-
vrch je prevazné v hloubce cca 11m
pod povrchem terénu. Nejvyznamnéj-
8i vrstvu pokryvu tvofi terasové fi¢ni
sedimenty — nepravidelné hlinitopis¢i-
té stérky. Dosahuji mocnosti cca 7m,
prekryty jsou cca 4m mocnou vrst-

vou naplavovych jemnozrnnych piskd,
povodnovych hlin a navazky, lokalné
— v linii vyerodované vodou dosahuje
mocnost pokryvu az 13 m.

Pri zakladani objektu je nutné re-
spektovat spojitou zvoden, ktera se vy-
tvari v terasovych sedimentech s pri-
linovou propustnosti. Pfi béznych kli-
matickych pomérech vystupuje cca
4,5m pod povrch stavajiciho terénu (j.
na kotu cca 180,50 m n. m.). Dle poza-
davku investora byl proveden prizkum
zasakovani, z néhoz vyplynulo, Ze je
mozné pouzit zasakovani pro likvidaci
destovych vod ze stfech obou budov
s reviznim prepadem do kanalizace.

Ucel uzivani stavby

Objekt 01 je navrzen jako novostavba
administrativni budovy, kde je do 1. NP
zakomponovan stavajici vestibul stani-
ce metra, ktery ma UV — urover vesti-
bulu a UPV — urovei pod vestibulem
(1. NP a 1. PP). UPV metra je bez sta-
vebnich zasahd, v nadzemni ¢asti se
demoluji neverejné prostory a stfecha
vefejné ¢asti — jde i o Upravu vefejné

Zakladni udaje o kapacité stavby

<« Situace
navrhovaného
stavu

Vyuziti Objekt 01 Objekt 02 Objekt 01

Administrativa 11 681 8872 zastavéna plocha 2 482m?
Obchody — jednotlivé prodejny 1020 182 obestavény prostor nadzemni ¢asti budovy 56 020 m®
Obchody — nakupni sttedisko s potravinami 797 vyska (bez stfesni nastavby pro technologie) cca36m
Zatizeni DPP — metro 927 Objekt 02

Garaze — rampa 209 zastavéna plocha (v&etné rampy do garazi) 1692 m?
Garaze” 8 100/197 stani obestavény prostor 72 754 m?®
Celkem HPP 13 628 10 060 vyska (bez stfe$ni nastavby pro technologie) cca36m

* do HPP (hrubych podlaznich ploch) se nezapogitavaji podzemni podlazi
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dopravni stavby. V 1. NP jsou nové na-
vrzeny i obchody.

Objekt 02 je navrZen jako novostav-
ba administrativni budovy, kde v 1. NP
bude obnovena samoobsluzna prodej-
na potravin Albert, dale zde bude ve-
dle vstupu do administrativni budovy ji-
delna s vyvarovanim pro zaméstnance
obou administrativnich budov. V 1. az
4. PP jsou navrzeny podzemni garaze.

fipravujeme

V4]

lp

Postup vystavby

Objekt prodejny Albert bude pred za-
hajenim vystavby budovy 02 zdemolo-
van.

1. ETAPA - dopravni opatfeni, pfi-
prava uzemi, prelozky inzenyrskych si-
ti, zafizeni stavenisté, zahajeni praci na
zajisténi stavebni jdmy véetné zemnich
praci. Vstup do stavajiciho vestibu-
lu bude zachovan vcetné pési vazby
na sidlisté, na tramvajovou zastavku
a do arealu Futurama.

2. ETAPA - demolice vestibulu sta-
nice metra, zajisténi stavebni jamy,
zemni prace, nosné konstrukce. Vesti-
bul stanice metra bude uzavien. Bude
zajisténo propojeni tramvajové zastav-
ky, sidlisté a arealu Futurama podél ob-
jektu stavajiciho odborného ucilisté.

3. ETAPA - prace HSV+PSV (vnit-
ni délici konstrukce, podlahy, omitky,
rozvody TZB, oplasténi objektu, do-
kon&ovaci prace). Vestibul stanice me-
tra bude jiz zprovoznén véetné zajisténi
pési vazby na sidli§té, areal Futurama
a tramvajovou zastavku v Sokolovské
ulici.

P Vizualizace
- pohled SV
(objekt 02, ob-
jekt 01 a areal
Futurama)

Dispozi¢ni feSeni

Dispozi¢ni feseni obou budov charak-
terizuje vysoka mira flexibility tak, aby
byla uspokojena skala pozadavk( bu-
doucich najemctd na pddorysna uspo-
radani. Provozy metra, kancelarské bu-
dovy, retailu a sluzeb jsou disledné od-
déleny a na sobé dispozi¢né nezavislé.
OBJEKT 1 je vystavén na dvou komu-
nikac¢nich jadrech, separatni schodisté
slouzi prevazné jako pozarni unikova
cesta. OBJEKT 2 je vzhledem k men-
8i pldorysné plose obslouzen jednim
vertikalnim komunikaénim jadrem, se-
paratni schodisté v jizni poloviné opét
slouzi prevazné jako pozarni unikova
cesta.

Konstrukéni reSeni

OBIJEKT 01

Zakladni ¢ast nového objektu je umis-
téna nad stavajici konstrukce stanice

ZASTAVBA OKOLI STANICE METRA INVALIDOVNA

Supen
DOKUMENTAGE PRO UZEVNI RIZENI

Invalidovna. Jen dil¢i pfizemni a sute-
rénni ¢asti pfimo navazuji na konstruk-
ce metra. Konstrukéné se jedna o mo-
noliticky prostorovy skeletovy systém
doplnény deskosténovym systémem
jader (vytahové Sachty a schodité)
a suterénu. Objekt ma celkem osm
nadzemnich podlazi se strojovnami
technologie na stie$e a jedno podla-
i podzemni (Castecné). Vyskova cast
bude uloZzena na Zelezobetonovém
prostorovém tramovém rostu pres jed-
no podlazi, navrzeném nad stavajici-
mi konstrukcemi metra. Stropni desky
jsou navrzeny se zesilenymi ¢astmi nad
sloupy a u jader. Vnéjsi ¢ast desek je
ukon¢&ena obvodovym tramem. Zaloze-
ni objektu je navrzeno na vrtanych Ze-
lezobetonovych Sirokoprofilovych pilo-
tach. Objekt bude proti hluku $ificimu
se zemnim prostfedim chranén vibro-
izolaci v urovni stropu nad 1. NP. Za-
jisténi stavebni jdmy je navrzeno kom-
binaci svahovanych vykopl a kotve-
ného zaporového pazeni.

OBIJEKT 02

Konstrukéné se jedna o monoliticky pro-
storovy Zelezobetonovy skeletovy sys-
tém se sténovymi jadry (vytahové Sach-
ty, schodist&) a monolitickymi stropnimi
deskami. Zakladni osova rozte¢ sloupt
po obvodu nadzemni &asti je zhu$téna
dvéma vlozenymi pilifi v kazdém poli.
Objekt ma 4 PP a 9 NP se strojovna-
mi technologie na stfese. Zalozeni je
navrzeno na rostové zakladové desce,
stavebni jama je paZena konstrukéni-

mi podzemnimi sténami s do&asnymi
pramencovymi kotvami. Stropni desky
jsou navrzeny se zesilenymi ¢astmi nad
sloupy a u jader. Vnégj$i ¢ast desek je
ukoncena obvodovym tramem. Objekt
bude proti vnéjSimu hluku $ificimu se
zemnim prostfedim chranén vibroizo-
laci. Tato vibroizola¢ni prepazka bude
v suterénnich ¢astech provedena nad
zakladovou deskou, v mistech mélkého
zaloZeni pak v urovni terénu.

Breeam

Prabézné sledovani pInéni kreditl nut-
nych pro dosazeni certifikace BREEAM
Excellent (BRE Enviromental Asses-
sment Method) zajistuje METROPRO-
JEKT, vlastni zpracovani certifikatu
BREEAM zajistuje objednatel. Metodu
tvori soubor standardd, ktery hodnoti
nejlepsi mozné feseni béhem projek-
tovani budov. Tento systém, se snazi
ohodnotit nejSetrnési pfistup k Zivotni-
mu prostfedi béhem vystavby budovy.
Stavby jsou hodnoceny z osmi hledisek
— fizeni budovy, energie, doprava, voda,
materialy, odpad, vyuZiti pddy a ekologie
a znecidténi, pfi¢emz vaha jednotlivych
hledisek se lisi podle lokality, ve které
se hodnocena budova nachazi.

BIM

Od projektu pro stavebni povoleni
bude projekt obou budov v dalSich
stupnich zpracovan v ramci procesu
BIM. Informa&ni model budovy je pro-
ces vytvareni a spravy dat o budové
béhem celého jejiho Zivotniho cyklu.
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U nasazeni software BIM jde o urcitou
zménu v mysleni v pracovnich postu-
pech a navycich, jez v podstaté vedou
k nové metodice prace — idealné spo-
luprace v8ech v realném ¢ase na jed-
nom modelu budovy.

Vyuziti zakladovych konstrukci
s vyuzitim k vytapéni a chlazeni
pomoci tepelnych ¢erpadel

Po dohodé s investorem byla prove-
dena studie proveditelnosti energetic-
kych zakladovych konstrukci s vyuzitim
k vytapéni a chlazeni pomoci tepelnych
Cerpadel, ktera se zabyva fe$enim niz-
kopotencionalniho zdroje tepla a chla-
du pro mozné vyuziti v systémech vy-
tapéni a chlazeni pomoci tepelnych
Cerpadel pro novostavbu OBJEKTU
02. Nizkopotencialnim zdrojem ob-
novitelné energie pro aktivni vyuZiti
s tepelnym &erpadlem budou energe-
tické podzemni stény, tfi energetické

piloty a systém potrubi umistény pod
zakladovou deskou objektu. Ve studii
je naznaceno predpokladané umis-
téni v8ech téchto prvkd a zaroven je
zde posuzovano vzajemné ovliviiovani
a schopnost podlozi a jednotlivych
konstrukci dodavat potfebnou energii
v prib&hu minimalné 25 let.

Vibroizolace

Vzhledem k tomu, Ze stavba je umisté-
na v ochranném pasmu metra, je nutné
navrhnout i ochranu staveb proti $ife-
ni vibraci z metra. OBJEKT 01 musi
obsahovat celoplo$nou vibroizolaci,
kterad je navrzena v Urovni stropu nad
vestibulem metra. OBJEKT 02 ma na-
vrzené vibroizolace v Urovni zakladové
desky 4. PP.

Bludné proudy
Dalgim z FeSenych pozadavki(i (vzhle-
dem k blizkosti drahy metra, tramvaje,

JIRI ANDERLE - CARAVAGGIO BACCO

ING. DAVID KRASA

BAKCHUS

CD) je izolace proti bludnym proudtim.
Pro OBJEKT 01 byla navrzena kon-
cepce ochrany proti bludnym prouddm
navrzena jiz v ramci provérovaci stu-
die. Bylo konstatovano, ze vzhledem
ke slozZitosti stavby je obtizné a témér
neredlné realizovat elektrické oddéleni
obou staveb, proto je navrzeno jejich
stavebni propojeni se dvéma uzemno-
vacimi soustavami uvedenymi na spo-
le¢ny potencial. Pro OBJEKT 02 se
aktivni ochrana proti bludnym prou-
dim nenavrhuje.

Zakladem je navrh pasivnich
opatreni:
= primarni ochrana — jsou stanoveny

pozadavky na kvalitu betonu

a ulozeni vyztuze,
= sekundarni ochrana — celoplo$né

hydroizolace zakladové desky,

konstrukéni opatreni.

PAVEL BURIAN m

RADOSTNE PROZITI
VANOCNICH SVATKU
A V NOVEM ROCE
HODNE ZDRAVI,
STESTI A SPOKOJENOSTI

VAM PREJI

W

ING. JIRI POKORNY

GENERALNI REDITE PREDSEDA PREDSTAVENSTY

\Va

[pfipravujeme]
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Reportaz ze sluzebni cesty
do Almaty v Kazachstanu

V Almaty je v soucasnosti v provozu zatim prvni ¢ast jedné linky
metra v délce cca 8 km se sedmi stanicemi a depem. Vyhradnim
projektantem metra je jmenovkyné nasi spole¢nosti Metroprojekt.

Ve dnech 3. az 6. ¢ervna 2013 jsem
absolvoval sluzebni cestu do Almaty
v Kazachstanu. Na cesté mé doprova-
zeli kolegové z Metrostavu, ktery ces-
tu organizoval, panové Vaclav Soukup,
feditel zahraniéniho podnikani Skupiny
Metrostav, Jaromir Heft, Tomas Piskac¢
a Miroslav Filip.

Odlet byl v pondéli 3. ¢ervna 2013,
do Almaty jsme dorazili kolem 23.00
hod. (¢asovy posun je 5 hod.). Na leti§-
ti nas ocekaval Velimir Vukanovi¢ (PM
Lukas Enterprises LTD), ktery se spo-
lupodilel na ptipravé této cesty. Druhy
den rano jsme se setkali s Milomirem
Pavlovicéem (INTER-KOP Construction
LTD.), vedoucim pfedstavitelem orga-
nizace, ktera je vyznamnym spoluzho-
tovitelm provozovaného i realizovaného
metra v Almaty. S nim jsme navstivili
provozovanou ¢ast metra.

V Almaty je v provozu zatim prvni ¢ast
jedné linky metra v délce cca 8km se
sedmi stanicemi a depem. Cty¥i stani-
ce jsou realizované jako trojlodni razené
+NRTM*. Prostupy do stfedni lodi byly
razeny samostatné jako kratké chodby,
a tak oproti nasim, trojlodnim stanicim
plsobi vice stisnéné. S vestibulem jsou
stanice spojeny eskalatorovym tune-
lem s eskalatory firmy Hyundai. Stani-
ce a tratové tunely jsou v ochranném
systému, mezi spodni ¢asti eskalator(i

a stfedni lodi jsou tlakové uzavéry. Sta-
nice jsou provedeny ve velmi dobré kva-
lité s typickou mistni a tradiéni zdobnos-
ti s dlirazem na historické i novodobé
symboly. Pouzité materidly povrchovych
Uprav jsou mistni i dovozové kamenné,
keramické i metalické, na prvni pohled
vysoké kvality a ceny. Zbyvaijici stanice
jsou hloubené, jednolodni s klenbovym
zastropenim, realizované v otevienych
stavebnich jamach.

Architektonické zpracovani je v po-
dobném duchu jako v pfipadé stanic ra-
zenych. Dodavatelem souprav je rovnéz
firma Hyundai, jsou moderni, pfijemné
a prlichozi po celé délce vlaku.

Tratové tunely byly raZzeny tunelova-
cim strojem TBM EPB, podobnym jako
v Praze na trase V.A, a nemechanizova-
nym §titem, nam dobfe znamym z praz-
ského metra. Osténi tunell je tybinko-
vé, zelezobetonové, profilli jenom malo
odlisnych od tratovych tunelli u nas.
Sitka prstenct u TBM i u nemechani-
zovaného $titu je 1 m. Zajimavé je geo-
logické prostredi, kdy pod pokryvny-
mi Utvary malych mocnosti jsou pisky,
Stérkopisky a Stérky s velkymi az mi-
moradné velkymi (kolem 3m) ohlazeny-
mi valouny. Tento material, ktery jsme
mohli vidét pozdéji v jamé hloubené
stanice, je normalné pomérné ulehly
a soudrzny. Hladina podzemni vody je

velmi hluboko (vice nez 100m) a pro-
blémy s nestabilnimi poméry $térkopis-
ka byly az pfi vétsich destich, kdy jsou
Stérkopisky zna&né propustné. Nejvét-
i problémy jsou v8ak s velkymi valouny
pfi razbé TBM, kdy nebylo mozno do-
pravit kameny do dopravniku stroje, ty
se na ¢elbé stitu odvalovaly a bylo nut-
no je rozbijet ru¢né zevnitt. Avsak i tak
dochazelo k poskozovani Snekového
dopravniku.

Nasledné jsme navétivili rozestavé-
nou hloubenou stanici, ktera je naprvnim
prodlouzZeni provozované trasy. Jama je
zajisténa v horni ¢asti betonem zastrika-
nym svahem se sitémi a ve spodni partii
kotvenou zaporovou sténou. Kotvy pres
prevazky z valcovanych profild jsou ty-
¢ové injektované. Zajisténi je tedy po-
dobné jako u nas, i kdyZ na prvni pohled
ponékud nizsi kvality. V jamé probiha-
lo proudové hutnéni pod zakladovou
sparou, montaz hydroizolaci, armatury
a betonaz dna stanice. To v8e v suchu.
Metody realizace a pouziti materiald se
pfili§ nelisi od provadéni u nas.

Po prohlidce staveni$té nasledovala
navstéva mistniho Metroprojektu, jedi-
né projektové organizace zabyvajici se
nejen projektovanim metra, ale i jinych
oblasti pozemniho stavitelstvi. Privital
nas reditel Muratbek Kulbajev. Spolec¢-
nost ma asi 130 zaméstnancl a zabyva
se vyhradné projektovanim metra. Poté
jsme se seznamili s vizualizaci pfipra-
vovanych staveb metra, kdy jsou ve fazi
realizace useky navazujici z obou stran
na provozovanou ¢ast, oba s 8-10 sta-
nicemi. Vyhledovy celkovy rozvoj met-
ra v8ak pocita s vystavbou az do roku
2050.

Shodli jsme se, Ze mezi nami neni
rozdilu v technice a zplsobu prace.
Zasadni rozdil mGze byt pouze ve zku-
Senostech diky nasemu del§imu a roz-
sahlejs$imu obdobi projektovani a pro-
vozovani metra. ZdGraznil jsem, Ze
z hlediska perspektivy budouciho roz-
voje projektovani v oblasti podzemnich
staveb a konstrukci vidim rozsahlé pole
spoluplsobnosti na desitky let. Kromé
metra jsou zde silniéni, dalni¢ni, Zelez-
niéni a jiné tunely. Dale podzemni stav-
by pro infrastrukturu mésta jako napt.
kanalizace, kolektory, podzemni garaze
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atp. A to nejen v Almaty, ale i v jinych
méstech. Kolegové z Almaty pfipadnou
spolupraci vnimaji jako vyzvu. Pfitom-
ny Pavel Moskovéuk, jeden z hlavnich
inzenyrl, jiz dokonce prazsky Metro-
projekt navstivil. Na zavér diskuse jsem

Z historie Kazachstanu

Kazachstan se rozklada ve stredni Asii
a malou casti svého uzemi zapadné
od feky Ural zasahuje téz do Evropy. Pa-
tfi mezi nejrozlehlej$i zemé svéta (plo-
cha 2 717 300 km? - 34krat vice nez CR)
a je uzemné nejvétsim vnitrozemskym
statem.

Nazev Almaty se da prelozit jako ,,Jab-
lonovy¥. Ve stiedovéku tézila Almaty ze
své polohy na Hedvabné stezce. Nejvét-
Siho rozkvétu dosahla v obdobi 10.-14.
stoleti. Po Rijnové revoluci se Almaty
stala soucasti Turkestanské autonomni
sovétské socialistické republiky. V roce
1927 se Almaty stala hlavhim méstem
Kazasské autonomni sovétské socialis-
tické republiky, roku 1936 pak hlavnim
méstem KazasSské sovétské socialistic-
ké republiky. Kazachstan vyhlasil neza-
vislost v roce 1991, kdyz se SSSR rozpa-
dl na 15 nastupnickych stata. Ve stejném
roce se Almaty stala hlavhim méstem
nové vzniklé KazasSské republiky, ale
v roce 1997 se presunulo hlavni mésto do
Astany. Od roku 1998 ma Almaty special-
ni status védeckého, kulturniho, financ-
niho a primyslového centra Kazachsta-
nu s cilem vytvorit z Almaty zelené més-
to, zlepsit infrastrukturu a postavit met-
ro, to vSe do roku 2030.

£

kolegtim z Almaty predal CD s animaci
trasy AaD.

Stfeda byla vénovana navstévé ro-
zestavéné ¢asti metra navazujici na pro-
vozovanou ¢ast se zamé&fenim na raze-
né tratové tunely. Stroj TBM nepraco-
val, stal v hofe nékolik malo metrd pred
portadlem stavebni jamy, kterou jsme
navstivili pfedchoziho dne, a ¢ekal az
na dobudovani zaji$téni pro prorazku
do hloubené stanice. Nemechanizova-
ny $tit, ktery zacal s razbou dfive nez
TBM, pokradoval v razbé iz dale za ja-
mou stanice. Zajimavé bylo to, Ze ty-
binkové osténi za TBM mélo v kazdém
segmentu injektazni otvor, na jaky jsme
zvykli ze Zelezobetonového osténi, které
se u nas montovalo za nemechanizova-
nymi Stity nebo erektory. Prosli jsme az
k fezné hlavé TBM a musim fici, Ze stroj
byl oproti tomu, co zname u nas, o dost
vice opotrfebovan, prestoze vyrazil cca
dvé tretiny toho co stroje nase. Disku-
tovali jsme o vhodnosti pouziti tohoto
typu stroje do mistniho horninového
prostredi.

Poté jsme navétivili realizac¢ni firmu
(Joint-Stock Company ,Almatymetro-
kurylis*), jejimz zfizovatelem je mésto
a generalnim feditelem pan Murat T.
Uksebajev. Mésto Almaty je tak inves-
torem i realizatorem metra soudasné.
Na stavbu metra je tato firma (Metro-
stroj) v Kazachstanu monopolni. Jed-
nani se tudiz vedlo mezi zastupci obou
»Metrostav(“. Vaclav Soukup zdiraznil
prani o spolupraci na vystavbé metra,
zejména razenych objektl. Predstavil

organizaci Metrostavu véetné vyctu za-
hrani¢nich aktivit. Cinnost a reference
Metroprojektu byly rovnéz odprezento-
vany.

Jednou z variant mozné spolupra-
ce dle generalniho feditele almatského
Metrostavu je spoluprace na zakladé
partnerského vztahu nebo Iépe, kdyby
tuzemsky Metrostav koupil almatsky.
Ceského partnera by uvitali jednak diky
historicky pratelskym vztahlim, malé ja-
zykové bariére a predevsim diky profes-
ni pfibuznosti. Pfi o¢ekavaném rozvoji
Kazachstanu nemohou mistni stavebni
(a jak predpokladame ani projekeni)
kapacity v Zzadném pripadé dostagovat.
Jediné, ¢eho je dostatek, jsou finance,
a to diky velkym zdrojim nerostného
bohatstvi. V Kazachstanu, a tudiz i v al-
matském Metrostavu panuje velka oba-
va, Ze se téchto aktivit a potazmo i firem
zmochni silny kapital zejména &insky, ko-
rejsky nebo turecky a nasledné postavi
mistni do podruzné role nebo je zcela
zlikviduje.

Zavérem lze fici, Ze Kazachstan ce-
ka v blizké budoucnosti vyrazny rozvoj
zejména v budovani dopravni i jiné in-
frastruktury, a to ve méstech i mimo né.
V Kazachstanu jsou si toho dobre vé-
domi stejné jako i jini ve svété. Mistni
stavebni, projekéni i jiné kapacity si
uvédomuiji, Ze na tak veliky rozvoj, ktery
je umoznén znaénymi finan¢nimi zdroji,
nemohou docgasné stacit, a tak hledaji
nikoli subkontraktory, ale partnery, aby
neztratily zasadni vliv na déni v téchto
oblastech ¢innosti. KAMIL NOVOSAD m
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< Hloubena
stanice -
pracovni faze

V Jedno-
lodni hloubena
stanice 3
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CBTC World Congres

Program letosniho 4. roéniku svétového kongresu CBTC
World Congress konaného v Londyné se vénoval draznim
zabezpecovacim systémuim, a to zejména z pohledu

spolehlivosti a implementace.

Zastupciz celého svéta potvrdili, ze sys-
tém CBTC (Communications-based
train control — radiovy systém) splfiuje
v8echny aktualni pozadavky na zabez-
pecovaci systémy a Ze jednoznaéné
ukazuje smér do budoucnosti. P¥i dis-
kusi s provozovateli téchto systému
(Dubaj, Pafizi, Kuala-Lumpur, Hyde-
rabad a dal$i) jednoznacné zaznéla
jejich velmi vysoka spolehlivost, at jiz
v soupravach provozovanych s fidi¢em,
nebo bez fidite. Zejména zastupci pro-
vozovatelll metra z Pafize a Helsinek
potvrdili, Zze prechod z ,klasickych”
zabezpedovacich systémi na CBTC je
prinosem. Rovnéz ocenili, Ze je mozné
provést zaménu instalaci bez vyraznych
omezeni provozu.

Aglomerace s velkym pocétem oby-
vatel nyni fesi zmény zabezpe&ovacich
systému z klasickych na CBTC zejmé-

na z divodu vétsi variability, snizeni in-
tervalu za ucelem zajisténi zvyseni pre-
pravni kapacity a dikladné&j$iho systému
kontroly. Tento trend je nejen v metru,
ale i v pfiméstskych drahach (U-Bahn,
S-Bahn), coZ jsme si osobn& mohli
oveérit pfi navstévé londynského systé-

mu DLR, ktery je provozovan bez fidice.
Veskeré fizeni této linky probiha z dis-
pecinku, ktery je rozdélen na &tyfi za-
kladni pracovisté — dopravni dispecer,
elektrotechnicky dispecer, technologic-
ky dispecer a bezpecnostni dispecer.
Vétsivariabilita, snizeny interval a dd-
kladnéjsi systém kontroly oteviraji ces-
tu CBTC nejen z provozniho hlediska,
ale i z cenového, kdy se pofizovaci
naklady na rozdil od minulych let ce-
nové blizi klasickym zabezpe&ovacim
systémdm. Véfime, Ze i na metru trasy
D dostaneme vsichni prilezitost jeho

vyhody zaZzit.
JIRi HRNCIR, VLADIMIR SEIDL m

Svatek svaté Barbory s Lucii Bilou

Oslava svatku svaté Barbory, patronky
vSech barabU, se opét stal prilezitosti
k setkani pratel spole¢nosti METRO-
PROJEKT. Leto$ni hvézdou vecera
v Narodnim domé& na Smichové se
stala Lucie Bila. [

JUBILEA Ve tietim &tvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea

Markéta Sochorova, Marcela Krumplova, Miroslav Klimt, Jifi PeSata,
Katefina Strbakova a Jan Zidka. V3em jubilantm gratulujeme a piejeme
pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéchd.
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