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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spolec¢nosti
METROPROJEKT!

[editorial/obsah]

Pravé jste otevreli letosni Stvrté vyda-

ni naseho ¢asopisu, na jehoz stran- O Téma
kach se Vam snaZime nejen pravi- Ob h Rekonstrukce klastera
delné zprostredkovavat novinky ze zi- sa klarisek v Ceském Krumlové

vota na$i spole¢nosti, ale také Vas
informovat, jakych vysledk( jsme do-

09

sahli. A jaky byl tedy rok 2012? Pojd- Serial

me se spole¢né za nim ohlédnout. 02 Historie MHD v Praze - 4. dil Rozhovor
K tuzemskym uspéchim, pod kte- Téma s naméstkem

rymije METROPROJEKT podepsan, 04 Rekonstrukce klastera klarisek primatora

bezesporu patfi projekt ekologi- v Ceském Krumlové Josefem

zace teplarny Synthesia Padubice Predstavujeme Noskem

a projekty rekonstrukce pamatkové 06 Rekonstrukce Zelezni¢ni traté

chranénych objektl klastera klarisek »Rudénka“ — dokong&eni

v Ceském Krumlové a objektu Lilio- Reportaz

va. V obou pfipadech je investorem 08 InnoTrans Berlin

NPU. Mezi jiz tradi¢ni zakazky pati Rozhovor

projekty prazského metra, letos jsme 09 s naméstkem primatora

mimo jiné zpracovali projekty rekon- Josefem Noskem

strukce pristupu télesné handicapo- Aktualné

vanych obc¢an(l na nastupisté stanic 10 Trasa D prazského metra —

I. P. Pavlova, Andél a Mustek. Dale soucasny stav projektu

nasi projektanti dokongéili pfipravnou Ze zivota spolecnosti 1 1 Reportaz

dokumentaci modernizace Zelezniéni 12 Barborka InnoTrans Berlin

traté v useku KralGv Dvir — Beroun,
a to véetné inzenyringu. Ze zahranic-

nich zakazek zminim pfedevsim pro- Kapitolky z historie méstské

jekt Ill. Metrodiametru v Sofii, ktery h dné d P 4. dil):
je dokonéen jako podklad pro vybér romadne dopravy v Fraze ( - al )-
zhotovitele.

Navzdory nelehké ekonomické si- E I e kt ri CKa' tra mvaj ova'

tuaci se stale dafi posouvat nasi spo-
le&nost kuptedu, ziskavat nové zakaz- d ~ h L t ~
ky v novych oborech, budovat nova ra a na e ne

strategicka partnerstvi. Bez Vas, ob-

chodnich partnerd, a predevsim bez U prilezitosti Jubilejni zemské vystavy roku 1891 byla jako
Vas, nasich zaméstnancd, bychom soukromy pocin ¢eského vynalezce a podnikatele FrantiSka
téchto vysledkd nedosahli. A za to KFrizika postavena prvni elektricka tramvajova draha v Praze,
Vam v&em patfi maj upfimny dik! ktera byla zaroven viibec prvni elektrickou drahou na uzemi
Za celou redakéni radu Vam preji Koruny ceské a prvni drahou s kladkovym sbéracem
klidné a pohodové Vanoce, v novém proudu v Rakousko-Uhersku.
roce hodné pracovnich i osobnich
uspéchll a pevné zdravi! Trat zacinala u horni stanice pozemni  misto vystavy jejim navstévnikdm.

(vzdalenost prestupu byla asi 20m) tické, spiSe propagacni a zkusebni.
. ) a kongila u horniho vchodu do Kra- Presto draha, byt s finan¢nimi obtize-
JIRI POKORNY lovské obory v Bubengi. Priblizila tak  mi, slouzila zhruba 10 let.
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/VW lanové drahy u Letenského zamecku Duvody jejiho zfizeni nebyly prak-



SIiLA V PROJEKTU

Trat mélanormalnirozchod 1435 mm,
celkova délka trati byla 766 m, maximal-
ni podélny spad byl 1,75 %. Byla jedno-
kolejna, s dvoukolejnymi useky na obou
koncich v délce zhruba 50 a 70m. Vedla
stfedem Ovenecké ulice, svrek byl Ze-
lezni¢ni, po stranach bylo 40 cm zadlaz-
by, v mezirorozchodu byl zasyp $térkem.
Na Letné byla postavena drevéna sta-
ni¢ni budova, drevéna vozovna a elek-
trarna. Elektrarna vyrabéla elektricky
proud, ktery slouzil k pohonu tramvaji
i k osvétleni Ovenecké ulice. Elektro-
dynamicky stroj pohanéla lokomobila.
Trolej byla zavéSena na prevésech mezi
dievénymi sloupy nebo okolnimi domy.
Na trati jezdily dva oteviené vozy, jeden
od norimberské firmy Schuckert a jeden
od prazské firmy Ringhoffer s elektric-
kou vyzbroji FrantiS$ka Krizika. Elektric-
ké motory o vykonu osm konskych sil
byly napajeny stejnosmérnym proudem
o napéti 150 V a ovladany kontrolérem
s klikou.

O povoleni stavby zazadal Krizik
u méstské rady 6. bfezna 1890, sou-
hlas obdrzel o 14 dni pozdéji. Souhlas
k zahajeni praci vydal tehdejsi nejvyssi
drazni organ — Ministerstvo obchodu —
12. ¢ervna 1890. Politickd pochizka,
neboli mistni $etfeni, probéhla 5. lis-
topadu 1890. Proti stavbé se odvo-
lal provozovatel koriky, namitky vSak
nebyly uznany a 11. kvétna 1891 byla
udélena cisarska koncese ke stavbé
a provozovani drahy. Definitivni sta-
vebni povoleni vydalo dne 20. kvétna
1891 c. k. mistodrzitelstvi a 4. Gerven-
ce 1891 byla stavba drahy i souviseji-
ci vozovky dokoncena. ZkuSebni jizda
probéhla 6. Cervence, kolaudace trati

nasledovala 16. ¢ervence 1891. Nej-
vy$8i povolena rychlost byla stanovena
na 10 km/h. Jizda trvala asi Ctyfi a pdl
minuty.

Slavnostni uvedeni prvni elektrické
drahy do provozu se konalo 18. cer-
vence 1891 v 9.00 hodin. Trat se pro-
vozovala po celou dobu vystavy, provoz
byl ukoncen 2. listopadu 1891. V roce
1892 pozadal Frantisek Kfizik o obno-
veni licence a zaroven zahdjil pripravy
na prodlouzeni trati. Od roku 1892
mély lanova i tramvajova draha s rizny-
mi dopravci spoleéné jizdenky, coz byl
prvni naznak integrovaného dopravniho
systému na Uzemi Prahy. Trat byla pro-
dlouzena az k Mistodrzitelskému leto-
hradku a jeji celkova délka byla 1,4 km.
Trolej byla na prodlouzeném useku za-
vésena z jedné strany na vyloznicich.
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Provoz na prodlouzené trati zacal 1. zafi
1893. Byly prikoupeny dva uzaviené
vozy od firmy Ringhoffer se stejnou
elektrickou vyzbroji Frantiska Krizika —
jen prevod mezi motorem a napravou
jiz nebyl retézem, ale ozubenymi koly.
Roku 1899 se polozily Zlabkoveé kolejni-
ce a provedla celkova zadlazba.

Po celou dobu provozu ale méla
draha ekonomické problémy, vzhledem
k minimalni poptavce nebyla rentabil-
ni. Definitivné byl jeji provoz ukoncen
vroce 1902. Svij ucel ale draha splnila
— byla senzac¢ni atrakci béhem Jubilejni
vystavy a poslouzila jako zkusebni Usek
pro dal$i rozvoj elektrickych tramvajo-
vych drah. Kfizik zde mimo jiné odzkou-
$el i spodni odbér elektrického proudu,
pozdéji uzity na Karlové mosté.

ZBYNEK PENKA m

[serial]

< Oba oteviené
vozy ve vozovné
na Letné

<4« FrantiSek
KFizik pred

svou tramvaji

u stanicni
budovy na Letné
roku 1891.

<« Uzavieny viz
z roku 1894

<4« Sdruzena
jizdenka na
drahu a lanovku,
archiv DPP

<4 Vozovna
a elektrarna
na Letné
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[témal]

V unoru 2011 uspélo Sdruzeni spoleé¢nosti METROPROJEKT
Praha a.s. a Masak & Partner, s. r. 0. ve vybérovém fizeni

na zpracovani projektové dokumentace Rekonstrukce klastera
klarisek v Ceském Krumlové. Pripravné a projektové prace zacaly
v podstaté ihned, protoze ziskani pravomocného stavebniho
povoleni (na podstatnou éast projektu) do konce kvétna 2011
bylo jednim ze zakladnich podminek pro ziskani financ¢nich

prostiedkil z dota¢niho programu.

Klaster, ktery byl postaven okolo roku
1350, v minulosti slouzil fadu sv. Klary.
Roku 1361 byly do své klauzury slav-
nostné uvedeny klarisky z opavského
konventu. Roku 1610 a 1668 klaster
Castecné vyhorel a byl nasledné pra-
bézné opravovan. Roku 1738 byla
dokonc¢ena nova stavba v aredlu klas-
tera — tfipodlazni sypka a staveni s ho-
vornou a deseti obytnymi mistnostmi.
V roce 1782 byl klaster klarisek v ram-
ci jozefinskych reforem zrusen a po-
¢atkem roku 1806 zabran pro vojensky
Spital. Na konci 18. stoleti a zejména
v 19. stoleti byl dale prfebudovan pro

V Model
rekonstrukce
arealu klastera

Zakladni udaje o stavbé

Nazev akce: Oprava a rekonstrukce aredlu klasterd
Cesky Krumlov — &ast arealu byvalého klastera
fadu sv. Klary

Misto akce: Cesky Krumlov, areal mezi ulicemi Latran
a Pivovarska

Stavebnik: Mésto Cesky Krumlov, namésti Svornosti 1,
381 01 Cesky Krumlov, IC: 00245836

Zastoupeny/TDI: Ceskokrumlovsky rozvojovy fond,
spol. s . 0., Masna 131, 381 01 Cesky Krumlov

Partnefri projektu: Méstské divadlo Cesky Krumloyv,
Sdruzeni barokniho souboru Hofmusici

armadni a civilni bydleni, coz vyrazné
potlacilo ptvodni klasterni dispozici.

Objekt K2

Reseny objekt slouzil v minulosti jako
hospodarské zazemi pro klaster radu
klarisek, jeho stavebni vyvoj neni zcela
znam. Je ziejmé, Ze objekt protina ¢ast
hradebni zdi, kterd ma plvod v gotice.
U této konstrukce byl pravdépodobné
jako prvni vystavén pivovar pro potre-
by klastera. Ostatni stavby dotéeného
objektu maji pdvod v renesanci, baro-
ku a klasicismu. Rozsah vlastniho are-
alu klastera s nejnutnéjsSimi budovami
Ize sledovat podle ohrazeni, kterym je
hradba zachovana v linii druhé brany
vjezdu a dale do obou stran k severu
i k jihu jako mezitraktova zed. Predpo-
klada se, ze klasterni pozemek obklo-
pujici konventni kvadraturu obsahoval
ve stfedovéku i ohrazenou zahradu.
Bylo v§ak nutno vyresit spojeni pfisné
klauzury s okolnim svétem, jeji zdsobo-
vani a zaopatieni. Tomu pravdépodob-
né slouzil dotéeny objekt K2 v fadé
okolnich dom( pfi Latranské ulici, je-
hoz zastavba pravdépodobné probéh-
la az v renesanci.

Ug&elem stavebnich uprav je zejména
zastaveni pozvolného chatrani objektu,
jeho rekonstrukce a citliva adaptace
na nové funkéni vyuZiti, navraceni vy-
znamného postaveni objektu v ramci
méstské pamatkové rezervace, jez je
zapsanda v seznamu svétového kultur-
niho dédictvi UNESCO. Byvaly klas-
ter klarisek bezesporu patfi, spolu se
sousednimi konventy minoritll a bekyn,
mezi nejvyznamnéjsi dominanty mésta
Cesky Krumlov. Navrzené feseni smé-
fuje k tomu, aby koneény vysledek ob-
stal i pfi uplatnéni téch nejnaro¢néjsich
kritérii organti pamatkové péce. Objek-
ty budou po obnové slouzit pro kultur-
né-vzdélavaci ucely (expozice, vystavy,

Rekonstrukce klastera klarisek
v Ceském Krumloveé

koncerty, kurzy a workshopy atd.), pro
obdcerstveni a ubytovani lektord, semi-
naristl a zaméstnanctl kulturniho cen-
tra, dale jsou zde navrZeny femeslné
dilny a vystavni prostory. Soucasti ob-
jektu bude i nezbytné administrativni,
skladovaci a hygienické zazemi.

Architektonické a vytvarné
feseni
Vzhledem k unikatnimu charakteru ob-
jektu predpoklada zhotovitel projekto-
vé dokumentace ustanoveni komise
z povérenych zastupcl organi statni
pamatkové péce, ale i ostatnich do-
téenych organd statni spravy (dale jen
DOSS). Tato komise bude pravidelng
zvana na kontrolni dny a budou s ni
konzultovany veskeré kroky, aby vysled-
na podoba fesSenych objektd mohla byt
chloubou pro vSechny zainteresova-
né strany. V navrhu jsou respektovany
hodnoty historické dispozi¢ni a pro-
storové skladby s vylou¢enim zasahil
do pamatkové podstaty objektu. V ma-
ximalni mife jsou ponechany historic-
ké konstrukéni elementy a je prefero-
vana jejich konzervace ¢&i dil¢i oprava
a uplatnéni v nové navrzenych prvcich.
Nize prezentované architektonickeé
feSeni objektl je tedy nutno chapat
jako momentalné nejpravdépodobnéj-
8i z moznych alternativ, nicméné nutné
zavislé na momentalnim stupni poznat-
ki. Da se ocGekavat, ze jak budou pfi
postupné realizaci zjiStovany nové sku-
te¢nosti, bude tento architektonicky
zamér modifikovan tak, aby ve vysled-
ku byla v co nejvétsi mife zachovana
jedine¢na charakteristika fe$enych ob-
jektl. Stejné tak je samoziejmé, Ze his-
toricka a architektonicka kvalita area-
lu bude omezovat stavebni program,
rozsah stavebnich zasahl i mozné ka-
pacitni naroky. Proto i v pribéhu vy-
stavby bude prioritni zajem smérovat
k prohlubovani znalosti o hodnotach
jednotlivych objektd, jejich historickém
vyvoji, stavebnich proménach a sirsich
vazbach a vztazich.

Charakteristika objektu

Cely klasterni areal byl vytyCen jiz pfi
svém zaloZeni v poloviné 14. stoleti.
Obytné a sakralni prostory byly dosta-
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vény jako prvni, kostel vysvécen roku
1358, klarisky uvedeny roku 1361. Do
posledni tfetiny 14. stoleti Ize zaradit
i zakladni stavebni fazi domu bekyn.
Pocatek dalsi faze stavby zarazuje-
me do konce husitskych valek po polo-
viné 15. stoleti, kdy byl zbudovan krov
kostela, zvy$eny boc¢ni stény lodi a zfej-
mé i zvySeno patro konventu klarisek.
Pozdné gotické obdobi bylo zavr§eno
zbudovanim sitové klenby velkého am-
bitu, novym zaklenutim kaple svatého
Wolfganga. Patrné az v pozdni gotice
byl ukoncen stavebni vyvoj objektu
sakristie a prostor nad ni. PGvodni pfi-
zemni stavbu kryla asi pultova stfecha
av dal$i fazi bylo vystavéno patro s rov-
nym stropem a nasledovalo preklenuti
valenou klenbou. Do pozdné gotickych

stavebnich uUprav Ize jesté zaradit dru-
hotné osazené sedlové portaly ve skle-
pich obou konvent(l a v ambitech.

Do stfedovéké faze lze téz zara-
dit vznik hospodarského dvora. Dalsi
konstrukce jsou jiz renesanc¢ni klenby
v pfizemi a klasicistni stropy v patre.
Do renesan¢nich ¢&i manyristickych
Uprav patfi dochované tramové ma-
lované stropy v domé bekyn, stavba
mostu pres ulici Latran. Rozsah opra-
vy minoritského konventu po pozaru
v 60. letech 16. stoleti neni dolozen
a na stavbé nebyl identifikovan. Po-
Catkem 17. stoleti byla dostavéna véz.
V druhé poloviné 16. stoleti byla prove-
dena sgrafitova fasada.

Obdobi od 30. let 17. stoleti bylo
velmi pfinosné pro cely klasterni kom-

plex a zménilo jeho vyraz de facto za-
chovany do dnesnich dnl. V minorit-
ském konventu byly v nékolika etapach
postaveny a zaklenuty nové mnisské
cely. Byla provedena vétSina kleneb
u klarisek, v&etné Stukatury na stro-
pech v ambitu, nasledovalo kompletni
nové zaklenuti kostela a jeho rozsireni
jak na vychod, tak i na zapad. V ramci
Zenského aredlu byly radikalné prebu-
dovany hospodarské budovy, sypka
zvy$ena o patro a zménéna na cely.
Zasadni prestavbou prosel od konce
30. let i dim bekyn. Nové bylo zakle-
nuto prizemi, Stukaturou vyzdobeny
stropy v patfe a v8e prekryto novym
stale zachovanym krovem.

Rozsahlé stavebni upravy byly ukon-
¢eny ve 20. letech 18. stoleti podkrovni
vestavbou cel na minoritském konven-
tu a upravou vertikalnich komunikaci.
V druhé poloviné 70. let 18. stoleti bylo
zapadni kfidlo ambitu zvy$eno o patro
a kaple svatého Bartoloméje byla spo-
jena s obytnou ¢asti konventu.

Rok 1782, kdy doslo k sekularizaci
klastera klarisek, prinesl| pro cely kom-
plex véetné hospodarskych budov za-
sadni zménu. Objekty vyuZivala nejdfi-
ve armada a pozdegji byly uréeny jako
obydli pro panské uredniky. Vyhodou
této radikalni zmény jsou dochované
plany s detailnim rozmisténim bytd
a novych pri¢ek, dokonce i se jmé-
ny najemnikG. Prvni plan z roku 1832
ukazuje stav po prevzeti zameckou
spravou, kde je jesté zfejma plvodni
klasterni dispozice po barokni upravé.
Nasleduji plany ze 60. let, které uka-
zuji doplnéni pri¢ek, stavbu schodist
v ambitu, zazdéni plvodnich gotic-
kych oken a predéleni jizniho ramene
ambitu drevénymi pfickami na sklep-
ni koje. Stejné rozvrzeni se provedlo
i v pfilehlych hospodafskych budo-
vach. Postupné zastavovano bylo téz
nadvofi pred konventem. V roce 1822
byla v domé bekyn pfi zapadnim pri-
¢eli v 2. np zfizena chodba na ¢tyfech
pilitich. Nasledné dil&i upravy byly pro-
vadény pro zfizenou méstanskou skolu
a spocivaly zejména ve zménach dis-
pozic. Roku 1893 byla polozena do
kostela a ¢asti ambitu terasova podla-
ha, ktera prekryla renesan¢ni nahrob-
ky a vstupy do krypt.

Posledni vyraznou stavebni opra-
vou v areadlu klastera klarisek je obno-
va ve 30. letech 20. stoleti a pozdéjsi
oprava fasad. VLADIMIR SEIDL,

VACLAV JANKOVSKY m

[témal]

< Kostel Boziho
Téla a Panny
Marie Bolestné
pred a po rekon-
strukci
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[pfedstavujeme]

P> Schéma
popisovanych
lokalit v Prokop-
ském udoli

» Piehled
vlec¢ek odbocu-

Rekonstrukce traté Praha-Smichov -
Rudna u Prahy — Beroun, 2. cast

sRudenka“ v Prokopském udoli — historie a dnesek

(a néco navic)

Nejstarsi usek traté z Prahy-Smichova do Rudné u Prahy pochazi

z roku 1873, kdy byl zprovoznén ja

ko cast Prazsko-duchcovské

drahy. Usek z Berouna do Berouna-Zavodi byl otevien v roce
1876, jako soucast trati Beroun—Rakovnik. Historie spojovaciho,

sklonové nejnarocnéjsiho useku R
se zacala psat v roce 1897.

udna u Prahy - Beroun-Zavodi,
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Prazsko-duchcovska draha slouzila
zejména pro dopravu uhli ze severo-
Ceské panve, na kterou byla napojena
u tehdy vyznamného mésta Duchcov.
Vznikla jako konkurence jinym zelezni¢-
nim trasam, hlavné Spole¢nosti statni
drahy, ktera méla v té dobé na dopravu
severo¢eského uhli do Prahy monopol.
Primyslova konjunktura na prelomu
19. a 20. stoleti byla u zrodu fady vle-
¢ek, které z useku Prazsko-duchcov-
ské drahy vychazely. Slouzily prevazné
pro dopravu do lom0 nebo zavodi
spjatych s tézbou.

Nasledujici tabulka ukazuje prehled
vle¢ek v useku Praha Smichov — Rud-
na u Prahy (tehdy Dusniky) v letech

1919 a 1935 a doklada tehdejsi zajem
podnikatelské sféry o Zelezni¢ni do-
pravu.

Na druhou stranu nutno dodat, ze
primysl a rozvoj dopravy ptinesly kro-
mé& pracovnich pfilezitosti také nega-
tivni dopady. Dobové zpravy k tomu
uvadeji: ,Nyni je tu vSe pokryto jemnym
prachem ze zdejsich véapenic. Ale tam-
ni obyvatelé tvrdi, Ze jest to pry zdravé
na plice.” Jan Neruda je v jednom ze
svych fejetond jeété razantngjsi: , Udolf
svatoprokopské doporucuji co nejpra-
telsteji. Nesmirné pouény vylet. Mno-
ho vzécnych rostlin. ...JenZe bohuZel
plno vdpenek, a mnohy navstévovatel,
nalokav se vypart, pada do mdlob.”

V dobé po druhé svétové valce vSak
vétSina tovaren a lom( postupné zanik-
la, s nimi i jejich vle¢ky. Provoz trati tak
zlstal témér jedinou pfipominkou dfi-
véjsiho primyslového ruchu, soucasny
Zelezni¢ni provoz je dnes jen odles-
kem minulosti; trat nyni slouZzi pfede-
v8im pro zajisténi priméstské dopravy
za pomoci lehkych motorovych vozd.
Nakladni doprava zde od devadesa-
tych let minulého stoleti prakticky ne-
existuje z diivodu $patného stavu trati.
V poslednim obdobi byla zru§ena dfive
rozsahla stanice Praha-Hluboéepy
a na trati tak vznikl pres 6km dlouhy
jednokolejny usek bez moznosti kfizo-
vani vlakl, ktery podvazuje propust-
nost trati.

Pudvodni Sestikolejnou stanici obklo-
povala fada vapencovych lomu a pro-
vozl na zpracovani vapence. Jiz v roce
1860 zde podnikatel Ferdinand Barta
zahajil vyrobu vapna. Pozdéji do pod-
nikani vstoupil Karel Tichy. Firma Barta
& Tichy odkoupila pozemky okolo na-
drazi a vybudovala zde moderni vapen-
ku s kruhovou peci. Lom se nachazel
severozapadné od stanice, trat od lo-
mu délil Dalejsky potok, ktery vlecka
do lomu prekonavala mostem pfiblizné
v km 4,475. Kromé normalné rozchod-
né vle¢ky slouzila pro dilni dopravu
i drazka o rozchodu 600 mm. Ta v cca
5km obsahovala lavku pres vle¢kovou
kolej, Dalejsky potok a tratovou kolej,
aby spojila oblast lomu s vysypkou.

‘ Rok 1919 — firma: ‘ Rok 1935 — firma:

Prastav

jicich z trati Pra- 2,057 km Hegert Zlichov
ha-Smichov — 4,029 km Barta & Tichy (posun zvifaty)
Rudné u Prahy 4,275 km ?érta & Tichy — keramické zavody
4,346 km Cesky pramysl pro vyrobu kyseliny uhli¢ité
4,355 km Jinonické vapencové lomy (Schwarzenberg)
6,190 km Barta & Tichy
7,098 km Antonin Hegert
7,985 km Barta & Tichy
8,405 km Biskup, Kvis & Kotrba
9,361 km -
10,182 km Barta & Tichy — Reporyje
10,462 km Hugo Reiser — cihelny
13,859 km =

Prastav (posun zvifaty)

Prastav — keramické zavody

Cesky pramysl pro vyrobu kyseliny uhligité
Prazské vapenky v Jinonicich

Prastav — Klukovice

Prastav

Prastav

Biskup, Kvis & Kotrba

Prastav — lom Pozar

Karel Maly — cihelny Reporyje

Hugo Reiser — cihelny

Cukrovar Zvolenéves — nakladaci rampa
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Za druhé svétove valky budovali na-
cisté v lomu podzemni tovarnu. Pozdéji
byly podzemni prostory prevzaty ar-
madou a tézba v lomu byla postupné
utlumovana a v letech 1966—68 ukon-

¢ena. V soucasné dobé& lom vyuziva
Armada Ceské republiky a cely areal
je predmétem utajovani. O tom svédci
i vyjadreni Vojenské ubytovaci a sta-
vebni spravy k priizkumu inZzenyrskych
siti, zajisténého pro ucely projektu:

»---2Z8jmové Uzemi stanovené pro re-
konstrukéni prace predmétné stavby
koliduje v rozsahu Barrandovsky most
— obec Klukovice s Uzemnimi zajmy
ACR dle §. 175 z4k. & 183/2006 Sh.
Vzhledem k charakteru téchto z&jma
nelze poskytnout presné prabéhy IS
ve spravé VUSS..."

Mimochodem, v roce 1997 byla teh-
dy jesté v prostoru stanice natocena
jedna ze stéZejnich scén povidky Pitom-
ci ¢eského kultovniho filmu Knoflikafi,
ve které herec Rudolf Hrusinsky ml.
lezi mezi kolejnicemi a plive na tabulku
s oznac¢enim nad nim jedouci lokomo-
tivy. Je presvédcen, zZe trefit kontrolni
¢islici 8 na tabulce dokaze jako jediny
na svété, a to mu dodava sebevédomi
a silu zit.

V ramci projektu je namisto byvalé
stanice, nyni zastavky, navrzena dvou-
kolejna vyhybna a trat je pretrasovana
tak, aby mohla byt rychlost zvy$ena ze
sou¢asnych 40 na 70 km/h. V pravé
probihajicich opravnych pracich budou
jako zarodek vyhybny vlozeny krajni vy-
hybky trvale uzamé&ené do pfimého smé-
ru. Pri racionalizaci dojde k dokon&eni
a aktivaci vyhybny. Vlastni nastupisté
bude presunuto do atraktivnéjsi polohy
cca 500m blize ke Smichovu, k piejez-
du ulice Slivenecka. Po 140 letech tak
zanikne dalsi ,pamatka“ na prdmyslo-
vou minulost okoli a vlaky budou moci
vyhybnou Hluboc&epy poprvé v historii

projizdét témér dvojnasobnou rychlosti.
Doufejme, Ze to nenarusi obranyschop-
nost Ceskeé republiky.

Za zastavkou Praha-Holyné ve
sméru na Rudnou (dfive Dusniky) od-
bocGovaly z trati tfi vlecky. Mimo jiné
v km 9,36 do lomu Pozary, jehoz &ast
se stala po ukonc&eni tézby narodni pfi-
rodni pamatkou.

Z hlediska projektem navrzenych
Uprav jsou dilezitéj§i dvé predchozi
vle¢ky, do loml jiz dfive zmirované fir-
my Barta & Tichy (km 7,91) a zejména
do vapenky firmy Biskup, Kvis & Kotrba
v km 8,41. Pfipominkou historie je opét
snizena rychlost na hodnotu 40 km/h.
V bezprostiedni blizkosti traté jsou na-
vic rozpadajici se zbytky vybaveni lomu
— pilife lavky a zdi byvalé nakladaci
rampy. Do ztichlého arealu vapenky,
zejména v ruinach provoznich budov
severné nad trati, se C¢astou nesou
zvuky pfiznivel paintballu, kterym toto
prostfedi vyhovuje.

Firma Biskup, Kvis & Kotrba byla za-
lozena v roce 1895, kdy zac¢ala ve Sva-
toprokopském udoli s tézbou vapence.
Provoz se rozristal a byl spojen se ze-
lezni¢ni vleckou. Postupné vznikly dvé

kruhové pece, které byly s lomy a vy-
sypkou propojeny rozsahlym systémem
drazky o rozchodu 600mm. Po valce
doslo ke znarodnéni, véetné ¢astecné
rekonstrukce provozu, ale roku 1968
byl provoz vapenky definitivné ukon-
¢en. Poté aredl chatral, i kdyz uplné
opustén nebyl; jeSté v osmdesatych
letech zde Zilo nékolik rodin a probiha-
la tu dokonce vyroba polyetylenovych
sackl. Az po roce 1989, kdy restituen-
ti zacali zvySovat najemné, obyvatelé
tovarny odesli a aredl je zcela bezpri-
zorni. V. roce 1968 se zde tocila ¢ast
seridlu Rychlé Sipy — Vontska valka.

Nutno dodat, Ze tézba vapence
v ¢astilomujizné nad trati probiha i nyni
(snad jako v posledni prokopskeé loka-
lit&), ovéem jiz bez asistence zelezni¢ni
dopravy. Silngjsi trhaci prace v lomu je
nutno hlasit Spravé trati, nebot hrozi
zhrouceni, zejména zdi v blizkosti trati,
coz mlze ohrozit bezpe€nost drazniho
provozu.

V useku dlouhém pres 1 km bylo po-
dobné jako u stanice Praha-Hluboce-
py nutno zvySit rychlost, alespor na
70 km/h, aby se vytvofil uceleny del-
8i usek, na némz bude vyssi rychlost
realné vyuzita. Uz po skon&eni oprav-
né faze dojde ke zkraceni jizdnich dob
osobnich vlakdi o témér dvé minuty.
Jesté vice se Upravy projevi pfi jizdé
odklonovych rychlikG. Nejvétsi efekt
bude samoziejmé dosazen az po do-
konc&eni celého projektu (druhé etapy).

Priblizili jsme si pouze dveé dil¢i ¢as-
ti projektu, které v8ak dokresluji cha-
rakter navrhovanych Uprav. Véfime, ze
po ¢asech opomijeni nyni dojde k jisté
rehabilitaci trati. Pfejme omlazené ,Ru-
dence” mnoho dalSich let bezpe&ného
a spolehlivého provozu.

PETR ZOBAL m

<« Zabéry

na byvalé fepo-
ryjské zhlavi
stanice Praha-
-Hlubocepy
nazorné ukazuji
drobné prelozky
trati pro zvy-
Seni rychlosti.
Na zabéru vievo
je pribéh koleje
poznamenam
puvodnim
resenim zhlavi
stanice, kdy byly
vyhybky nahra-
zeny pouze ko-
lejovym polem,
ale rychlostni
omezeni

(40 km/h) zasta-
lo. Zabér vpravo
ukazuje pretra-
sovanou kolej
pro rychlost

70 km/h, véetné
nové vyhybky,
ktera tvofi zaro-
dek budouci
vyhybny. Vyhyb-
na bude dokon-
¢ena pii stavbé
»Racionalizace*.

A Po témér 50 letech od ukonceni provozu mistni viecky doslo k tupravé smérového vedeni trati, které u byvalé

vapenky firmy Biskup, Kvis & Kotrba umoZzni odstranit propad tratové rychlosti (zvyseni ze 40 na 70 km/h). Teprve

miniprelozka provedena pfi opravnych pracich v iiseku Praha Smichov — Rudna u Prahy v srpnu a zari 2012 zahla-

dila stopy po vyhybkach, rampach a pilifich v arealu vapenky. Na pozadi silueta byvalé provozni budovy vapenky.
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P Zastavka
nanové TT

v Adlershofu,
konstrukce
nastupisté
umoznuje stroj-
ni udrzbu.

» Spolecna
zastavka Tram

a Bus pfimo pod
stanici S-Bahn
Adlershof

P> > Ze stavby
TT pred Haupt-
bahnhof -
konstrukce se
zabetonovanymi
dvoublokovymi
prazci.

» Ukazky
vystavenych
kolejovych
konstrukci

InnoTrans Berlin 2012

Bienale Mezinarodniho veletrhu novinek v technologiich kolejové
dopravy InnoTrans (innovation, transport) jiz tradiéné v zafi hosti

berlinsky areal Messe Berlin.

Rozsahem se jedna o ojedinélou akci
— letos se ji zu¢astnilo 2 450 vystavo-
vatelli ze 47 zemi. Veletrh navétivilo
pfes 110000 navstévniki. Mezi nimi
byli i zaméstnanci Metroprojektu.

Pro projektanty Zelezni¢nich a tram-
vajovych trati jsou nejzajimavéjsi expo-
zice v halach 25 a 26, kde vystavuiji fir-
my vyrabéjici a dodavajici traté a jejich
komponenty. Mezi vystavovateli z oboru
byly i ¢eské firmy vEetné Prazské stro-

jirny. Mezi vystavenymi konstrukcemi
dominovaly konstrukce pevné jizdni
drahy a tramvajové konstrukce se $i-
rokopatnimi kolejnicemi v masivnich
betonovych blocich. Venkovni plocha
patii tradi¢né mezi nejatraktivnéjsi ¢ast
veletrhu, jsou zde umisténé novinky
z vyroby Zelezni¢nich vozidel, voz{ me-
tra a tramvaji. Letos se navstévnikiim
predstavila napf. souprava Regio Pan-
ter pro CD, souprava Leo Expres, nebo

¢tyrélankova tramvaj For City pro loty$-
skou Rigu.

Rozvijejici se Berlin nam vzdy nabid-
ne né&jaké novinky ve vystavbé pozo-
ruhodného systému méstské kolejové
dopravy. Tentokrat jsme se vénovali
tramvajovym tratim. Ty byly v minulych
desetiletich zachovany pouze ve vy-
chodni ¢asti Berlina. Nyni je sit zapojena
do celkového systému berlinské MHD,
nékteré linky byly povySeny na Metro-
Tram s vétsi preferenci a s ¢aste¢né
modernizovanymi konstrukcemi.

Zatim posledni usek berlinskych
tramvajovych trati byl postaven v ¢as-
ti Adlershof lezici asi 15km od centra
mésta. Usek délky 1,5km byl zprovoz-
nén v zafi 2011 a napojuje na mést-
skou sit rozvojové uzemi Adlershofu,
kde je institut Humboldtovy univerzity
s 7900 studenty a kde sidli fada firem
a vyzkumnych ustavl se zhruba 14 000
zaméstnanci. Jezdi zde linky 60 a 61
ve sméru na Koepenick s moznosti
prestupu na S-Bahn.

Jako prvni obnoveni tramvajové trati
na uzemi byvalé zapadni ¢asti Berlina
je v soucasné dobé stavéna trat na In-
validenstrasse (na nékolika mistech se
zde dochovaly kolejnice lezici bez pro-
vozu od konce druhé svétové valky),
ktera propojuje Nordbahnhof a Haupt-
bahnhof. U hlavniho nadrazi bude trat
ukon&ena tramvajovou smyc¢kou vede-
nou okolo bloku zastavby. Trat bude
oteviena v roce 2015.

ZBYNEK PENKA m
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Rozhovor s Josefem Noskem,

naméstkem primatora

Josef Nosek

Narozen v r. 1967 v Praze

Vzdélani: stredoskolské, zakoncené
maturitni zkouskou

Politicka kariéra:

od r. 1997 ¢len ODS

od r. 1998 zastupitel a predseda klubu
zastupiteld MC

2006-2011 predseda oblasti ODS Praha 8
od r. 2010 mistopifedseda prazské ODS
Zaméstnani:

1985-1987 technik; vypocetni stiedisko CKD
1987-1989 vedouci vypocetniho strediska
Stfredoceské plynarenské

1989-1990 samostatny védeckovyzkumny
pracovnik ASR UDI Praha

1990-2000 podnikatel v oboru informatiky
a systému zabezpeceni objekti
2000-2/2011 starosta MC Praha 8

od 30. listopadu 2010 — naméstek primatora
hlavniho mésta Prahy pro oblast uzemniho
planu

Clenstvi ve vyborech ZHMP:

vybor ZHMP pro dopravu

vybor ZHMP pro verejnou spravu, EU fondy
a protikorupcni opatieni

Zaliby, konicky:

potapéni, sci-fi, akvaristika

® Shodneme se asi, ze stézejnim
systémem méstské dopravy je do-
prava hromadna. Jak se vam dari
zvratit pomér mezi MHD a osobni
prepravou automobily ve pospéch
MHD?

Snahou o zvraceni tohoto pomé-
ru bylo napriklad zavedeni systémo-
vé zmény MHD v zafi letosniho roku.
Nova MHD je totiz vice pfizpGsobena
dnesnim potfebam cestujicich. Vznikla
pfima spojeni tam, kde dosud chybéla,
zkratily se intervaly na nejdutlezitéjsich
trasach. Cely systém se stal prehled-
néjsi a efektivngjsi. V&fim, ze pro lidi
bude &¢im dal vyhodnéjsi alternativou
k osobnimu automobilu.

= Odlehéit méstu od kazdodenni
dopravni zacpy a zvysit i preferen-
ce MHD by urcité pomohla odstav-
na parkovisté. Jak tento problém
vnimate a predevsim reSite?
Aktudlni trend je rozsifovat zachytna
parkovisté typu P+R, a to i na uzemi
mimo hlavni mésto. Praha se totiz poty-
ka s nedostatkem volnych pozemkd pro
tyto ucely, a tak fesime variantu, ze by-
chom zachytna parkovisté vybudovali
také na uzemi Stredoceského kraje,
idedalné u zastavek Zelezni¢ni dopravy.

® Jedenact tisic kamionii denné,
to je Cislo dobfe znamé obyvate-
lim Spofilova. Rysuje se néjaké
reSeni? Diskutovana byla vratna
rampa u Kacerova.

V kvétnu letosniho roku jsem kvdli
problematické situaci na Spofilové ab-
solvoval jednani na Ministerstvu dopra-
vy CR. Podafilo se nam najit komplex-
néjsi variantu se stavebnimi upravami,
ktera by mohla odklonit aZ polovinu
tézké nakladni dopravy. Momentalné
probihaji jednani o vykupu pozemkd
a pfipravuji se dokumentace nutné
k opravé mostu na Kacéerové. Predpo-
kladam, Ze by se ptiblizné na jare pristi-
ho roku mohlo s pracemi zagit. | presto
zGstava jedinym definitivnim reSenim
celé tizivé situace dostavba Prazského
méstského okruhu, ktera je ovéem za-
visla na statu.

B Lze viibec kamionovou dopravu
odklonit, a tak obyvatelim Spofi-
lova ulehgit?

Definitivné az dostavbou silni¢niho
obchvatu.

m Jak se dafi do systému hromad-
né dopravy zapojovat viaky?
Zrovna v fijnu letoSniho roku oslavila
integrace Zeleznice v Praze 20 let. Po
téchto letech prepravi Zzeleznice po Pra-
ze denné vice nez 100 000 cestujicich.
Zeleznici v metropoli &eka také zasadni
proména, ktera povede ke vzniku sku-
te¢né rychlé méstskeé Zeleznice po vzo-
ru velkych evropskych aglomeraci, jako
je napfiklad S-bahn v Némecku. V pla-
nu je i dal$i modernizace a zvy$eni ka-
pacity klicovych Zelezni¢nich trati. A vy-
stavba novych Zelezni¢nich zastavek.

® Projektem, ktery mizZe nejen
zvysit komfort hromadné dopravy
Prazani, ale i zadrzet automobily
a autobusy na jiznim okraji mésta,
je navrh nové trasy D prazského
metra. Ma podle vas tento projekt
realnou budoucnost? Davate jeho
pripravé zelenou?

Metro D samoziejmé budoucnost
ma a pracuje se na jeho pfipravé.
Otaznik v8ak visi nad terminem jeho
vystavby. Na tak velky projekt, kterym
nova trasa metra je, méstu v soucas-
nosti i v dalSich nékolika malo letech
bohuzel chybi dostatek finan¢nich
prostredka.

m Metroprojekt je podepsan i pod
dalsim navrhem = zklidnéni se-
verojizni magistraly u Narodniho
muzea. Odhadnete, kdy opét bude
vystavba tunelu zarazena meazi
strategické cile prazské dopravy?

Obavam se, Ze tento projekt se
odsouva kvlli své finan¢ni naro¢nosti
do daleké budoucnosti.

m Jak se vam s Metroprojektem
Praha a.s. spolupracuje na rfeseni
probléma MHD v Praze?

Metroprojekt je strategicky part-
ner hlavniho mésta po dlouha léta
a ja pouze navazuji na uspésnou praci
svych predchidcd.

® Co vSechny Prazany urcité za-
jima, je otazka zdrazovani jizdné-
ho. Hrozi nam?

Otazka jizdného samoziejmé zajima
vétsinu lidi. Mozna malokdo vi, Ze real-
na cena jedné jizdenky se pohybuje
kolem stokoruny. Ale pokud mam od-
povédét na dotaz, mohu vas uklidnit.
Jizdné se v historicky kratké dobé zvy-
Sovat nebude.

B Zavérecna otazka — kdy jste na-
posledy cestoval do prace MHD?
MHD jezdim nékolikratdotydne. Nej-
Castéji vyuzivam tramvaj, obcas i me-
tro. V obdobi ranni $picky je to mnohdy
nejrychlej$i dopravni prostiedek a ¢lo-
vék se vyhne dlouhému &ekani v kolo-
nach aut. Mé pracovni vytizeni a mnoz-
stvi schlizek mne ale nuti vyuzivat také
osobni viz. [

[rozhovor]

METROPROJEKT 04/2012



1011

METROPROIJEKT INFORMUIJE

[aktualng]

» 7a)

Varianty 1 a 2
- trasa D s pie-
stupem ve sta-
nici Pankrac

»» 7b)
Varianta 3

- trasa D od-
bocuje z trasy
C ve stanici
Pankrac

Trasa D prazského metra
— soucasny stav projektu

Na samém konci roku 2011 doslo ve vedeni mésta Prahy

k celkovému pfehodnoceni pfistupu k velkym projektiim rozvoje
dopravni infrastruktury, a to zejména s ohledem na celkovy
nedostatek investi¢nich prostiedkii. A tak jsme v roce 2012 hledali
reSeni pro zadani, které nebylo zcela nové, ale bylo zna¢né

modifikované.

Alternativni FeSeni 2012 Ize shrnout
nasledovné. Investor nema moznost
zajistit financovani pdvodniho navrhu
trasy D v redlném ¢asovém horizontu.
Alternativou je hledani uspornéjsiho
feseni, které pfi minimalizaci poca-
te¢nich naklada pfinese maximalni
uzitek méstu.

Veskeré zkoumané alternativy reSeni
zachovaly pdvodni dopravné urbanis-
tické reseni, tj. vedeni trasy a umisténi
stanic, které je Uzemné stabilizované.
Navrzené alternativy jsou postupny-
mi kroky — etapami, jak k tomuto cili
dospét pfi co nejmensim odchyleni
od plvodniho navrhu po dokong&eni
celku. Alternativni fe$eni jsme hleda-
li zejména pro prvni etapu vystavby

v dopravné nejpotfebnéjsim Useku
Pankrac — Depo Pisnice.

Posuzované varianty

K pdvodnimu navrhu z r. 2011 - vari-
anté ¢. 1 s modernim dopravnim sys-
témem bez fidi¢e, byly na zakladé po-
?adavku objednatele (DP hl. m. Prahy)
navrzeny dvé dal§i varianty:

®m varianta 2 - kompatibilni do-
pravni systém s trasami A, B, C (vla-
ky s fiditem) — uspor se dosahuje vyu-
Zitim stavajiciho vozového parku metra
a dale skute¢nosti, Ze neni tfeba stavét
nové depo. Zakladni provozni koncept
z(istava zachovan (ij. samostatna trasa
D s prfestupem na trasu C ve stanici
Pankrac).

m varianta 3 — odboceni z trasy C
ve stanici Pankrac — s veskerymi tuspo-
rami dle varianty 2, dopravni systém je
rovnéz kompatibilni s trasami A, B, C
(vlaky s fidicem). Zména provozniho
konceptu (odboceni a linkovy provoz
na trasach C a D) umozni dalsi uspory
ve stavebnim feSeni prvni etapy Pan-
krac — Depo Pisnice (nestavi se nova
stanice Pankréc na trase D).

Moznosti etapizace vystavby

S ohledem na variantu 3 (investi¢né
nejuspornéjsi) — odboceni z trasy C —
byly véechny navrzené varianty nejprve
porovnavany pro usek Pankrac — Depo
Pisnice. U vSech variant byla nasledné
posouzena investi¢ni naro¢nost do-
stavby a dovybaveni celé trasy I.D dle
platného uzemniho planu, tj. dostavba
useku Pankrac — Namésti Miru. Kromé
ptfimé dopravni vazby trasy D do $ir-
8i centralni oblasti mésta se jedna
o usek, ktery zaroven tvofi potencialni
nahradu za dopravni spojeni realizova-
né po Nuselském mosté.

Z uzemnéplanovaciho hlediska re-
spektuji varianty 1 a 2 uzemni plan
v jeho aktudlni podobé, varianta 3 vy-
zaduje jeho korekci pro doplnéni druhé
kolejové spojky v useku Pankrac—-OlI-
brachtova.

Kompatibilni dopravni

systém - varianty 2 a 3 -
zasadni prinosy:

B moznost vyuziti disponibilni kapaci-
ty stavajiciho vozového parku,

B moznost vyuziti stavajiciho technic-
kého a technologického zazemi metra
a stavajicich mechanismi oprav a udrz-
by,

B bez nutnosti okamzité vystavby no-
vého depa Pisnice a nového dispecin-
ku trasy D pro etapu Pankrac — Depo
Pisnice (pfi v&édomi vSech provozné
technologickych souvislosti),

B ve varianté 3 navic — moznost pro-
vozovani useku Pankrac — Depo Pisni-
ce v podobé odbocky z trasy C, v tom
pfipadé bez nutnosti vystavby nové
stanice metra trasy D Pankrac v této
etapé vystavby (trasa D bude docasné
zausténa do stavajici stanice Pankrac
na trase C),

METROPROIJEKT 04/2012
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Orientaéni propocet investi¢nich nakladd variant

Varianta 3
Odbogeni
ztrasy C

Varianta 2
Kompatibilni
systém

Varianta 1
Navrh 2011
(DUR)

Jednotlivé useky

laktualné]

Stavebni ¢ast 23 838 19 851 16 608
Dopravni systém 7 091 5619 5 048
Vedlejsi naklady zhotovitele 2104 1756 1518
Rezerva na SO a PS 2 097 1750 1513
Celkem Pankrac — Depo Pisnice

Dokongeni trasy ID

Celkem Namésti Miru — Depo Pisnice

Dokongeni trasy ID s automatickym systémem metra

Celkem Namésti Miru — Depo Pisnice — automaticky systém 46 821

Ceny jsou uvedeny v milionech K¢ bez DPH, cenova uroveri roku 2011

Z tabulky plyne, Ze v nové navrzenych variantach Ize oproti srovnavaci varianté z r. 2011 (DUR s pfedpokladem
uziti nového, moderniho, plné automatizovaného systému metra) dosahnout tspor v fadu miliard K.

Pri uziti kompatibilniho dopravniho systému lze o¢ekavat redukci nakladd na realizaci jizni asti trasy metra v oboru
cca 6 mld. K& (varianta 2 — pfestup na Pankraci), respektive cca 10 mld. K& (varianta 3 — vétveni trasy C).

B piesun ¢asti investi¢nich prostfed-
kG na realizaci celé trasy D do poz-
dé&jsiho obdobi (. do etapy vystavby
Useku severné od stanice Pankrac),
s o¢ekavanym zlevnénim prvnich etap
vystavby (jizni ¢ast trasy), tj. minima-
lizace pocatecnich nakladi se za-
chovanim vyse komentovaného maxi-
malniho uzitku pro mésto.

Kompatibilni dopravni systém

- varianty 2 a 3 - zpétné
(negativni) disledky:

= momentalni rezignace na pu-
vodné navrzeny novy, moderni, plné
automatizovany systém metra se vSe-
mi doprovodnymi atributy, mezi které
podle svétovych zkusenosti patfi ze-
jména vyssi spolehlivost, flexibilita
a nizsi provozni naklady,

B nasledné dovybaveni je obecné
mozné, ale relativné nakladné; tykalo
by se zejména automatického provozu
vlakll bez fidi¢e a systému bezpec-
nostnich oddélovacich stén,

B rezignace na systém s hornim od-
bé&rem trakéni energie (bezpecnost,
energetika, pokracovani trasy do re-
gionu na jih) — prakticky nelze Fesit na-
sledné,

B dudlni technologické vybaveni vlakl
pro provoz po trase C i trase D, kde
predpokladame rozdilné zabezpeco-
vaci zafizeni (dodate¢né naklady a pfi-
padna niz§i spolehlivost),

® ve varianté 3 deldi (nepravidelny)
$pickovy interval na trase C v useku
Pankrac—Haje a Hole$ovice—Letnany.

Moznosti financovani

Zplsob financovani neni na urov-
ni mésta Prahy rozhodnut. Projekt je
primarné pfipravovan pro financovani
z veiejnych zdrojii (Praha, CR, EU).
Alternativou mGze byt soukroma inves-
tice i provoz (PPP) nebo v fadé metro-
poli osvéd&eny kombinovany zpUlsob,
kdy stavebni investice je financovana
z vefejnych zdroji a dopravni systém
je financovan i provozovan formou
koncese. Pro uvedené dva alternativni
postupy v8ak neni vhodna investi¢né
nejuspornéjsi varianta 3 — odboceni
z trasy C, nebot je provozné pfili§ sva-
zana se stavajici siti metra.

Zavérecné zhodnoceni
Nové navrzené varianty 2 a 3 s kom-
patibilnim dopravnim systémem rea-
guji na aktualni poZzadavky a moznosti
mésta a pfinaseji nespornou redlnou
moznost podstatné Uspory v obdo-
bi realizace jizni ¢asti trasy metra D
v Useku Pankrac — Depo Pisnice.
Tato uspora bude vyvazena jednak
pfipadnym zvy$enim naklad( dostav-
by trasy severnim smérem (Usek Pan-
krac — Namésti Miru) a dale &astes-
nou ztratou moznosti okamzité aplika-
ce moderni koncepce metra, obdob-

né jako v jinych zahrani¢ich metropo-
lich.

Dosazeni maximalnich prepravnich
efektll vynaloZené investice jak pro
mésto Prahu, tak pro region jizné od
Prahy je mozné pouze pfi realizaci ce-
lého jizniho useku trasy D aZ k okraji
Prahy, kde jsou u stanic Depo Pisnice
a Pisnice umistény kapacitni autobuso-
vé terminaly a parkovisté P+R. Z uve-
deného dlivodu Ize doporucit cely usek
Pankrac — Depo Pisnice realizovat jako
jednu investi¢ni akci, s pfipadnym eta-
povym zprovoznénim useku Pankrac
— Nové Dvory. Kontinualni realizace je
zaroven investi¢né usporné;si.

Aktualni postoj Magistratu hl. m.
Prahy k predloZzenym variantnim na-
vrhdim byl vyjadfen v usneseni vyboru
pro dopravu ze zafi 2012, kde se do-
poruéuje jednak pokracovat v dalsi
projektové a inzenyrské pfipravé trasy
D a dale s ohledem na uspory investi¢-
nich naklad( v prvni fazi vystavby sle-
dovat varianty s uzitim kompatibilniho
dopravniho systému s trasami A, B, C
(vlaky s Fidicem), v budoucnu s otevie-
nou volbou mezi variantami 2 a 3 (.
na Pankraci pfestup nebo odbogeni).

Veskeré informace o vyvoji projektu
a navrhovaném zpUlsobu feSeni jsou
k dispozici na internetovych stran-
kach Metroprojektu, respektive pfimo
na www.novemetro.cz)

VLADIMIR CIGANEK m
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Eva Urbanova slavila s Metroprojektem

[ze spole¢nosti]

METROPR G

RADOSTNE PROZIT]
\"ANU(ZNI( H SVATKUD
AV NOVEM ROCE
HODNE ZDRAV

STESTI A SPOKOJENOSTI

VAM PRE)T
Svatek svaté Barbory, patronky vSech
barabu, se tradicné stava setkanim
pratel spole¢nosti METROPROJEKT.
Letos pozvani do Narodniho domu na
Smichoveé pfijala i Eva Urbanova, kte- .
, , , v , , , Q00 ING, DAVID KRASA NG, TET POroh s
ra slavnostni vano¢ni setkani zahajila : T, B rokaRst
Svym reCitélem' — \ )
METROPROJEKT INFORMUJE
JUBILEA « firemni ¢asopis * redakéni rada: Ing. Jiti Pokorny,
oy s . I - - s - P Ing. Vladimir Seidl, Ing. arch. Evzen Kyllar,
Sva Zivotni jubilea oslavili Milena Konecna, Michaela Kulhava, Ing. David Krasa, Ing. Zbynék Pénka, Ing. Vaclav Vales,
imi s ~ H i & q H ° Ing. Dana Sklenafikova
VIastlmll Vanczu.rek, Robevrt Kuclevrava !Vlartm Kublcc_ak. V&em jubilantim Y Gt METROPROJEKT Praha s,
gratulujeme a prejeme hodné zdravi, $tésti a spokojenosti. I. P. Pavlova 2, 120 00 Praha 2 = ICO: 45271895

= ev. & MK CRE 18232 = redakce@metroprojekt.cz
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