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Projektovani svételnych
signaliza¢nich zafizeni

[editorial/obsah]

Spole¢nost METROPROJEKT uz
davno neni spojovana jen s pro-

Obsah

jektovanim metra, jak uz nazev na-

povida, ale predevs§im diky nase- — Serial

mu tymu profesionald a $picko- 03 Historie MHD v Praze — 2. dil
vych odbornikli rozsifujeme port- Aktualné

folio sluzeb o dal$i obory, napfiklad 04 Zahradnicky tunel, tratovy usek

o projektovani a feseni svételnych
signalizaénich zafizeni v dopraveé.
Pronikame také do zdravotnictvi,
kde pro Ustav hematologie a krev-
ni transfuze v Praze opakované
zpracovavame projekty a studie
dispozi¢nich feseni ustavu. Stale
ale zlistavame vérni modernizacim
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Projektovani svételnych
signalizagnich zafizeni
Rozhovor

s Ing. Janem Heroudkem,
feditelem odboru dopravy
na Magistratu hl. m. Prahy

Zelezniénich trati, jak se nam to Predstavujeme

dafi na trati Votice—Benes$ov, vam 10 Ustav hematologie a krevni
predstavime v tomto ¢&isle. Vystav- transfuze

ba a projektovani dopravni infra- 10 Predstavujeme Gourmet okénko
struktury v hlavnim mésté nadale Ustav hematologie 12 Frantisek Sahajdak,

zUstavaji nasi vyznamnou prioritou,
proto jsme radi, Zze jsme k mikro-
fonu mohli pozvat reditele Odbo-
ru dopravy prazského magistratu
Jana Heroudka. A jak on vidi bu-
doucnost dopravy v Praze? | o tom
se doctete uvniti asopisu.
Kapitolkou z déjin prazské hro-

a krevni transfuze

resturace La Degustation

N 04

madné dopravy se ohlédneme za Aktualné
prvni prazskou korikou, neopome- Zahradnicky
neme vas pozvat ani do dal$i praz- tunel, tratovy
ské restaurace a inspirovat vas usek Votice—
pro chvile, které si planujete stravit Benesoy,

s rodinou nebo prateli.

Zavérem mi dovolte podékovat
véem c¢lentim redakéni rady a dal-
8im spolupracovnikiim, bez jejichz
usili bychom tento ¢asopis nevy-
dali. A protoZze casopis vychazi
pred nadchazejicimi dovolenymi,
tak véem vam preji krasné léto plné

vrtani mikropilot

12

zaslouzeného odpocinku. Gourmet
okénko
/)/W Oldfich Sahajdak,
restaurace

JIRI POKORNY

La Degustation —
Lisky a knedlik
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Kapitolky z historie mestské hromadné
dopravy v Praze (2. dil): Koniska draha

Nedokonalosti omnibusové dopravy a zejména zkusenosti
s konskou drahou v extravilanu vedly ke zprovoznéni konésprezné
tramvaje, tedy pouli¢ni kolejové drahy s koinskym pohonem. Prvni

linka slavnostné vyjela dne 23. zafi 1875 v 15.15 hodin.

V roce 1873 byla Bernardem Kollman-
nem a Zdefikem hrabétem Kinskym za-
loZzena akciova spole¢nost s nazvem
»Anglicko-ceska tramwayova spolec-
nost". Tato spole¢nost obdrzela od ra-
kouské vlady v breznu téhoz roku kon-
cesike stavbé a provozovanidrahy. Kra-
lovské hlavni mésto poskytlo na 51 let
uliéni pozemky od Pofri¢ské brany na
Novém Mésté pies Prikopy k Ujezdské
brané na Malé Strané. Nasledovalajed-
nani s obcemi Karlin a Smichov pro
navazné useky k Invalidovné a k Za-
padnimu nadrazi.

Projekt konésprezné tramvaje vSak
nabral spad az koncem roku 1874 po
vstupu belgického podnikatele Eduarda
Otleta do spole¢nosti. Ten posléze, jiz
za provozu koriky, prevzal v roce 1877
plné koncesi. Souhlas s projektovou do-

kumentaci byl dan pfi mistnim Setfeni
8. bfezna 1875 (tzv. politicka pochiiz-
ka). Na uzemi Karlina (na Kralovské,
dnes Sokolovské tfid&) a Smichova mé-
la byt poloZzena dvoukolejna trat, na uze-
mi Prahy jednokolejna. Stavba prvniho
useku v délce 3,4 km z Karlina ke stave-
nisti Narodniho divadla za¢ala 27. dub-
na, zkusebni jizda probéhla jiz 13. zafi
1875 a 15. zari s mensimi pripominkami
k provedeni zadlazby probéhla kolauda-
ce (tzv. technicko-policejni zkouska).
Trat normalniho rozchodu 1435 mm
byla na Josefském namésti (nam. Re-
publiky), na Mdastku, pfed Platyzem
a na koneéné stanici na Ferdinandové
(Narodni) tfidé opatfena vyhybkami.
Kolejovy svrsek byl na pri¢nych dreveé-
nych prazcich s podélnymi dievénymi
tramy, na které byly prichyceny ploché

ocelové pasy. V obloucich méla trat
na vnitfni strané misto pasd ploché
Zlabkové kolejnice.

Vozovna spojena se stajemi, kovar-
nou a malou administrativou byla umis-
t&na v Karling na konci trati, dnes u Sal-
dovy ulice. Plivodné $lo o dfevéné ob-
jekty, zdéné budovy z roku 1893 pak
slouzi dodnes, i kdyz prodejné auto-
mobil. PFi zahajeni provozu zde bylo
10 voz(, udajné amerického plvodu, jiz
dfive pouzitych jinde v Evropé, a 32 ko-
ni. Od roku 1876 byly potizovany nové
vozy od firmy Ringhoffer na Smicho-
vé. Provozni doba drahy byla od 6.30
do 22.00 hodin. Interval byl 7 minut.
Jizdni doba na prvnim tseku byla 25 mi-
nut, pokud nedoslo k néjaké kolizi nebo
vykolejeni, coz v té¢ dobé bylo velmi
Gasté. Vozy byly obsluhovany kocim
a pravodcim (konduktérem).

Druhy usek prvni linky z Ujezdu
na Smichov v délce 2,1km byl posta-
ven v roce 1876. Pres retézovy most
Cisafe Frantigka I. (most Legii) se véak
muselo prechazet pésky, jelikoz most
nebyl shledan schopnym provozu dra-
hy. Zdvoukolejnéni prvniho tseku bylo
provedeno v letech 1881-1883.

Dalsi traté se postupné stavély az
do roku 1884. Linky byly oznaceny
barevnymi ter¢i, nemély tedy d&isla.
Prvni usek byl oznagen bilym teréem,
druhy usek na Smichov mél ter¢ s cer-
venym krizem. Po otevieni mostu Pa-
lackého roku 1879 byla v roce 1883
zfizena zluta linka z Jezdecké (Havlig-
kovy) ulice pfes Jindfisskou, Voditko-
vu, Lazarskou, Myslikovu, na druhém
btehu Piemyslovu (Staropramennou),
Komenského (Na Bélidle) k Andélu.

p str. 4

[serial]

<4 Konéspiez-
na tramvaj

na Malé Strané
roku 1876,
soubézny provoz
s omnibusem

<44 Soubézny
provoz konské
a elektrické
drahy na Josef-
ském nameésti
1898

p Otevieny
vz konky
s obsluhou
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» Slavnostni
ukonceni
provozu konky
12. kvétna 1905
na Kfizovnickém
nameésti

[aktualng]

» Vyjezdovy
portal tunelu

Na Smichové vznikla i druha vozovna
se stajemi. V témze roce byla pro-
dlouzena trat od Narodniho divadla
po Frantiskové (Smetanové) nabreZi,
s preprahem uvrati na Kfizovnickém
namésti (nevesel se oblouk) a potom
pres Karllv most az na Malostranské

namésti. Zacal i provoz na ¢erné lin-
ce od Bezovky na Zizkové, kde byla
dalsi vozovna, po Prokopoveé, Husové
(Husitske), Hybernske, Celetné pres
Staroméstské namésti, Platnéfskou na
KFizovnické namésti. V roce 1884 by-
la zavedena linka ¢ervena od horni-
ho konce Nuselskych schodli (opét
s vozovnou) po Havlickové (Bélehrad-
ska), kolem Deminky, Mezibranskou
a po Vaclavském namésti az na Mls-
tek. Déle pak linka zelena z Josefske-
ho namésti pres retézovy most Cisare
Frantigka Josefa I. (Stefanikiv most)
do Holesovic a po Bélského (Dukel-
skych hrdin)) ke Kralovské obore.
Na usecich s vétsim spadem (horni
Vaclavské namésti, Mezibranska, Ziz-
kov) byla pouzZivana predstavena pfi-

Zahradnicky tunel

tratovy usek Votice—Benesov

Zahradnicky tunel je soucasti pravé dokonc¢ovaného
tratového useku Votice—Benesov na IV. zelezni¢nim koridoru
Dolni Dvoristé—=Praha-Hostivar. V ramci modernizace trati je
upravou smérovych pomérid navrzeno napfimeni trati v iseku
cca 120,700-123,000 km s tunelovym fesenim.

Napfrimena trat prochazi uzemim, kde
celkova mocnost kvartérniho pokryvu
je zanedbatelna, pohybuje se v rozme-
zi cca 0,1 az 1,0m. VétSinou je tvorfen
pouze humoéznimi vrstvami, ojedinéle
jsou v jejich podlozi zastoupeny piscité
az hlinitopiséité zeminy. Predkvartérni
podklad je tvofen paleozoickymi hlu-
binnymi vulkanickymi horninami. Do-
minantné prevazujicim typem horniny
je porfyricka stfedné zrnita biotiticka

Zula sedl¢anského typu. Horniny jsou
generelné malo zvétralé, v trase tunelu
jsou zastoupeny prevazné mirné zvé-
tralé aZ navétralé (R3) a navétralé az
zdravé horniny (R2). Vyjimku tvofi vy-
jezdovy usek, kde byly IG prizkumem
indikovany a pfi realizaci zastizeny hor-
niny charakteru R5 az R6.

Tunel je navrzen jako dvoukolejny,
délky 1044 m. Geometrie pfi¢ného pro-
filu tunelu odpovida vzorovému listu Ze-

prez tretiho koné s jezdcem. Celkova
délka sité byla 18,9 km.

Konka slouzila obyvatelim Prahy
prakticky &tvrt stoleti. V roce 1898 by-
la bruselska akciova Otletova spole¢-
nost po vleklych soudnich sporech od-
koupena prazskou obci, ktera rozhodla
o nasledné elektrifikaci. Odkupni cena
byla 2637 tis. zlatych. Pro zajimavost
nabidkova cena architekta Zitka pro
stavbu Narodniho divadla byla 472 tis.
a skute¢na cena po 16 letech vystavby
1815 tis. zlatych. Posledni jizda koriky
vyjela 12. kvétna 1905 v 18.00 hodin
z Krizovnického na Malostranské na-
mésti, jelikoz trat na Karlové mosté byla
pro technické problémy elektrifikovana
(velmi sloZitym spodnim odb&rem) az
jako posledni. ZBYNEK PENKA m

lezni¢niho dvoukolejného tunelu. Tunel
je navrzen pro rychlost 160 km/h, ma
po celé délce jednotny svétly profil, po-
lomér vnitiniho lice definitivniho osténi
je v rozsahu klenby a opéfi 5,7 m.

Z hlediska technologie provadéni
se déli na dva hloubené useky o cel-
kové délce 108m (vjezdovy délky 48 m
a vyjezdovy délky 60m) a razenou &ast
délky 936m. Maximalni vyska nadlozi
je 27m. Tunel je veden v délce 454 m
od vjezdového portalu v pfimé, nasle-
duje prechodnice délky 191 m a dale
oblouk délky 399 m o poloméru 1404 m
az k vyjezdovému portalu. Maximalni
prevyseni je 119 mm. V celé délce tunel
klesa v jednotném sklonu 9 %o.

Hloubené useky byly realizovany ve
svahované stavebni jamé. Stény sta-
vebni jamy vjezdového useku jsou za-
jistény stfikanym betonem tl. 100mm
vyztuzenym ocelovou siti. Kotvy byly
pouzity pouze pro kotveni uvolnénych
blokG. Trvalé svahy byly provedeny
v definitivnim sklonu a nebyly doda-
te¢né zajistovany. Stény stavebni jamy
vyjezdového useku jsou zajistény stfi-
kanym betonem vyztuzenym ocelo-
vou siti a kotveny hiebiky o délce 3,
4 a 6m. Toto zajisténi bylo provedeno
u doc¢asnych i trvalych svaht. Po skon-
¢eni vystavby tunelu byly trvalé svahy
zajistény predsazenou gabionovou zdi
vysky 5,0m.

Definitivni osténi hloubenych usekd
je provedeno z betonu odolného proti
prasakim vody, tfidy C30/37. Minimal-
ni tloustka osténi je 600 mm (ve vrcholu
klenby), smé&rem k opé&fi se zvétsuje.
Na vyjezdovém useku bylo plvodné na-
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vrzeno definitivni osténi se spodni klen-
bou, vzhledem ke skute¢né zastizenym
IG pomérdm v pocvové oblasti bylo
provedeno zaloZeni na patkach, stejné
jako na vjezdovém useku.

Razena ¢ast byla provadéna Novou
rakouskou tunelovaci metodou. Pro
zajisténi vyrubu bylo pouzito primarni
osténi ze stfikaného betonu tloustky
100 az 250mm, vyztuzené ocelovymi
ptihradovymi oblouky a sitémi v kombi-
naci se svorniky délky 3 az 4m a jeh-
lovanim. Celkem bylo navrzeno 5 tech-
nologickych tfid vyrubu, pfi razbé byly
vyuzity tfidy 2, 3, 4 a ba. Trida 5b se
spodni klenbou, uréena pro razenou
¢ast prilehlou k vyjezdovému hloube-
nému Useku, nebyla vzhledem k zasti-
zenym |G podminkam pouzita. S ohle-
dem na velikost razeného prirezu a za-
stizené inZenyrsko geologické poméry
byl tunel razen v celé délce po dil¢ich
vyrubech s horizontalnim ¢lenénim na
kalotu, jadro a dobirku dna. Dobirka
dna byla provadéna tésné pred beto-
nazi zakladovych past. Plocha vyrubu
se pohybovala dle tfidy vyrubu od 102
do 106 m?, z toho byla plocha kaloty
od 61 do 65 m2. Deformace vyrubu se
prevazné pohybovaly do 10 mm.

Definitivni osténi je provedeno ze Ze-
lezobetonu C25/30 (klenba) a C30/37
(zékladove pasy). Minimalni tloustka
osténi je 350mm (ve vrcholu klenby),
smérem k opéfi se zvétsuje. Vyztuz byla
navrzena jako samonosnd, zaklad tvofi
Styfprutové vyztuzné prihradové oblou-
ky, ke kterym byly postupné priklada-
ny svarované sité a pfilozky. Vzhledem
k zastizenym IG pomérdm je znaéna
¢ast definitivniho osténi provedena bez
vyztuze. lzolace proti vodé je féliova
tloustky 2mm v rozsahu klenby a opér.
Izolace je ukonéena v patach opéri,
kde navazuje na podélnou patni drenaz
v podévové ¢&asti tunelu. V podélném
sméru je izolace ukon&ena na prvnim

Porovnani predpokladi projektu a skutec¢nosti pri realizaci

Trida vyrubu Predpoklad projektu [bm] Skuteénost [bm]
2 180 450
3 612 346
4 72 120
ba 48 20
5b 24 0

a poslednim razeném tunelovém pasu,
jejichz osténi je provedeno z betonu
odolného proti prisakim vody.

Vzhledem k délce tunelu presahuijici
1000m a s ohledem na pozarnébez-
pecnostni feseni je na pravé strané tu-
nelu provedena unikova cesta. Ta je ve-
dena $tolou podkovovitého tvaru délky
cca 58m a nasledné Sachtou kruhové-
ho profilu, hloubky cca 27 m a svétlého
profilu 7m.

V dokumentaci pro uzemni rozhod-
nuti bylo plvodné rfe$eno napojeni uni-
kové Stoly ve stfedu tunelu. Vzhledem
ke znac¢né délce unikové $toly a poza-
davku investora na uspory bylo nasled-
né zménéno tak, Zze poloha napojeni
$toly na tunel je ve vzdalenosti 738m
od vjezdového portélu, a neni tedy ve
stfedu tunelu. Posudkem zpracovanym
v rdmci pozarnébezpecénostniho feseni
bylo toto feseni prokazano jako vyho-

vujici. Stola i $achta jsou provedeny
s dvouplastovym osténim s mezilehlou
izolaci proti vodé. Dno $toly i Sachty
neniizolovano, pfipadné prisaky budou
jimany drenaznim potrubim provede-
nym ve dné. Definitivni osténi je prove-
deno ze zelezobetonu C25/30, tloustky
200mm u $toly a 350 mm u Sachty.
Stola je navrzena jako pretlakova
komora s nezavislym vétranim. Od tu-
nelu a od Sachty je oddélena dvouk¥id-
lymi dvefmi. Sachta ma vlastni nezavis-
lé vétrani, je zde zajisténa desetinasob-
na vyména vzduchu. Sachta je vyba-
vena ocelovym schodistém, vzhledem
k hloubce Sachty (méné nez 30m) ne-
bylo nutno realizovat evakuaéni vytah.
Prostor uprostfed slouzi pro vedeni
rozvodl vzduchotechniky a elektroin-
stalaci. Na drovni terénu je na $achté
proveden zdény vstupni objekt.
JIRi MARA m

[aktualnég]

<« Mikropilo-
tovy destnik
na vyjezdovém
portalu

<4<« Vjezdovy
portal tunelu

V Unikova s$tola
- vyztuz dna
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Projektovani svetelnych
signalizacnich zarizeni

Projektovani novych a rekonstrukci stavajicich svételnych
signalizacnich zafizeni (SSZ) ve vSech stupnich dokumentace
patfi jiz od roku 2007 do portfolia sluzeb nabizenych spole¢-
nosti METROPROIJEKT. SSZ jsou upravovana jak do definitivnich
stavi, tak i béhem dopravné-inzenyrskych opatieni, napriklad
pfi vystavbé metra €i rekonstrukcich tramvajovych trati.

Prvni ze spusténych signalizaci projek-
tovanych Metroprojektem byly uréeny
k testovani nového typu tramvajovych
navéstidel na odbo&ce do tramvajové
smy¢ky Branik. Prvni plnohodnotna
signalizace byla spusténa az v ramci
rekonstrukce tramvajové trati v ulici PI-
zefiska. Jedna se o0 SSZ 5.507 Plzeni-
ska — pfechod zastavka Kavalirka. Tato
signalizace je specifickd svym uspo-
radanim, kde se jedna o signalizované
prechody pres vozovky a nesignalizo-
vany odsazeny koridor pro pfechazeni
tramvajové trati. Toto feSeni je vyhodné
s ohledem na plynulost provozu tram-
vaji a zaroverni dostate¢né bezpeéné
pro provoz chodct.

Jednim z hlavnich dlivodd moZznosti
nesignalizovat koridor pres tramvajovou
trat byla poloha tramvajovych zastavek,
které jsou tzv. vystfidané (koridor pro
prechazeni se nachazi vzdy pred ¢elem
stanicujici tramvaje. Reeni z vy$e uve-
dené SSZ 5.507 by bylo mozné apli-
kovat i na dvé dal$i projektovana SSZ
— 6.173 a 6.174 u tramvajové zastavky
Hrad&anska. Toto feseni zde v8ak nara-
Zi na platnou legislativu. Obé tato SSZ
zatim bé&Zi v provizornim reZimu pfi vy-

stavbé tunelu Blanka. Po zprovoznéni
tunelu dojde k vyraznému snizeni inten-
zit automobilové dopravy, ¢imz se pre-
chody pres vozovky stanou pro chod-
ce privétivéjsimi. Horsi ale je vyhlidka
signalizovaného koridoru pro precha-
zeni tramvajové trati v tomto misté. Je
tu navrzeno trvalé volno pro chodce,
preruSované tramvajemi. JelikozZ je v§ak
intenzita provozu tramvajové dopravy
v tomto Useku vysoka, je zde kontrolni
bod (tramvaj nesmi vyjet ze zastavky
dfive oproti jizdnimu fadu) a dochazi
zde ke stfidani fidi¢t, chova se signali-
zace pro chodce skoro opa¢né. Pro eli-
minovani tohoto stavu je potieba osadit
novy zpusob detekce odjezdu tramvaji
ze zastavky, aby bylo tramvaji vyjizdgjici
ze zastavky udéleno volno jen v potreb-
nou dobu. Tento typ detekce vsak pro-
zatim v Praze neexistuje.

V ramci vystavby a obnovy SSZ v Pra-
ze se Metroprojekt podilel na projekto-
vani obnovy SSZ 6.132 Evropska—Sta-
rodejvicka (dopravni studie a dopravni
Fedeni). KFizovatka funguje v koordina-
ci s ostatnimi SSZ na ulici Evropska.
Koordinace zajistuje plynuly préjezd
vozidel v hlavnim sméru. Zaroven byla

na této SSZ jako na prvni na ulici Evrop-
ska navrzena preference tramvaji v ta-
kové mire, Ze mize dochéazet k odsunu
koordinovaného volna pro vozidla. Tento
odsun nema vyznamny vliv na provoz
automobilové dopravy a vyrazné zlepsu-
je plynulost provozu tramvaji.

Dal$i krizovatka vystavéna v ramci
stejné akce jako vy$e uvedena bylo
SSZ 8.920 Dablicka—Kostelecka. Jed-
na se o nové SSZ v Dablicich a projekt
navrhoval dopravni fe$eni. Signaliza-
ce je navrzena s preferenci autobusl
MHD, které zde jezdi na tfech vjez-
dech. Diky signalizaci se zde vyznam-
né zrychlila cesta vozidel jedoucich
od Cakovic, pfipojeni vozidel z vedlejsi
bylo dfive komplikované pravé z dlivo-
du velké intenzity provozu vozidel je-
doucich po hlavni silnici od Brezinévsi.

Rekonstrukce signalizace na na-
mésti |. P. Pavlova byla determinovana
specifikou téchto kfizovatek — vysokou
dopravni zatézi a provozem tramvaji.
Dalsi komplikaci je velmi kratky mezi-
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krizovatkovy Usek a tim omezeny pocet
vozidel, ktera projedou z Je¢né do Le-
gerovy ulice. Provoz tramvaji ovliviiuje
volno na Legerové, a proto je tramvaj
z centra zastavena dfive nez tramvaj
do centra, aby nestala v jiz zmifova-
ném mezikfizovatkovém useku. V sou-
Casnosti je na kfizovatce Sokolska
preferenéni Uprava pro vyjezd hasicd.
Do budoucna se s touto preferenci
pocita i u Legerovy.
ProdlouzZenitramvajové trati do Pod-
baby bylo spojeno s vyprojektovanim
nového SSZ 6.164 Podbabska-Ve
Struhach. Jedna se o pomérné roz-
sahlou krizovatku, ve které dochazi
k odboceni tramvaji do smycky Pod-
baba. Toto odboceni je kolizni s vét-
Sinou dopravnich pohybid a vzhledem
k rychlosti tramvaje pres kolejové svrs-
ky zabere velkou ¢ast signaliza¢niho
cyklu. Stézejnim problémem tohoto
SSZ bylo vyfedeni pozadavku Prahy 6
na jeden jizdni pruh v ulici Podbabska
za kfizovatkou ve sméru do centra.
Cilem je davkovat vozidla kfizovatkou

do ulice Jugoslavskych partyzanut (aby
se pfipadné kolony vozidel tvofily mimo
zéstavbu pred kfizovatkou). SSZ fun-
guje s preferenci autobustt MHD. Pro
tramvaje je umoznén vyjezd ze smycky
dvakrat za cyklus, aby se tak minimali-
zovalo ¢ekani tramvaji v zastavce pred
smyckou, nebot stejna zastavka je vy-
uzivana i autobusy jedoucimi od Such-
dola.

V souvislosti s prodlouzenim tram-
vajové trati do Podbaby probéhla v do-
state€ném predstihu i rekonstrukce
stavajici tramvajové trati v useku Vi-
tézné namésti—Podbaba. V jejim ramci
doslo k vynucenym upravam dopravni-
ho znac¢eni dle platnych norem a legis-
lativnich predpist, zejména pozadavky
na délku a usporadani prechodd pro
chodce, které by mély vyhovovat nejen
normé CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci, ale zejména re-
spektovat ustanoveni vyhlasky &.
398/2009 Sb. — O obecnych tech-
nickych pozadavcich zabezpecuji-
cich bezbariérové uzivani staveb.

Dva pavodni prechody pro chodce,
které se nachazely v tésné blizkosti Vi-
tézného nameésti (v ulici Jugoslavskych
partyzan), byly z pohledu téchto pfed-
pist nevyhovujici. Maximalni délka ne-
signalizovaného prechodu pro chodce
je stanovena na 6,5 m, pfi rekonstruk-
cich 7 m (v odGvodnénych pfipadech
mohou byt tyto délky na narozich krizo-
vatek prodlouzeny). Zaroveri nesmi byt
navrzen prechod pro chodce pres dva
soubézné vedené jizdni pruhy, pokud
jeden z nich v ramci kfizovatky neslouzi
pro odbocovani vlevo &i vpravo.

Na zakladé téchto pozadavki se pfi-
stoupilo k potfebnym upravam. Z néko-
lika navrhovanych feSeni bylo vybrano
to, pfi kterém je na viezdu do okruzni
kfizovatky Vitézné namésti ponechan
pouze jeden jizdni pruh a v rdmci tram-
vajového pdsu jsou vytvoreny vyckava-
ci prostory pro chodce. Volba tohoto
feSeni byla ovlivnéna také tim, ze jed-
nopruhové usporadani v ulici Jugoslav-
skych partyzant bylo ve sméru do cen-
tra zfizeno jiz od Podbaby (ve formé
jizdni pruh, cyklisticky pruh, podélné
parkovani) a vlastni vyusténi na Vitézné
nameésti tak bylo logickym pokragova-
nim tohoto dopravniho feseni.

Nové usporadani vyrazné zvySuje
bezpecnost provozu v oblasti vjezdu
z ulice Jugoslavskych partyzani do
vlastni okruzni kfizovatky Vitézné na-
mésti, a to zejména pro chodce, nej-
zranitelngjsi skupiny u¢astnikd doprav-
niho provozu. Navic toto realizované
feseni je v plném souladu s pozadavky
platné vyhlasky ¢. 398/Sb., kterymi je
nutné se z legislativniho hlediska pfi
projektovani a realizaci staveb ridit.

Kromé Prahy fesi Metroprojekt SSZ
napt. v Plzni, Ostravé, upravuje signa-

p str. 10

[téma]

< Krizeni

s tramvajovou
trati ulice
Podbabska-
Ve Struhach

<« Signali-
zovany pristup
na zastavku
Podbaba

V Dablicka—
Kostelecka,
prijezd od D 8
z Cakovic
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[témal]

» Zastavka
Dablicka,

u kfizovatky
Dablicka—
Kostelecka

[rozhovor]

Ing. Jan
Heroudek
feditel odboru
dopravy,
Magistrat

hl. m. Prahy

lizace v prlibéhu vystavby tunelu Blan-
ka, pfi rekonstrukci tramvajovych trati,
u prodlouzeni trasy metra A ¢i planova-
né trasy metro D. V ramci jednotlivych
etap vystavby metra dochazi i k upra-
vam téchto SSZ. V nékterych fazich si
stavba vyzada velkda omezeni dopravy,
se kterymi se upravy SSZ musi vypo-
fadat. Tato SSZ musi byt v soubé&hu
s ukoncenim stavebnich praci na me-
tru a musi byt uvadéna do novych de-
finitivnich stavd, které budou zlep$ovat
vazbu novych stanic metra na autobu-
sovou a tramvajovou dopravu.

TOMAS KUCERA, ROBERT PETR,

KAMIL CAP, ZBYNEK FRONEK m

Rozhovor s Ing. Janem Heroudkem,

reditelem odboru dopravy na Magistratu hl. m. Prahy

Vzdélani: 1976-1981 Stavebni fakulta
CVUT v Praze, obor konstrukce a do-
pravni stavby se zamérenim na silniéni
a méstské dopravni inzenyrstvi

Zameéstnani: Po vojenské sluzbé byla
prvnim zaméstnanim prace v podniko-
vych laboratofich tehdejsich Staveb sil-
nic a zeleznic, odkud jsem po necelém
roce presel na stavby, kde jsem prosel
profesemi od mistra az po stavbyve-
douciho. Sestileté zkusenosti z tohoto
povolani jsem zurocil dalsi tfi roky jako
technicky dozor investora na stavbach
komunikaci v Praze. V lednu roku 1993
jsem nastoupil na odbor dopravy Ma-
gistratu hl. m. Prahy. Praxe z mych
predchozich zaméstnani byla bezespo-
ru dobrou prlpravou, takze od léta roku
2001 plsobim ve funkci feditele odbo-
ru, mohu tak pIné zurocit i svou specia-
lizaci ze studii na vysokeé $kole.

Dlouholeté a dnes uz i pratelské vztahy
s pracovniky odboru dopravy MHMP
nas privedly na myslenku pozvat k mi-
krofonu osobu nejpovolané;si, reditele
odboru. Janu Heroudkovi timto dékuje-
me nejen za poskytnuty ¢as, ale i za tr-
pélivost.

m Jak byste charakterizoval
vyvoj dopravni situace ve mésté
z hlediska preference MHD a je-
jiho rozvoje?

Vzhledem ke stale vétSimu tlaku na
dopravu v hl. m. Praze je tfeba hledat
cesty k optimalizaci dopravni soustavy
ve mésté, a to jak v roviné individualni
automobilové  dopravy (komunikac-
ni systém, dostavba okruhli ve mésté
bezpeénost dopravy ve vztahu k Zivo-
tu velkomésta atp.), tak zejména v ob-
lasti hromadné dopravy osob (metro,
tramvaje, autobusy), ktera je z pohledu
obyvatel mésta jednoznaéné prioritni
a soucdasné prispiva k celkovému zlep-
Seni zivotniho prostredi.

® Co nejvyznamnéjsiho prinese
Prazaniim prodlouzeni trasy met-
ra A v useku Dejvicka—Motol?
Nejvyraznéj$im prinosem prodlou-
Zeni trasy metra A je moznost vyvedeni
autobusové dopravy z oblasti centra
Dejvic. Jako prvni krok je pfitom zvazo-
vana vazba v oblasti stanice Veleslavin
(vyhledové Dlouha Mile). Dale se jedna
o ptimou obsluhu nejvétsiho nemocnic-

niho arealu Motol a v neposledni radé
o celkové zvyseni kvality obsluhy tzemi
okoli stanic na této trase (Cerveny Vrch,
Veleslavin, Petfiny a Motol).

® Pomuze dopravni obsluze jizni-
ho sektoru mésta tolik diskutova-
na trasa metra D?

Tato nova trasa by méla odstranit
letity problém nevyhovuijici kvality do-
pravni obsluhy jizniho sektoru mésta
a prilehlého regionu. Jedna se o Uzemi
obslouzené pouze autobusovou dopra-
vou, ktera se trvale dostava do konges-
ci na pretizené komunikaéni siti. Kvalitni
kolejova doprava v podobé nové trasy
metra tento problém optimalné fesi
a soucasné nabizi celkovou redukci ne-
zadoucich vysokych objem( autobuso-
vé a automobilové dopravy v této ¢asti
mésta systémem zachytnych parkovist
a autobusovych terminald v jeho okrajo-
vé &asti (oblast Pisnice).

B Rozvoj tramvajové dopravy

v Praze je dalSi aktualni prazské
téma. Jaky je vas pohled na tuto
problematiku?

Tramvajova doprava predstavuje
v roviné kolejové dopravy druhy nejvy-
znamnéj$i prvek soustavy hromadné
dopravy osob v Praze. Jako takova musi
mit potfebnou kvalitu a preferenci z po-
hledu svého plsobeni v souginnosti
s ostatnimi dopravnimi subsystémy,
véetné moznosti svého rozvoje. Sou-
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Casné je tfeba sledovat jeji ekologické
dopady na zZivot velkomésta. Dopravni
spoluptsobeni tramvaji s automobi-
lovou dopravou je v souCasnosti stale
diskutovanym problémem, a to zejména
ve vazbé na moznost pfipadného pojiz-
déni tramvajového télesa. Zde se stre-
tavaji otazky investi¢ni narocnosti vy-
stavby a provozu TT s potfebami mésta
véetné jeho zachranného systému G&i
ekologickych aspektll reSeni. Tyto pro-
blémy jsou stéle Zivé, jsou predmétem
diskusi a musi byt proto vzdy peclivé
zvazovany pied vyslednym rozhodnutim
o definitivni podobé navrhu.

m Co si ma ¢tenar predstavit pod
vystavbou komunikac¢niho skeletu
mésta?

Jak jiz bylo uvedeno v souvislosti
s celkovou dopravni situaci ve méste,
celkova funkénost komunikaéniho ske-
letu mésta je podminkou jeho Zivota v té
nejobecnéjsi podobé. Doprava je pro
mésto neodmyslitelnym prvkem, bez
kterého nelze zajistit jeho Zivot a funk-
ce. Proto kazdy prvek dopravni sou-
stavy, ktery k jejimu fungovani prispiva,
predstavuje ohromny pfinos. V pripadé
méstského okruhu s tunelem Blanka to
plati ve zvySené mire, protoze se jedna
o soucéast nadiazené komunikacni sité
mésta, ktera zde chybi jiz dlouha léta.

® Umite nastinit dalSi vyvoj
dostavby MO (méstsky okruh)
a PO (prazsky okruh)?

Podobné jako v pfipadé tunelu Blan-
ka, ktery predstavuje diléi ¢ast mést-
ského okruhu, je tfeba sledovat cel-
kovou dopravni situaci komunika¢niho
skeletu mésta, ktera je stale znaéné

nevyhovujici a systémové nedokonce-
na. Pfitom se jedna zejména o otazku
uzavfeni (sceleni) dopravnich okruh
mésta (mé&stsky okruh a prazsky okruh),
které pak budou schopny prenaset vy-
razny podil dopravni zatéZe a uvolni tak
prostor pro bézny Zivot mésta v uli¢nim
parteru stavajicich ulic a pretizenych
komunikacnich tahd.

® Nejen Prazany trapi doprava
ve mésté. Je viibec Sance zklidnit
dopravu v centru mésta?

Moznosti zklidnéni centra mésta
pfimo souvisi s celkovym usporadanim
jeho komunikaéni sité. Proto je nezbytné
sledovat priority dostavby této sité a jeji
priibézné zkvalithovani (zejména se jed-
na o méstské okruhy). Teprve nasledné
Ize pristoupit k riznym typlm dopravni
regulace (dopravni omezeni, zklidnéné
zony atp.). Je pfitom nutno zdtiraznit, Ze
doprava predstavuje Zivot mésta a jeji
extrémni omezovani je z tohoto hlediska
jednozna¢né nezadouci a kontrapro-
duktivni. Jako vzdy je proto nezbytné
hledat vhodny kompromis.

m S tim bezprostiredné souvisi

i vystavba novych garazi a parko-
vist, zfizovani zén placeného
stani apod.

Ano, nedilnou soucasti reseni do-
pravni problematiky je zajisténi potreb-
nych kapacit parkovacich a garazovych
stani. Jediné timto zplUsobem lze po-
stupné zlepsovat situaci uli¢niho par-
teru mésta v podobé jeho humanizace
a souvisejici redukce parkovani podél
stavajicich ulic. Opét se jedna o vel-
mi citlivou otazku, kdy musi byt nové
parkovaci kapacity schopny saturovat

potieby veskerych méstskych funkci
od bydleni rezidentd po obchod, sluz-
by a dal&i komeréni aktivity méstského
organismu.

® Muzete, prosim, zhodnotit
dosavadni spolupraci a podil nasi
spolec¢nosti na feseni projekti
tykajicich se dopravni infrastruk-
tury v hlavnim mésté?

METROPROIJEKT Praha se svymi
dopravnimi specialisty se dlouhodobé
podili na reSeni dopravni problematiky
v hl. m. Praze. Jedna se o znaény roz-
sah ¢innosti od projektd novych tras
metra a tramvajovych trati (v&etné jejich
rekonstrukci a modernizace) po navrhy
dostavby a uprav komunika¢niho skele-
tu a uliéniho parteru mésta. Samostat-
né je treba zdlraznit ¢innost zamérenou
na rozvoj a preferenci hromadné dopra-
vy osob, ktera dnes jiz historicky pokra-
Cuje témeér 15 let a ktera ve sfére tram-
vajové a autobusové dopravy prinasi
vyrazné efekty. Pfitom je obecné nutné
zminit ddslednou spolupraci projektan-
t0 a zadavatele praci (DP hl. m. Prahy)
s doté¢enymi dopravnimi organy mésta,
ktera ve svém dusledku umoznuje rych-
ly posun projektovych predstav k vlast-
ni realizaci navrhovanych Uprav.

Vyse komentovana témata prestavuji
z celoméstského hlediska pouze dil¢i
okruh dopravnich problém(, které se
dotykaji v§ech Prazan(i a se kterymi se
denné setkavame. Proto je dobré znat
nazor predstaviteld odboru dopravy
a spole¢né se pokusit dopravni otazky
mésta postupné fesit a zlep$it tak cel-
kovou slozitou situaci s cilem dosaze-
ni vhodného spoluptlisobeni dopravy
s méstskou strukturou. ]

<4« Signali-
zovany pristup
na tramvajové
zastavky

s odsazenym
nesignalizova-
nym koridorem
pres trat

<« Autobusova
zastavka

za kfizovatkou
Podbabska-
Ve Struhach

[rozhovor]
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» Cekarna
ambulance

» Transplan-
tacni oddéleni

»» Denni
stacionar
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Ustav hematologie
a krevni transfuze

Ustav hematologie a krevni transfuze (UHKT) si vét$ina z nas
spojuje pouze s televiznimi reportazemi z doby snah o zruseni
jeho samostatnosti. Jen z pouhého mnozstvi ¢asu, ktery
média kauze vénovala, je i laikovi zfejmé, Zze se jedna o jeden
z nejprestiznéjsich dstavi u nas. Je dobré zminit se o tom,

ze vSechny tyto reportaze byly to¢eny v prostorach, jejichz
rekonstrukci projektoval METROPROJEKT.

Kvalitné zpracovany projekt ,Rekon-
strukce kotelny* vedla investora UHKT
k vyzvé, aby METROPROJEKT vypra-
coval i studii provozné-dispozi¢niho fe-
Seni ambulanci a denniho stacionare.
Architekt Sys se ukolu zhostil tak, Ze
k dnednimu dni jsme projektovali nejen
Upravy ve vSech patrech hlavni budovy,

ale i ve dvou zbyvajicich budovach. Vy-
jime¢nost zafizeni vyplyva z integrace
[é&ebné-preventivni ¢innosti, vyzkumu
a vzdélavani. K tomu pfispiva i vysoké
nasazeni a obétavost zaméstnancd.
S ohledem na vyse zminény fakt byly
veskeré projekéni prace vedeny s maxi-
malni peclivosti, v souladu s pozadav-

kem na vytvofeni co nejpfijemnéjsiho
prostfedi pro nemocné i personal.

Uz samotna budova vzbuzuje uctu
— jedna se o historicky vyznaény pres
300 let stary objekt s typickou jezuit-
skou dispozici. Na projektanty ¢ekaly
naroéné pozadavky uZivatele, které byly
¢asto za hranici prostorovych moznos-
ti objektu. V8echny profese se setkaly
s feSenim jedine¢ného, a tedy i zajima-
vého zadani.

Jednim ze sledovanych cilG bylo pri-
zpUsobit dispozici sou¢asnym pozadav-
kdm provozu, ogistit ji od nefunk&nich
prilepkll a jiz nevyuzivanych rozvodd,
které se v minulosti postupné na objekt
nabalily. Upravy dispozic si &asto vyza-
daly i vyrazné statické upravy a upravy
nosnych stén. Navrh konkrétnich rozvo-
dt vyzadoval od kazdého zna¢nou pro-
storovou predstavivost, protoze trasy
prochazeji slozitym systémem pri¢nych
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a podélnych kleneb, ¢asto ulozenych
v rozdilnych vyskach. V hornich patrech
bylo nutné se vyporadat se staticky ne-
vhodné realizovanou nastavbou z po-
¢atku sedmdesatych let.

Vzduchotechnika udrzuje pozado-
vanou pohodu vétranim ohratého ¢i
ochlazeného vzduchu, ktery ve vybra-
nych prostorach prochazi pres vysoce
uc¢innou filtraci, jez zni¢i viry, houby,
mikroorganismy atd. Pokoje pacientd
jsou vétrany pretlakové, aby nemohlo
dojit k zaneseni infekce dovnit.

Voda (TUV) pro pavilon UHKT je roz-
délena nadva samostatné okruhy. Jeden
okruh slouzi pro zdravotnicky personal,
druhy okruh je upravovan dezinfeke-
nim prostfedkem Sanosil (ochrana pro-
ti bakteriim Legionella). Takto upravena
voda je rozvedena na pokoje a socialni
zafizeni pacientd se snizenou imunitou.

Elektroinstalace jsou feseny v re-
Zzimu zdravotnické izolované soustavy.
Dilezité ¢asti rozvodl jsou zalohova-
ny, je zde napf. zaji$tén odvod static-
kého naboje z podlah vétsiny mistnos-
ti. Slaboproudé rozvody zajistuji da-
tové prenosy od zakladni komunikace
pacient/sestra az po prenos medicin-
skych dat mezi jednotlivymi vyzkumny-
mi pracovisti.

V8echny technologie jsou fizeny
pfes autonomni ustavni systém méfeni
a regulace. K ne zcela béznym tech-
nologiim patfi i rozvody medicinalnich
plynd (O, a stladeny vzduch) a potrub-
ni posta propojujici jednotlivad praco-
vi§té nejenom Ustavu, ale i V§eobecné
fakultni nemocnice. Pribé&h samotné
realizace s sebou nesl uréita specifi-
ka — ostatni provozy nesmély byt ome-
zeny a doba potfebna k rekonstrukci
musela byt minimalizovana s ohledem
na nenahraditelnost provadénych ¢&in-
nosti v ustavu. HANA VERMACHOVA =

Budova B:

Ambulance a denni stacionaf (1. NP)

» projekt 2004/05 » realizace 2006 » IN 32 mil.

Stacionar se 16 lGzky umoznuje pacientdm, aby dochazeli na slozité
léGebné procedury (transfuze, infuze a léGebné cytostatické kury)

a na noc se vraceli dom.

Komplement

» projekt 200511 » realizace 2010—-11 » IN 53 mil.

Klinické laboratore v 1. NP a Vyzkumné laboratore ve 3. a 4. NP.
Projekt laboratofi byl opakované prepracovavan — aktualizovan, protoze
zde se nejvice odrazi rychlost védeckého poznani. Jsou zde i laboratore
supercistych prostor s absolutné nejvy$simi moznymi pozadavky na cistotu.
Prostory podléhaji validaci SUKL.

Upravy schodistového prostoru

» studie 2007

Studie budouci Upravy pro zajisténi vy$si pozarni bezpecénosti byla zpra-
covana pro potreby udéleni mezinarodni akreditace. Pokradovani zavisi
na zajisténi investi¢nich prostredku.

Transplantacni jednotka

» projekt 2008—-09 » realizace 2010 » IN 26 mil.

Vytvoreno bezpecné prostiedi, kde se provadéji transplantace od nepfimych
darcti — az 1/3 zakroku v celé CR.

Lazkova cast

» projekt 2008-11 » v realizaci — 2012 » IN 21 mil.

Nové technické reseni systému VZT a vybudovani Sesti pokojl spliujicich
pozadavky na maximalni hygienu prostredi.

Oprava strechy

» projekt 2011-12 » pfiprava realizace » IN 5,5 mil.

Budova A:

Rekonstrukce rozvodu ZTI

» projekt 2007 » realizace 2008 » IN 470 tis.
Transfuzni oddéleni

» studie 2009-10

Budova C:

Rekonstrukce strojovny a doplnéni chlazeni laboratofi — nabidka
Rekonstrukce trafostanice

» projekt 2010—11 » priprava realizace » IN 1,5 mil.

Vyména — zvétSeni trafa pro zajisténi vy$si energetické naroénosti.

[pfedstavujeme]

<4<« Vykonova
mistnost
v ambulanci

<4 Pokoj
transplantacni-
ho oddéleni

METROPROIJEKT 02/2012



12

METROPROIJEKT INFORMUIJE

[gourmet okénko]

> Rak
v tomatovém
consommé

» Autorem
kresleného
vtipu je

Jan Pecanka

Oldrich Sahajdak

michelinsky Séfkuchar restaurace La Degustation

Tak jako Spickovi ¢esti architekti fikaji svym realizacim ,,baraky*, Olda
nazyva restauraci La Degustation ,hospodou*. Tato osloveni skryvaji
laskyplny vztah autorti ke svym dilim. V pfipadé Oldficha jde o Spickovou
restauraci ze sité Ambiente, ktera je pozoruhodna svoji otevienou
kuchyni. Tam nasvicen, v plném soustredéni a izasné spolupraci tvori
tym pod vedenim Séfkuchare Oldficha Sahajdaka, ktery byl letos ocenén
jednou ze dvou michelinskych hvézdi¢ek udélénych restauracim v CR.

B Heslo restauraci Ambiente je, ze
tajemstvi je v surovinach...

To neni zadné tajemstvi. Jde o to, aby
suroviny byly porad &erstvé a aby byly lo-
kalni. To je pro nas hodné dulezité. Klade-
me si za cil varit ¢eskou kuchyni z ¢eskych
surovin. To je nase motto.

B Jak shanite suroviny do restaurace?
Kazdy den ménime menu, kazdy den
mame cerstvé suroviny. Treba uzeny jazyk

JUBILEA

Sva Zivotni jubilea oslavili Miluse
Hoksarova, Marie Knapcova,

Hana Vermachova, Petr Lnénicka,
Vladimir Barton, Miroslav Mroczek,
Jan Pecanka, Jiri Koutnik.

Vsem jubilantim gratulujeme

a prejeme hodné zdravi, $tésti

a spokojenosti. ]
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je v nabidce cely tyden, ale v pondéli je
k nému ¢ocka, v utery hrachové pyré. Ja
dnes nevim, jaké menu bude zitra. Vzdycky
veéer z maill zjistim, jaké budou surovi-
ny, a rano mUj kolega objizdi trhy a farmy
a vola mi, ze ma tfeba lisky nebo hrib-
ky, stovik a jestli je chci. Obédové menu
mame pfipravené den dopredu. A vecer?
To sice otevirame v $est hodin, ale kucha-
fi tu jsou uz od rana od deviti. Do jedné
hodiny bychom méli mit v8echny suroviny
na vecer v restauraci.

B Jak viastné vymyslis nova jidla?
Podle mé jidlo musi vypadat jednoduse.
Jsem smiteny s tim, Ze ja zadné jidlo uz ne-
vymyslim. Z more se nic nového nevytahne,
nic nového se nevypéstuje, ale ty kombina-
ce se daji vymyslet. Musi to byt véci, které
k sob& pasuji. Ridim se tim, Ze suroviny,
které se k sobé v pfirodé nebo v Zivoté do-
stanou, jako tfeba zZe kralik ji mrkev, spolu
musi ladit jako jidlo. Je jedno, jestli to je
kralik s omackou z mrkve nebo nakladanou
mrkvi nebo pyré. Jetel k tomu nebo chleba,
to musi jit dohromady. Musi to spolu fungo-
vat. Ale do ryby nebo do kaviaru kralik nikdy
nekousne. Takhle ja vaiim. [

Oldrich Sahajdak
Séfkuchar,

La Degustation BB
*1975 Praha

1993-1994

Vitavska rybi restaurace,
kuchaf

1994-1996

Restaurace, Frankfurt,
Némecko, kuchar
1997-1998

Ambiente, Manesova,
Séfkuchar

1999-2000

Ambiente, trenér kuchafi,
supervisor (Potrefené husy)
od 2000

Ambiente, executive chef
od zafi 2006

La Degustation Bohéme
Bourgeoise, Séfkuchar

(z knihy Biomenu —
top $éfkuchari vari
z produktt ¢eskych
biofarem)
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