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Jménem redakéni rady vam pre-

ji klidné a pohodové Vanoce

a v novém roce hodné uspécht
a pevné zdravi!

vy,

JIRIi POKORNY,

predseda predstavenstva
a preseda redakéni rady

Prodlouzeni trati C severnim
smérem o IV. usek bylo
pravdépodobné projekéné

i stavebné nejkomplikovanéjsi
v celé siti prazského metra.

Od roku 1973 se zpracovavaly rtizné
varianty prekonani Vltavy tunely, mos-
ty nizkymi, vysokymi aZ do roku 1984,
kdy byl nalezen kompromis, zdanlivé
umoznujici témér vSechny varianty.

Dalsi komplikace prinasely spory, zda
vést trat pres Bohnice, nebo pfimo
do Kobylis, zda zfidit stanici v Troji,
¢i nikoli. Teprve v zavéru 90. let byla
po 17 letech spor( stabilizovana tra-
sa, jez byla realizovana. Obyvatelé
témér stotisicového Severniho Mésta
si uzivali autobusl. Prekonani Vlita-
vy vyfesil unikatni napad naplavova-
nych a do dna zahloubenych tuneld
(jez prekryly naplavy pfi povodni roku
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SOFIA lll. Metrodiametr

Od vyzvy na zpracovani lll. Metrodiametru v Sofii uplynul
letos v Fijnu rok. Ve stejné dobé byl ukoncen proces verejného
projednavani rozhodnutim Méstské expertni a technické rady
pro tzemni planovani o vybéru konecné varianty, pro které
budou provedeny technické priazkumy.

Sougasti prizkumd, tedy Etapy Il pro-
jektu, bude vypracovani Predbézného
projektu, tzv. Ideen, a projekt podrob-
ného uzemniho planu neboli zména
planu k regulaci treti trasy metra v Sofii
v provedeni jako lehké metro. V Eta-
pé | probéhly dopravni prizkumy za-
mérené na soucasnou situaci méstské
dopravy, mobilitu obyvatelstva ve més-
té, toky cestujicich v trase metra, na-
vaznou dopravu, socidlné-ekonomicky
aspekt apod. Byla popsana sit MHD,
infrastruktura, vozovy park atd. Dale byl
vypracovan pocitacovy model dopravy,
provedena simulace uplné sité mést-
ské dopravy, modalni rozvrZeni a sou-

2002 bez jakéhokoli naruseni), trasu
zjednodusilo rozhodnuti Trojani o vy-
louceni stanice a zkraceni trasy mimo
Bohnice.

Tato 1. etapa IV. useku realizovala
v Praze dosud unikatni krasnou sta-
nici Kobylisy s moZnosti napojit Boh-
nice tramvajovou dopravou a stanici
Ladvi ve skutecném centru Severniho

¢asna a prognozni poptavka v dopra-
vé v navaznosti na souc¢asnou a plano-
vanou sit. Komplexné byla tedy fe$ena
celd problematika prognézovani po-
ptavky v dopravé a rovnéz hodnoceni
alternativ pomoci dopravniho modelu.
Na téchto ukolech METROPROJEKT
spolupracoval s mistnimi specialisty
a SUDOP Praha.

Bezprostfednim cilem projektu je za-
bezpeceni rychlé a efektivni dopravy
ve sméru JZ-SV s tim, Ze pfevazna ¢ast
trasy bude vedena po povrchu a $i-
rokych bulvarech v trase stavajicich
tramvajovych trati, v centru mésta bude

» str. 4

Mésta. Na tuto etapu ihned navazala
2. etapa IV. useku se stanicemi Stfiz-
kov, Prosek a Letnany, kde zatim trat
C kon¢i rozsahlym terminalem vsech
druhl autobustl a kapacitnim P+R pro
individualni automobily.

Snad jista pauza ve vystavbé met-
ra, snad bohats$i spole¢nost a touha
po sebeprezentaci prinesly az okazala

G i
Technické parametry

stavebni naroc¢nost stanic
povrchové stanice:

stanice na estakadé:

hloubené stanice:

razené stanice (SU):

celkem stanic: 1

@ ojo|oh~

délka trasy

razeny usek: 5,63km
moznost pouziti titu BM pro razbu
v celém useku podzemni trasy

hloubeny usek: 0,68km
estakada: 5,80km
povrchovy Usek: 2,46 km
celkem km: 15,34 km
priimérna mezistaniéni

vzdalenost 865m
obloukové Rmin=250m,
poméry trasy: vmax=65km/h
maximalni sklon: 39 %o

umoznuje prestup mezi stavajicimi
trasami metra
jizdni doba:
cestovni rychlost:

30 min
30,5 km/h

architektonicka rfe$eni nékterych sta-
nic s nakladnymi materidly a detaily.
Nicméné, dobfe Ze tu jsou. V &ervnu
2004 byla do provozu uvedena 1. eta-
pa av kvétnu 2008 nasledovala 2. eta-
pa zatim posledniho Useku sité praz-
ského metra. Dnes ma prazské metro
celkem 57 stanic na 60 km trati.
EVZEN KYLLAR m

[aktualnég]

A Sofie metro,

Ill. Metrodiametr,

posuzované

varianty vedeni

trasy.

< Zleva
doprava:

[serial]

= Tratovy

tunel v suchém

doku pred

naplavovanim

= Stavba
stanice Kobylisy
= Stavba
stanice Ladvi
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bude vedena v podzemi. Vybudovanim
této trasy metra bude dotvorena ra-
dialni sit ze tfi tras, které budou tvorit
v centru trojuhelnik se tfemi prestupni-
mi body. METROPROJEKT $el cestou

vvvvvvvvvvvv

[aktualné]

ni. Z nabizenych t¥i tras v centru (CGC)
v podstaté jen jedna vyhovovala pu-
vodnimu zadani a ta nakonec zlstala
spole¢na v8em variantam. Mimo cen-
tralni oblast pak postupné vzniklo pét
variant vedeni trasy s tim, Ze nejvyhod-
néjsi stopa jak v JZ, tak i v SV sektoru
mésta je mimo puvodné predpoklada-
né vycélenéné komunikace a tim zaro-

» Pohled venl nedochazi k ruseni iz existujicich
na areal uhelné  tramvajovych trati a umoznuje pfimou
elektrarny obsluhu sidlist na okrajich mésta.

l 4 l 4 Ll
s vizualizaci Doporuc¢ovana varianta 4a ma dru- N I d
paroplynové hé nejnizsi investi¢ni naklady a druhé Ovy pa rop ynovy Z rOl
elektrarny nejvétsi prepravni objemy. Vykazuje
v Poéeradech rovnéZ nejvyssi potencial pro preve- 880 Mwe vyroste
deni automobilové dopravy a druhy ” - -
nejvy8si potencial pro prevedeni au- EI kt P d
tomobilové dopravy na metro. Varian- v e rarne ocera y

ta prochazi atraktivnim uzemim mésta

a nabizi kvalitni navaznost na dalsi linky Zprisnéné pozadavky na ekologictéjsi provoz velkych zdroji

metra a systémy vefejné dopravy. Na- energie byly impulsem pro jejich provozovatele, aby se

bizena kapacita je dostate¢na pro leh- prioritné zabyval otazkou ekologizace provozu jim vlastnénych

ké metro. zarizeni. Podminkou jejich dalSiho provozu bylo dosahnout
Rozhodnutim Méstské expertni tech- vyraznéjsi zdokonaleni vyrobni technologie z hlediska

nicke rady o vybéru nejlepsi trasy Ill. Me- ekologie i z hlediska ekonomie. Proto se provozovatel rozhodl

trodiametru byla vybrana nami favorizo- pristoupit k rozsahlé modernizaci svych hnédouhelnych

vana varianta 4a s Upravami popsanymi elektraren. Elektrarna Pocerady se tak stava prikopnikem

v tabulce Technické parametry. nového systému vyroby elektrické energie.

Na vychodni strané dojde k propo-
jeni koneéné stanice na bulvaru Ivan

Vazov s tramvajovou to¢nou na bulvaru Po zkusenostech z modernizace ob-  energie, kde se plyn nejprve spali
Botevgradsko shose. Na zapadni stra- dobnych zafizeni v ciziné se provo- v plynové turbing, ktera vyrobi prvni
né se trasa v misté stanice ¢. 4 na bul- zovatel rozhodl pfistoupit k tzv. pa- &ast energie, a vzniklé horké spali-
varu President Lincoln sto¢i k jihoza- roplynovému cyklu vyroby elektrické ny pfechodem pres generatory pary
padu do vnitra ¢tvrti Ovea kupel, kde je

» Pohled na v misté kfizeni s bulvdrem Montevideo

rozestavénou situovana stanice ¢. 3. Dale se stoci

hlavni vyrobni k severu a bude ukon&ena stanici situ-

halu(HVB), ovanou pred kfizenim s Zelezni¢ni trati

v pfedni &asti Sofia—Pernik.

strojovna Etapall je obrovska vyzva, svym cha-

spalinovych rakterem a objemem praci je nesrovna-

turbin, v zadni telna s pravé ukonéenou Etapou |. Ne-

¢astistrojovna  pUljde v ni pouze o zvladnuti fyzického

parni turbiny rozsahu samotné stavby, ale také o od-

lisné legislativni prostredi, jiné zvyklosti
v technologii samotného projektovani,
velkou vzdalenost, jazykovou bariéru,
kulturni odlinost, velké objemy koope-
ra¢nich praci atd. Stavba lehkého met-
ra v trase lll. diametru a metro vlbec je
v mistnich médiich ¢asto diskutované
téma a s nim i role zahraniéni konzul-
tacni firmy. JIRi ULEHLA =
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vyrobi paru pro parni turbinu. Zde
dochazi k vyrobé dalsi ¢asti elektric-
ké energie. Takto pojaty systém do-
sahuje ve srovnani s uhelnymi bloky
vys8Si termické ucinnosti a zména
typu paliva vyrazné snizuje ekolo-
gickou zatéz okoli.

Pro &tenare naseho casopisu je
to jisté zajimava informace, ale co
s tim v&im ma spole¢ného METRO-
PROJEKT - spole¢nost, kterou maji
zafixovanou jako projektanta metra
respektive projektanta dopravnich
staveb. Podivejme se v8ak na tento
obchodni ptipad trochu podrobnéji.

Pro modernizaci elektrarny, ktera
je nyni jiz ve fazi realizace, je inves-
torem celého dila CEZ, a.s., gene-
ralnim dodavatelem Skoda Praha In-
vest, s.r.o., (SPI) se subdodavate-
lem stavebni ¢asti Metrostavem, a.s.,
v jehoz dodavce vedle vlastnich sta-
vebnich praci byla zahrnuta i doku-
mentace pro realizaci stavby. A zde
je odpovéd na vyse kladenou otazku.
Metroprojekt Praha, jako dlouholety
partner Metrostavu a projektant fady
jim realizovanych staveb s bohatym
profesnim zadzemim, zvitézil v poptav-
kovém fizeni a stal se autorem pro-

jektové dokumentace pro realizaci
stavebni ¢asti této modernizace.
Dokumentace pro realizaci stavby
zahrnuje celkem $est skupin staveb-
nich objektl, z nichz nejrozsahlejsi
a technicky nejnaro¢néjsi jsou ha-
lové objekty strojovny spalovacich
turbin a strojovny turbiny parni — ob-
jemné ocelové konstrukce s vyskou
pifes 30m. Pro tak rozsahly a pre-
devsim koordina¢né naro¢ny projekt
zaved! SPI jednotny systém zna&eni
jednotlivych komponent(i (zafizeni,
pristrojl i tras vedeni médii a ener-
gii) — energeticky a elektrarensky
kédovaci systém oznacovany jako
KKS. Neméné dllezité bylo zavést
a pouzivat v celém prabéhu pfipra-
vy i realizace této investice jednot-
ny systém softwarového vybaveni
pro v8echny zucastnéné partnery.
Byly tedy vybrany softwary typu 2D
a 3D, které umozniuji jak zpracovani
vlastnich profesnich projektl a velmi
dllezitou prostorou koordinaci mezi
jednotlivymi profesemi, tak i opera-
tivni promitani zmén do dokumen-
tace a udrzovani jeji vérohodnosti
v pribéhu celé realizace dila.
DAVID KRASA, JAROSLAV JANECEK m

Zeptali jsme se
Ing. Ladislava Zapletala,
vedouciho profesniho
projektanta, SKODA
PRAHA Invest, s.r.0.

H Paroplynovy zdroj v Poceradech
je prvni svého druhu v siti CEZ,
nebo jiz v néjaké lokalité obdobny
zdroj stoji?

Ano, pro CEZ se jedna o prvni pa-
roplynovy zdroj, ktery je souasné nej-
vétsi ze stavajicich jiz provozovanych
zdrojti na uzemi CR.

H Jaké jsou vyhody popripadé ne-
vyhody oproti zdrojim na tuha pa-
liva?

Paroplynovy zdroj se buduje jako
tzv. pruzny zdroj, ktery vyrovnava vyky-
vy v dodavkach elektrické energie ze
slunec&nich, fotovoltaickych a vétrnych
elektraren v pfenosové soustave.

B Kdy se predpoklada zapojeni no-
vého zdroje v Poceradech do sité?

Zkusebni provoz zdroje PPCEPC
je planovan od ¢ervence 2013. K dnes-
nimu dni jsou v8echny postupové ter-
miny stavby pInény.

B Planuje CEZ vystavbu dalsich pa-
roplynovych zdroji na uzemi Ces-
ké republiky?

Ano, vyhledové se uvaZuje o vystav-
bé dalSich pruznych zdrojd typu paro-
plynu. P¥i stavajicim propojeni preno-
sovych soustav okolnich zemi EU a pfi
zvazovaném podilu ziskavani elektric-
ké energie v CR a v Evropé ze sluneg-
nich, fotovoltaickych a vétrnych elek-
traren je v CR technicky opodstatnény
provoz dvou az tfi vykonové obdob-
nych elektraren, jako se nyni realizuje
v Poceradech. ]

[aktualnég]

< Hlavni
vyrobni hala
se zacina
oplastovat

<<« Pohled

na ulozeny jerab
v hlavni vyrobni
hale a ¢astecné
zastfeseni

<« Pripraveno
pro prostup
potrubi chladici
vody do hlav-
niho vyrobniho
bloku
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» Smycka
Podbaba
dokoncena,
zadlazdéna

V Zleva
doprava:

= Zastavka
Podbaba s beto-
novou vozovkou,
sjezd BUS z té-
lesa vpredu

= Zastavka Pod-
baba, vystavba
cementobetono-
vé vyztuzené
desky s kluzny-
mi trny

= Podbaba,
zatravnéné tram-
vajové téleso
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Prazskeé tramvajové
traté rekonstruovanéinove
postaveneé v léte 2011

Dopravni podnik hlavnhiho mésta Prahy realizoval béhem letosniho
léta Fadu vyznamnych rekonstrukci tramvajovych trati a navic

i po trech letech, kdy se sit trati nerozsirovala, prevzal do uzivani

i novy usek tramvajové trati v Podbabé.

METROPROJEKT Praha, a.s., mél na
tomto stavu vyznamny podil. Dle nami
zpracované projektové dokumentace
byly provedeny ctyfi stavby uvedené
shodné do provozu k 1. 9. 2011:
= TT Podbaba — CD Podbaba
(Zelena—nova smycka Podbaba);
= RTT Jugoslavskych partyzan(
(Vitdzné namésti—Zelena);
= RTT Manes a Smetanovo nabrezi
(Myslikova—namésti Jana Palacha);
= RTT Podolské nabrezi
(Vytori—Pristaviste).
Lze konstatovat, Zze uvedené stav-
by poskytuji témér dokonaly prehled
o konstrukcich tramvajovych trati po-

uzivanych v souc¢asné dobé v Praze.
Mimo to pfinesly i fadu technickych
novinek i dal$ich zajimavosti. Zde vam
je ve zkratce predstavime.

Soucgasnym trendem prazského do-
pravniho podniku je nahrada konstruk-
ce s velkoplodnymi nosnymi panely (tzv.
systém BKV), vétsinou pdvodem ze 70.
a 80. let minulého stoleti, za jiné typy
konstrukci.

Pro traté na samostatném draznim
télese se s prevahou pouziva kon-
strukce Zelezni¢niho typu s pfi¢nymi
betonovymi praZci a Sirokopatni kolej-
nici S49. Konstrukce zUstava oteviena
nebo se opatii zatravnénim. Prejezdy

tramvajového télesa pro automobily se
opatfuji bud zlabkovymi kolejnicemi na-
vazanymi pfes prechodové kusy, nebo
se zlabek vytvofi pomoci pfidavného
ocelového profilu (fa Krug). Na pre-
chodech pro pési a pro zatravnéni se
pouziva Zlabek ze specialni bokovnice
z recyklované pryze.

Na prejezdu tramvajové trati pres kru-
hovy objezd na Vitézném namésti byla
pouzita konstrukce s masivnimi pre-
fabrikaty ze Zelezového betonu tloustky
250mm + 230 mm (horni vrstva navic
osazena kari siti a rozptylenymi PP vlak-
ny k zamezeni vzniku smrétovacich trh-
lin). Prefabrikaty se osazuji na betonové
prahy, provede se rektifikace pomoci
stavécich $roubl a podinjektovani. Vel-
kou vyhodou je minimalizace vyluky do-
pravy. Systém byl dfive pouZit vyrobcem
prefabrikatl firmou Eurovia v Lyonu.
Na feseni jsme spolupracovali s firmou
DIPRO. Specialitou tohoto konkrétni-
ho prejezdu je pouziti splitkové vyhyb-
ky, kdy vyména je jiz pfed prejezdem
a tramvaj prejizdi jiz roziazena do sméru
a nebrani pfi svém stavéni cesty auto-
mobilovému provozu.

Pro traté umisténé v uli¢nim profilu
bez zvlastniho télesa (a v centru mésta
navic vétsinou pojizdéné automobi-
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lovou dopravou) je nejcastéjsi kon-
strukci pevna jizdni draha, tedy tram-
vajovy svr§ek upevnény na betonové
desce. Pouziva se zlabkova kolejnice
NT1 s upevnovadly systému Vossloh
W-tram s pruznymi svérkami a s plas-
tovou podkladnici(jakostni PA). Systém
je izolovan plastovymi hmozdinkami
pro kotevni Srouby. Kolejnice s vystro-
jenim se fixuji do navrzené geometric-
ké polohy a zaliji betonem. Na vysku
kolejnice se provede povrch z asfal-
tovych vrstev. Alternativou je pouZziti
stavajici betonové desky pred lety téz
pouzivané. Na tuto desku se osadi svr-
Sek podobny svrsku prazského metra
— ocelové podkladnice vyskové fixo-
vané na polstafi z plastbetonu, pruzné
svérky, kotevni Srouby do vyvrtanych
otvor(i osazenych plastovymi hmoz-
dinkami. Uprava povrchu je shodna.
Tato konstrukce byla pouzita vyjime&né
i s novou armovanou deskou v Podba-
bé. Dlvodem byla ochrana stavajicich
kanaliza¢nich stok.

Neopomenutelnou soucasti kon-
strukci v méstském centru jsou upra-
vy konstrukce trati ke sniZzeni uginkd
hluku a vibraci na okolni zastavbu a jeji
obyvatelstvo. Pod konstrukci svrsku

EUROVIA CS, a.s., zavod 4 — Pra-
ha se podili na stavbach a rekon-
strukcich tramvajovych trati v hlav-
nim mésté Praze pro Dopravni pod-
nik hl. mésta Prahy. Musime fici, ze
kazda doba prinasi své technickeé
novinky a technologie. Souc¢asné
pouziti upevnéni kolejnice (NTT1;
S49) systémy W-tram a systém
Metro jsou moderngjsi a lep$i a je-
jich prednosti a vyhody byly popsa-
ny v mnoha technickych &lancich.

Na useku RTT Manes a Smeta-
novo nabfezi (Myslikova—namésti
Jana Palacha) jsme dle projektové
dokumentace pouzili tyto technolo-
gie, které do dané lokality bezvadné
zapadly a zlepsSily tramvajovy provoz
po nabrezi kolem historického cen-
tra mésta. Ve spolupraci s projek-
tantem METROPROJEKTEM Pra-
ha, a.s., se nam dilo vydarilo, a to
jak terminové, tak i kvalitou.

ING. JAN TRISKA,

REDITEL OBLASTI EUROVIA CS, a.s.
JAROSLAV VOSALA,

HLAVNi STAVBYVEDOUCI

EUROVIA CS, a.s.

i na jeho boku se pouzivaji rohoze vét-
Sinou z pryzového recyklatu, obaluji se
pryzi paty kolejnic, stojina se opatfu-
je bokovnicemi. Upravy na kolejnicich
maji i funkci izolace proti vzniku blud-
nych proudl. Ve spoluptisobeni s do-
konalejimi vozidly (opatfenymi navic
kapotovanymi podvozky), které jsou
v Praze nyni nakupovany, je dosaho-
vano citelnych zlepseni v oblasti vlivi
dopravy na okoli.

Na pozadavek investora byla na no-
vostavbé TT do Podbaby v zastavce
Podbaba ve sméru do centra, ktera je
spole¢na pro tramvaje a autobusy se
Spickovym intervalem 2 minuty, a tedy
s velkou intenzitou zatéze krytu tramva-
jového télesa, pouzita mezi kolejnicemi
a podél nastupniho ostrivku cemen-
tobetonova vozovka (b&zné& se zatim
pouzival pro podobné pripady beto-

novy podklad a kryt z litého asfaltu).
Jedna se o tvarové atypickou desku
oslabenou upevnovacimi uzly kolejnic
a s mistné koncentrovanym zatizenim.
V mezirozchodu byla deska vyztuzena
kari siti s krytim 40 mm, podél nastu-
pisté rozdélovaci vyztuzi s tfminky.
Pri¢né spary v distanci 3 m jsou opat-
feny kluznymi trny jako na dalni¢nich
vozovkach. Navrh vznikl ve spolupraci
s VPU DECO, technologii fesil doda-
vatel Eurovia. Jedna se o experimen-
talni usek trati. Osvédci-li se, bude
tato konstrukce pouzivana na dalSich
podobnych zastavkach umozZiujicich
prestup cestujicich bez opusténi za-
stavkového prostoru.

Tramvajové konstrukce (v mistech
tramvajovych kfizovatek, ale i na tram-
vajovych smyc¢kach) se zfizuji ze zlab-
kovych kolejnic na dievénych prazcich,

<< Smetanovo
nabrezi, systém
W-tram pfed

betonazi desky

<4 Masarykovo
nabfezi, stavajici
betonova deska
S upevnénim tzv.
metro

<< Podoli,
otevieny svrsek,
zlabek na pre-
chodu z pryzo-
vych bokovnic

4 Zastavka
Pristavisté se
zeleznicnimi
prefabrikaty

V Zleva
doprava:

= Smycka Pod-
baba na drevé-
nych prazcich

a nové betonové
desce

= Prefabrikova-
ny prejezd
Vitézné namésti,
vilevo splitkova
kolej
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A Detail
Vossloh W-tram
= Detail upev-
néni tzv. metro
= Jugoslav-
skych partyza-
ni, zlabek z pfi-
davného ocelo-
vého profilu.

V¥ Podbaba,
skréenec
8000 let stary
a soucasny

nebo také na betonové desce. Zakryt
byva z dlivodu snadné;si udrzby roze-
biratelny, tedy z velké Zulové dlazby.

Nastupisté na tramvajovych zastav-
kach se zfizuji s vySkou hrany 24 cm pro
pfimy nastup do nizkopodlazni tram-
vaje. V pfipadé soubézného vyuzivani
autobusy se vy$ka snizuje na 20 cm
pro umoznéni otvirani dvefi autobusu.
Nastupisté jsou osazena integrova-
nymi zastavkovymi oznaéniky, které
na vybranych zastavkach nesou i tabu-
li dynamického informaéniho systému
s okamzitymi udaji o ¢asech pfijezdl
nasledujicich spojl. V zastavce Pod-
baba je toto poprvé v Praze dostup-
né pro tramvajové i autobusové linky,
navic v€etné linek pfiméstskych. Za-
stavky musi byt pfistupné pro véechny
skupiny obyvatel, a proto jsou vybave-
ny rampami a dal$imi opatfenimi pro
osoby se ztizenou moznosti pohybu
a samoziejmé i Upravami umoziujici
navigaci osob zrakové postizenych.

Na zastavce Pristavi$té ve sméru
z centra je zkou$ena konstrukce na-
stupisté z Zzelezniénich konzolovych
prefabrikatd, ktera mlze usnadnit pfi-
stup k podbijeni pojizdnou mechaniza-
ci. Novinkou je i tfimadlové spojkova-
né (tedy nesvafované a rozebiratelng)
bezpecnostni zabradli zastavek Lotys-
ska na ulici Jugoslavskych partyzand.
O novinkach z oblasti napajeni, troleje,
signalizace a elektrotechniky vibec
budeme informovat nékdy pristé.

Na zavér perlicka — zajimavost z jiné-
ho oboru. V prostoru smy¢ky Podbaba
probihal témér &tyfmeésicni zachranny
archeologicky prizkum za ucasti osm-
desati pracovnikd. Opét se prokazalo,
Ze uzemi Prahy a jeji okoli, zejména vl-
tavské brehy (nizka terasa mimo zapla-
vové Uzemi), byly od pradavna obyd-
leny. Archeologové si odvezli udajné
v zhruba dvou stech krabicich bohaty
historicky material z obdobi od 6000 let
pt. Kristem (doba kamenna), postupné
pfes dobu bronzovou, zeleznou a fim-
skou aZ po 5. stoleti (rany stfedovék).
Slo tedy o unikatni zachované kulturni
souvrstvi, zejména o pozlstatky obydli,
z prabéhu Sesti a pdl tisicileti. Byly od-
kryty i dva kostrové hroby, v nichz byly
nalezeny i keramické nadoby a paz-
ourky. Po zpracovani nalezl budou
nejcennéjsi umistény v Muzeu hlavniho
mésta Prahy.

ZBYNEK PENKA, JITKA BRZONOVA,
PETR VYSKOCIL, PETR ZOBAL,
KAMIL ORALEK (FOTO ARCHIV MP) m

I'la
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Urbanismus trasy 1.D
prazského metra

Projektova dokumentace pro tizemni fizeni trasy 1.D Gseku
Nameésti Miru—Depo Pisnice je dokon¢ena. Pojdme se
spolecné projit po trase a priblizme si jeji urbanisticka reseni
a zakomponovani do tzemi jizniho sektoru Prahy.

Cely usek méfi 10,6 km a je zde umis-
téno 10 stanic s pracovnimi nazvy
Namésti Miru, Namésti Bratti Synku,
Pankrac, Olbrachtova, Nadrazi Kr¢,
Nemocnice Kr¢, Nové Dvory, Libus,
Pisnice a Depo Pisnice. Nastupuje-
me v centralni oblasti mésta a po-
stupné navstivime v8echny stanice.

Stanice Namésti Miru

Nachazi se na uzemi méstské casti
Praha 2 — Vinohrady v uzkém kon-
taktu se stejnojmennou stanici metra
natrase A, s podélnou osou pod ulici
Sazavskou. Stanice ma dva vestibuly,
jeden pred vyusténim ulice Sazavské
na Vinohradskou tfidu, druhy pak
ve vyusténi Sazavské do ulice Fran-
couzské. Bezbariérovy pfistup na na-
stupisté jak na trase D, tak i A zpro-
stfedkovavaji svislé vytahy ustici
na povrch do Korunni tfidy. Témito
vytahy je zarovert umoznén i pfimy
prestup z trasy D na trasu A a rovnéz
prestup na v8echny tramvajové linky.

Stanice Namésti Bratii Synku

Je vloZzena do uzemi mezi stejno-
jmennym naméstim a ulici Otaka-
rovou — ¢aste¢né pod obytnou za-
stavbu, av8ak z vétsi ¢asti do volné-
ho prostoru namésti a volnych dvort

mezi domy. Stanice v této poloze
svymi dvéma vestibuly uspésné resi
vystup do prostoru pfirozeného ob-
chodniho a spole¢enského centra
Nusli a zaroven i prestup na navaz-
nou tramvajovou radialu ze Spofilova
a Pankrace a tramvajovou tangentu
vedenou ulici Otakarova.

Stanice Pankrac

Okoli této stanice zaznamenalo v po-
sledni dobé vyraznou preménu diky
soukromym investoriim a stava se
jednim z vyznamnych sektorovych
center Prahy. Stanice svym dispo-
ziénim usporadanim bude vedle ob-
sluhy uzemi na povrchu umoziovat
i pfestup na trasu C. Prestup je navr-
Zen smérem k vychodnimu ¢elu sta-
vajici stanice na trasu C hloubenym
a casteéné razenym eskalatorovym
tunelem, usticim do prostoru mezi
stavajicimi hloubenymi tratovymi tu-
nely trasy C. Pfimy vystup na terén
se predpoklada dvéma eskalatoro-
vymi tunely. Ze severniho Cela vede
eskalatorovy tunel pfimo do nového
komplexu obchodnich pasazi objek-
tu Gemini. Z jizniho &ela je pak vede-
na spole¢na chodba do prestupniho
eskalatorového tunelu na nastupiste
stanice trasy C a do obchodni pa-
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saze Arkddy Pankrac. Dale je nové
zpristupnéna oblast okoli Budé&jovické
ulice v predprostoru kfizovatky s ulici
Na Strzi. Bezbariérové zpfistupnéni
v8ech verfejné pristupnych prostor je
zajisténo pomoci vytahd.

Stanice Olbrachtova

Pro tuto stanici bylo vyuzito volné zele-
né plochy pred blokem obytnych doma
podél ulice Na Strzi. Nastupisté boc-
niho usporadani propojuji dvé chodby
umisténé na obou koncich stanice.
Z nich je pak veden eskalatorovy tunel
jednak severnim smérem pfimo na po-
vrch do povrchového odbavovaciho
vestibulu ve sméru k Jeremenkové ulici
a dale (podle pozadavku objednatele)
i jiznim smérem do podpovrchového
vestibulu s vystupy po obou stranach
ulice Na Strzi s vazbou k oblasti Ry-
$anka.

Stanice Nadrazi Kré

Povrchova (hadzemni) stanice se na-
chazi v misté, kde trasa metra precha-
zi rybnik a Kunraticky potok a dostava
se do bezprostiedniho kontaktu se Ze-
lezni¢ni trati resp. se Zelezniéni stanici
Praha Kr¢. Stanice je vedena &astec-

né po mosté, ma bocni nastupisté
a dva vestibuly. Severni ¢ast nastupist
prechazi ve dvojici podchodli pod Jiz-
ni spojkou. Na konce podchodll pak
navazuji schodisté a vytah do prosto-
ru severniho vestibulu. Jizni vestibul
tvofi vystup do nové spole¢né odba-
vovaci budovy metra a Zelezni¢ni sta-
nice Praha Kr¢ spolu s vystupy pfimo
do prilehlého uzemi. Pristup do uzemi
jiZné za zelezni¢nim koridorem (oblast
okoli ulice Nad Havlem) umozZfiuje novy
podchod pro pési, ktery zaroven nabizi
ptimé vystupy na rekonstruované zelez-
ni¢ni nastupisté. Definitivni podoba na-
draZi a souvisejicich vazeb je tak podle
pozadavk(l zadavatele pfimou sou&asti
stavby metra. U stanice metra Kr¢ je
dale navrzena budova provozniho dis-
pecinku celé trasy |. D s bezprostied-
nim napojenim na jeji severni vestibul.
Konec&né v tésné blizkosti nadrazi u jiz-
niho vestibulu stanice metra je umistén
samostatny objekt parkovisté (systém
Park & Ride).

Stanice Nemocnice Kré

Tato stanice je umisténa do predpro-
storu Thomayerovy nemocnice u kfi-
Zovatky ulic Videriska a Zalesi. Stanice

ma dva vestibuly, jizni vestibul prekra-
Suje ulici Zalesi s orientaci do stavajici
zastavby, severni vestibul je nasméro-
van do rozvojové plochy pred vlast-
ni nemocnici s pfimou prostorovou
a vySkovou vazbou na stavajici pod-
chod Videriské ulice smérem k nemoc-
nici. Propojeni vestibulu s nastupistém
stanice je navrzeno trojici eskalatort
a Sikmym vytahem. Predpoklada se,
Ze prostor nad vestibulem a okolo ves-
tibulu by mohl iniciovat urbanistické
dofeseni jeho bezprostiedniho okoli
na uroveri lokalniho centra. Jizni vesti-
bul je navrzen jako povrchovy, spojeny
s nastupi$tém obdobnym zplsobem
jako vestibul severni. Vnitini prostory
stanice nad nastupistém bude podle
zvoleného fe$eni okolniho prostoru
pfipadné mozné vyuzit jako patrové
podzemni garaze s pfijezdem od ulice
Pod Visnovkou. Pristup na autobuso-
vou dopravu PID zachovava stavajici
koncepci s doplnénim vazby k jiznimu
vestibulu z ulice Zalesi.

Stanice Nové Dvory

Stanice se nachazi v pomérné malo za-
stavéném uzemi v misté kfizovatky ulic
Libusska a Durychova. Cely uzemni

-

]

fipravujeme

\Va

[p

< Zleva
doprava:

= Stanice metra
Namésti Miru

= Stanice metra
Namésti Bratii
Synki

= Depo Pisnice
- vizulizace

V Zleva
doprava:

= Stanice metra
Olbrachtova
= Stanice metra
Nadrazi Kré
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]

fipravujeme

V4]

[p

p Stanice metra
Nemocnice Kré

p Stanice metra
Nové Dvory

P> Zleva
doprava:

= Stanice metra
Libus

= Stanice metra
Pisnice

= Stanice metra
Depo Pisnice

blok vymezeny ulicemi Novodvorska,
Durychova, Libusska a Chynovska je
preduréen k vyhledové urbanizaci v po-
dobé vybudovani obchodné-adminis-
trativniho centra méstské &tvrti Nové
Dvory. Stanice umisténa do této lokality
bude plnit nékolik dopravnich funkci.
Vedle dopravni obsluhy rozvijejiciho se
sidlisté je do koncepéniho feSeni za-
komponovan i prestup na autobusovou
dopravu. Stanice ma dva povrchové
vestibuly. Severni je spojeny s nastu-
pistém trojici eskalatorl. Pro bezba-
riérovy pfistup je navrzen samostatny
vytah s vyusténim do chodniku podél
Durychovy ulice v bezprostredni bliz-
kosti autobusové zastavky. Jizni povr-
chovy vestibul je pfistupny z jizni ¢asti
nastupisté schodistem a pfi¢nou chod-
bou nad levou koleji. Chodba usti k es-
kalatorovému tunelu s orientaci vystupu
jizné od Durychovy ulice v jednoduché
povrchové podobé. V blizkosti jizniho
vestibulu je navrzeno povrchové par-
kovisté pro osobni automobily (systém
Park & Ride) s pfipadnou moznosti jeho
zakomponovani do vyhledové urbaniza-
ce pfilehlého uzemi.

Stanice Libus

Je umisténa podél ulice Novodvorska
s vazbou na hlavni pési osu vedouci
do tohoto sidlisté. Vedle dopravni ob-
sluhy prilehlého uzemi a prestupd na
navaznou autobusovou dopravu stani-
ce svym usporadanim reaguje i na pla-
nované prodlouZeni tramvajové trasy
z Modran, ktera zde bude ukoncéena
smyc¢kou. Stanice Libu§ ma dva vesti-
buly. Jizni povrchovy navazuje na stava-
jici uliéni parter a je propojen s nastu-
pistém stanice trojici eskalatord a $ik-
mym vytahem. Podchod pod Novod-
vorskou ulici je zruSen a nahrazen urov-
novym prechodem. Povrchova uspo-
radani okoli vestibulu umoznuje univer-

zalni pohyb pésich a usmériiuje cestu-
jici na navaznou autobusovou dopravu.
Severnim smérem je pak planovan pfi-
stup na budouci tramvajovou zastavku.
Severni vestibul umistény nad severnim
koncem nastupisté stanice je rovnéz
povrchovy. Vystup ze stanice je feSen
pevnym trojramennym schodistém a je
doplnén dvojici vytahl. Pro budouci
tramvajovou smyc¢ku je vyclenén pro-
stor za stanici vychodné od ulice No-
vodvorskeé.

Stanice Pisnice

Stanice je situovana do volného pred-
prostoru byvalého ,Masokombinatu®
podél ulice Libusské, kterou prekonava
navazujicim podchodem. Timto feSenim
je umoznén bezpecény pfistup cestuiji-
cich z metra na nastupisté zastavek na-
vazné autobusové dopravy v obou smé-
rech. Na stanici metra navazuje parko-
visté systému Park & Ride, jehoz pfimé
napojeni na ulici Libu§skou a Kunratic-
kou si vynutilo mirnou Upravu projekto-
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vané okruzni kfizovatky s Kunratickou
spojkou. Vlastni stanice je hloubena
s bo¢nimi nastupisti. Vystup ze stanice
jiznim smérem je do podpovrchového
vestibulu s navazujicim jiz vySe zmirio-
vanym podchodem. Vlastni vystup je
orientovan jak na okolni zastavbu, pfi-
lehlé autobusové zastavky, tak i na par-
kovisté systému Park & Ride. Severni
vestibul neni planovan a je zde umistén
pouze doprovodny bezpecénostni vy-
stup. V ramci feseni povrchovych Uprav
se predpoklada u tohoto vystupu vybu-
dovani malé odstavné plochy pro auto-
busovou dopravu.

Stanice Depo Pisnice

Pro cely koncovy areal trasy I.D (stanici
Depo Pisnice a objekty depa) je vyme-
zena plocha prilehla na severni stra-
né ke Kunratické spojce, na vychodé
s vazbou na ulici Videriskou a na zapa-
dé na planovany vychodni komunikaéni
obchvat Pisnice. Z jizni strany tohoto
uzemi je pak mozné vyhledové pokra-
¢ovani trasy D do novych sidlist jizni-
ho sektoru Prahy. Uzemi je zastavéno
sklady a jinymi nizkymi pramyslovymi
objekty viceméné do¢asného charakte-
ru, které budou muset metru ustoupit.
Prijezd do celého aredlu se predpokla-
da komunikaci ve sméru vychod—zapad
propojujici ulici Videriskou s planova-
nou komunikaci vychodniho obchvatu
Pisnice. Koncova stanice Depo Pisnice
bude vyznamnym prestupnim mistem.
Stane se velkym dopravnim terminalem
pro autobusy prazské integrované do-
pravy a dopravu individualni. Tuto funkci
podpofi rozsahlé zachytné parkovisté
systému Park & Ride, umisténé na stre-
$e haly nového depa. Stanice ma jeden
nadzemni vestibul umistény v jizni ¢asti,
jenz pfimo navazuje na autobusovy ter-
minal, parkovisté systému Park & Ride
a budovy depa. VACLAV VALES m

David Sasek
Séfkuchar
restaurace CODA

Ctim tradi¢ni ¢eskou kuchyni.
Mam rad jednoduchost

a rustikalnost a vyuzivam
nékterych novych technologii.

B Jaka jsou vase jidla?

Myslim, Ze jsou jednoduchd, chutové vyvazena a neprekombinovana.
Rad je nabizim formou degustacnich porci. Ctim tradi¢ni ¢eskou kuchyni.
Mam rad jednoduchost, rustikalnost a vyuzivam nékterych novych tech-
finalnim servisu. Naptiklad pfi metodé sous-vide (vafeni ve vakuu) mam
jistotu, Ze maso bude mékké a $tavnaté. Kdyz varim pro svatbu a mam
hromadnou objednavku bifteku nebo panenky, nikdo si nebude stézovat,
Ze maso je tvrdé, suché, studené nebo pfili§ propecené. Drive z toho byly
pfi vétsich akcich mnohem vétsi nervy. To se ted trochu zjednodusilo.

B Ma i kuchafrina médni trendy?

Urcité a mam pocit, Ze je témér bez hranic. Modni jsou napfiklad pény,
které jsou mi docela sympatické. Je to jednoduse proveditelné, vtipné
a celé jidlo to odleh¢i, osvézi a zvyrazni jeho chut. Kdyz se péna sprav-
né prolne s omackou, tak se pak v Ustech rozplyne a provoni na patre,
aZ do nosu. Také technologie sous-vide nebo konfitovani (zakladem je
12hodinové marinovani masa a nasledné 9hodinové pomalé duseni) jsou
ve srovnani s pfipravou na panvi skvélé. Maso je pak kiehoucké, rozplyva
se na jazyku a zachovava si pfitom svoji $tavnatost a chut. Nemusi se
extrémné prechucovat!

Budoucnost je v harmonii chuti a v pouzivani co nejvét§iho mnozstvi
chemicky neosetfenych, prevazné mistnich surovin. Také na talifi musi
byt zastoupeno vice elementli — studené, teplé, kifupavé, kasovité nebo
Stavnaté. Vzdy si predstavuji, jak by nékteré chuté $ly do sebe, a vyzkou-
&im je pak v realu. Porad néco zkousim. Nékteré véci mé napadnou, ale
uz je ani nedotahnu do konce, a nékteré se s malymi Upravami daji velmi
dobre pouzit v menu.

» Piskotovy
dortik s cerstvymi
jahodami,
jahodovou
omackou

a zakysanou
smetanou

(z knihy Biomenu — top $éfkuchafi vafi z produktt ¢eskych biofarem) m

[gourmet okénko]

David
Sasek
séfkuchar,
Coda

*1976 Ceské
Budéjovice

1993

Rodinny penzion
v Pistiné, kuchar
(1994) 1996-1997
Hotel Savoy
Praha,

commis chef,
chef de partie
1997-2000

Hotel Palace
Praha,

chef de partie
saucier
2000-2001

Hotel Stekl,
Hluboka

nad Vitavou,
sous chef
2002-2003

Le Patio,
executive chef
2003-2004
Ballynahinch
Castle Hotel,
Irsko, second
sous chef

od kvétna 2004
Aria Hotel,
restaurace Coda,
Sséfkuchar,
executive chef
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Pratele |
Metroprojektu E‘\
se sesli B
na Barborce |

V jubilejnim roce slavila akciova
spole¢nost METROPROJEKT Praha
jiz tradi¢né svatek své patronky

svaté Barbory v Narodnim domé

na Smichové. Ke gratulantiim se letos
pripojil i Karel Gott doprovazeny Big
Bandem Felixe Slovagka. ¢

[ze spole¢nosti]

pf 2012

Fran/

JUBILEA

Sva Zivotni jubilea oslavili Eva Kramkova, Vendula Prochazkova,
Jan Martinec, Robert Petr a Petr Vopafil. V$em jubilantim gra-
tulujeme a prejeme hodné zdravi, $tésti a spokojenosti. ]
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