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Vazeni pratelé, mili Stenari!

Dostava se Vam do rukou letos
druhé ¢&islo naseho ¢asopisu,
tentokrat v novém kabaté. Dal-
$i novinkou, kterou jsme si pro
Vas pripravili a kterou chceme
alespon trosku rozptylit podzim-
ni melancholii, jsou napadité
karikatury naseho kolegy Jana
Pecanky. Vérime, ze Vas potési.

Spole¢nost Metroprojekt uz
dlouha léta neni spojovana jen
s vystavbou prazského metra.
Svou nezastupitelnou roli v nasi
projektové praci hraji dal$i do-
pravni stavby jako tramvajové
trati, Zeleznice a nékteré pozem-
ni stavby. Jen diky tomu, Ze jsme
v8eprofesni a mame $pickové
odborniky, je v dnesni dobé krize
porad co projektovat. Na jakych
projektech pracujeme a které
teprve pfipravujeme, se doctete
v nasledujicich prispévcich. Pro-
jektovani metra zdstava stale na-
8i vlajkovou lodi a o zkuSenosti
s jeho vystavbou v dalSich evrop-
skych metropolich se s Vami
podélime v rubrice reportazi.

Do historie vystavby prazského
metra Vas zavede jiz devaty dil
serialu.

Vazeni ¢tenari, za celou re-
dakci Vam dékuji za stalou pri-
zefl a té8ime se na Vase nazory
a postrehy, které nam pomohou
¢asopis vylepSovat a spole¢né
vytvaret. Adresa nasi redakce
zUstava beze zmény:
redakce@metroprojekt.cz.

—

JIRI POKORNY
predseda redakéni rady

[editorial/obsah]
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Projektovani
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O Serial
Jak se stavi nové metro

v Evropé?

1 Gourmet okénko
Al Cafetero pfipravuje kavu
ve ,vacuum potu®.

Jiz v roce 1972 byly zpracovany prv-
ni urbanistické studie, které fesily
lokalizaci stanic a prostorové uspo-
radani jejich parter(i v uizké spolu-
praci s tehdejsim Utvarem hlavniho
architekta, Ustavem dopravniho
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Zapadni vestibul stanice metra Stodulky

P¥i vystavbé stanice metra Stodllky (do provozu uvedena v roce 1994) byla realizovana
pouze hruba stavba v podzemi, na povrchu pak ocelova, polyakrylatem kryta pilvalcova
kopule nad vyhledové uvazovanym vestibulem (Ing. arch. Josef David). Vzhledem

k neujasnéné koncepci souboru JZM Il a naslednému pozastaveni veskeré bytové
vystavby byl objekt v rozestavénosti zakonzervovan.

S rozvojem vystavby v této oblasti
vznikl v roce 2009 pozadavek na do-
budovani tohoto vestibulu v minima-
lizovanych rozmérech a tak, aby byl
jeho povrchovy objekt v souladu
s navrhem zde navrzeného namésti
(AHK architekti — akad. arch. Kerel).
Mohutna ocelova konstrukce
byla snesena a rozsahly otvor nad
nové feSenym zmensenym vestibulem
byl ¢aste¢né zastropen. Proskleny
objekt pristfresku nad eskalatory je
situovan na osu namésti a stava se
jeho pfirozenou dominantou, jak
ve smyslu hmotovém, tak ve smyslu
provoznim. Podélné namésti pozvolna
stoupa od vychodu (ul. Jeremiagova)
k zapadu za pomoci soustavy scho-
dist a v ¢asti zapadni vrcholi pravé
vstupnim objektem metra. Dlstojné-
ho umisténi se kone¢né po 15 letech
dostalo skulptufe Oc¢istné cvi¢eni
od akad. sochare Martina Zeta, ktera
po cela léta stala v zakonzervované
stavbé. Byla pfenesena na povrch,
kde vyrazné zhodnocuje uli¢ni parter.
Architektonické fe$eni vlastniho
vestibulu vychazi z kompromisu mezi
datové star$im re$enim vlastniho na-
stupisté a vychodniho vestibulu sta-
nice a novymi naroky na materialy
a vyrobky pouzivané v metru. Poprvé
zde byla ve verejné ¢asti na dlazby

inZenyrstvi a Dopravnimi podniky.
Trvalo pét let, nez bylo celkové rese-
ni uzavieno. Komplikace byly s umis-
t&nim stanic na Smichové, Karlové
nameésti, Narodni tfidé, a predevsim
na Mustku s usporadanim kfizeni

s trati A a s feSenim prestupu. Ani
koncepce stanic Namésti Republiky
a Florenc nebyla bez potizi.

Kromé Smichovského nadrazi
jsou v8echny stanice tohoto Useku
razené. Ve v§ech byly uplatnény kon-
strukce v té dobé na dostupné vysoké
urovni. Krizovatkové stanice Mistek
a Florenc jsou sloupové s rozsitenou
stiedni lodi. Ve vSech stanicich byly
uplatnény bilé klenby, ve tfech stani-

pouzita slinuta keramika (umely ka-
men). Zakladni modra barva vlastni
stanice ladi s mottem celé stavby,
ktera navazuje na motiv feky protéka-
jici obytnym souborem situovanym
severné od nameésti. Ta v podobé
dlazby z valound, jako vinici se ,ka-
menna feka“, méla dle navrhu arch.
Kerela protékat i véemi urovnémi
namésti. Bohuzel tésné pred dokon-
¢enim stavby byl firmou AHK archi-
tekti tento provazujici prvek vypustén.
Nicméné motiv viny se uplatiuje
na pristfesku a ,stéka" az do vlast-
niho vestibulu, kde se propisuje jak
do dlazby, tak obklad( stén a v podo-
bé viny z tahokovu propojuje eska-
latorovou halu s vlastnim vestibulem
metra. Modra barva stanice zlstava
na podhledu halové ¢asti vestibulu
a zbarvuje proskleni pristresku.
Dispozi¢ni feSeni navazuje na pa-
vodni vystup ze stanice — tlakové
uzavéry — a je dle dispozic investora
minimalizovano. Vestibul neni navrzen
jako bezbariérovy — nastupisté sta-
nice je pfistupno z povrchu vytahem,
bezbariérové obchodni zazemi je
umisténo ve vestibulu vychodnim.
Konstrukéni fe$eni muselo re-
spektovat fakt, ze pfitizeni plvodnich
konstrukei bylo znaéné limitovano.
Konstrukce nového zastropeni v urov-

cich je na obklad stén pouzito sklo,
ve dvou keramika, Andél byl realizo-
van sovétskymi firmami v kameni

a plastu, Smichovské nadrazi v be-
tonu. V8echny stanice maji velkoryse
feSené partery a prinesly podstatna

ni terénu byla navrzena jako lehka,
ocelova, a pro nasypy byly pouzity
vyleh&ovaci plastové profily. Pritizeni
vnitfnich konstrukci bylo umoznéno
diky masivnim pGvodnim stropnim
konstrukcim, navrzenym na ochranny
systém metra. Dale bylo nutné vyresit
problém s priisaky v obvodovych
sténach pod urovni terénu, coz se
podafilo pomoci plo$né provedenych
vnitfnich stfikanych izolaci a lokalnich
injektazi v mistech nejvétsich prasakd.
Uvedenim zapadniho vestibulu do

provozu se vyrazné zlepsila dopravni
obsluznost uzemi, nové vybudované-
ho komplexu administrativnich budov
i obytného souboru Britska ¢tvrt.

JAN MARTINEC, ALENA MARTINKOVA m

zlepseni méstskych prostorl. | usek
trati B znamenal dokoncéeni trojuhelni-
ku prestupnich stanic v centru mésta,
prines| dalsi zvy$eni vykonnosti MHD.
Byl uveden do provozu koncem roku
1985. EVZEN KYLLAR =

laktualné]

A Nahore
interiér vystupu,

dole skulptura
Ocistné cviceni

[serial]

< Nalevo
kfizeni tras C
a B na Florenci

< Napravo
kfizeni tras
A a B na Mustku
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» Vizualizace
tramvajové
trati Podbaba -
integrace hro-

madné dopravy

Projektovani tramvajovych
trati a Metroprojekt

Tradice projektovani tramvajovych trati, Profese se zddmé v prbéhu let vyvi
oo . 0 . jela, ¢innost se z plvodné udrzbovych
]e]|Ch oprav, rekonstrukci a udrzby je praci rozsifila na Upravy a novostavby

prakticky stejné dlouha jako sama historie Y /@meivystawby metrav Praze a vyvr-

cholila navrhem novych tramvajovych

Metroprojektu. Byla zahajena prechodem trati z Motola do Rep a z ModFan do
projektové slozky Dopravniho podniku Tylovy Ctvrti. Kromé tramvajovych trati
. . byla zpracovana dokumentace i pro
hl. m. Prahy do projektového ustavu DP rekonstrukci v&tsiny kolejovych kfizeni
Metroprojekt Vv roce 1971. v Praze a pro v8echny vozovny, to vée

v souvislosti s napravou prijezdného
prifezu a moznosti potkavani se

P RTT Plzeiiska

»» MO stavba
€. 0080 - Milady
Horakové
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v obloucich pro v§echny typy tramva-
jovych souprav v celé siti. Tyto prace
se odehravaly na Komplexnim utvaru

MHD.

Metroprojekt jako Hlavni projek-
tova organizace pro stavby méstské
hromadné dopravy pro celé tehdejsi
Ceskoslovensko zpracoval v tomto
oboru mnohé unifikaéni dokumentace,
zejména vzorové listy tramvajovych
trati. Projektanti se zuc¢astnili zavede-
ni konstrukéniho systému s pouzitim
velkoplo$nych nosnych paneld s blo-
kovou kolejnici v oblasti navrhu a po-
souzeni konstrukce i jejiho podlozi.
Po dil¢ich problémech konstrukce
na pojizdénych Usecich trati, zplso-
benych technologickou nekazni ve
vyrobé i pfi pokladce, se zucastnili
tvorby predpisli pro napravu nedo-
statkd a navrhd konstrukénich uprav
pro odvodnéni systému, pro zachyce-
ni odstfedivych sil v obloucich a po-
dobné.

Po roce 1989 se Metroprojekt
méni na akciovou spole¢nost. Vedle
projektovani metra a dopravnich sys-
tému je i projektovani tramvajovych
trati v ramci Stfediska dopravnich
staveb cilevédomé péstovano na trhu
projektovych praci. Pokracuje pfipra-
va rekonstrukci a oprav tramvajovych
trati predevsim pro Dopravni podnik
hl. m. Prahy véetné spoluprace pfi
zavadéni novych konstrukci tramvajo-
vych trati, zdokonalovani Uprav pro
redukci u¢inkd hluku a vibraci, zava-
déni travnatych kryt( tramvajovych
téles véetné zavlazovani, novinek
na stavéni vlakové cesty, navrhovani
koncepce a stavebnich uprav pro
preferenci MHD ve stéle intenzivnéj-
&im méstském provozu a prestavbé
zastavek tramvajovych trati pro bez-
pecny a pohodlny pfistup v§ech ces-
tujicich. Usp&snymi a rozsahlymi stav-
bami byly napfiklad rekonstrukce

tramvajovych trati (RTT) Ceskomo-
ravska, Sokolovska, Cernokostelecka,
v8echny s elegantnim travnatym de-
signem, Karmelitska spojena s totalni
rekonstrukei uli¢niho profilu a histo-
rické infrastruktury, Palackého namés-
ti, Stfelni¢na, Vyton, Chotkova, Koné-
vova, Bélohorska, vozovna Kobylisy,
Stefaniktiv most a dali. Navrhli jsme

i rekonstrukci trati v Zizkové ulici v Lit-
vinové pro DP mést Mostu a Litvinova.
Posledni realizovanou novostavbou
bylo prodlouzeni tramvajové trati do
Radlic.

Co se novostaveb tyka, je tieba
zduraznit, Ze jsme autory tramvajové
trati Hlubo¢epy—Barrandov, ktera
pfinesla do mésta novou kvalitu
z hlediska vybaveni trati informacnimi
a bezpec¢nostnimi prvky i z hlediska
pohledu na dopravni stavbu jako na
patef méstské architektury a urbani-
zace. Po témér sedmi letech provozu
je navzdory nékterym neprejicnym
komentarim tato stavba stale vyhle-
davanou ozdobou publikaci, kalen-
dara, vyro¢nich zpray, reklam a cilem
turistl i oficialnich navstév Prahy.

| pres dopady krize ve v§ech ob-
lastech hospodarstvi, a tedy i ve vy-
stavbé a v projektové pripravé nase
¢innost uspésné pokracuje. Letos
byly uvedeny do provozu stavby RTT
Plzenska (Klamovka—smy&ka Repy,
dosud nejdelsi rekonstrukce v délce
pies 6 km), TT Plzefiska ( Andél-To-
maskova), TT Vysehradska a Na Slu-
pi, RTT Spalena—Narodni tfida. Jako
soucast staveb Méstského okruhu
&. 0079 a 0080 pak kfizovatka Spej-
char a tfida Milady Horakové u stani-
ce metra Hrad¢anska. Pripravuje se
zahdjeni stavby TT Podbaba.

Pfipravujeme dalsi rekonstrukce
tramvajovych trati a jako sou¢ast stav-
by Méstského okruhu trat na budou-
cim novém Trojském mosté. Brzy

bude pokracovat pfiprava stavby pro-
dlouzeni tramvajové trati ze sidlisté
Barrandov do Holyné a na smyc¢ku
Slivenec, nyni jiz ve stfidmé&jsim, dobé
odpovidajicim stylu, nicméné s udrze-
nou technickou a provozni Urovni.

Méli jsme a mame to $tésti, ze
témér nic, co nami bylo v této profesi
vyprojektovano, neskongilo ,v Supli-
ku“. Neni totiz vétsiho potéseni pro
projektanta nez vidét zdarnou realiza-
ci vysledkd své ¢innosti. Véfme, Ze
budou realizovany i ty traté, které exis-
tuji zatim jen ve studiich, nebo dokon-
ce jen v nasich myslenkach.

ZBYNEK PENKA m

A Vizualizace
TT Podbaba

<<« RTT Spile-
na a Narodni
tfida — stavba
kolejového
svrsku

<« RTT Spalena
a Narodni tfida -
antivibraéni
upravy

METROPROIJEKT 02/2010
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[témal]

» Nova
zastavka
Narodni divadlo,
pohled smérem
k divadlu

» Narodni
divadlo, pohled
smérem do
centra

Rekonstrukce tramvajove trati
Narodni—-Spalena

Soucasti rekonstrukce
nebyly kolejové krizovatky
Narodni divadlo ani
Lazarska. Realizaci pauvodné
planovanou na rok 2011
urychlil havarijni stav
tramvajové trati ve Spalené
ulici. Probéhla ve dnech

26. 7.-31. 8. 2010.

7/

Lid M
|

Rekonstrukce se sklada ze dvou
usekd — usek na Narodni tridé v dél-
ce 400 m a usek ve Spalené ulici
v délce 305 m. Projekt zachovava
zavedeny dopravni rezim v obou Use-
cich — na Narodni tfidé je tramvajova
trat v dopravnim prostoru umisténa
stfedové s oboustrannym provozem
automobilové dopravy, ve Spalené
ulici je pak tramvajova trat vedena
excentricky se zachovanim parkova-
cich mist v druhé ¢asti komunikace.
K zasadnéjs$im zménam doslo v ob-
lasti zastavek Narodni divadlo, kde
mirnym vyosenim tramvajového pasu
byl vytvoren prostor pro rozsiteni za-
stavek, které bylo mozné navic umis-
tit do vzajemné vstficné polohy a tim
zajistit bezped&ny pristup bez bariér
k obéma zastavkam na obou jejich
koncich a soucasné i prechod pres
celou komunikaci. Navic toto rfeseni
umoZzruje vytvorit dostate¢né dlou-
hy usek pro tramvajovou soupravu
pred krizovatkou, takze dnes jiz ¢eka-
jici souprava nezasahuje do prostoru
zastavky a umozfiuje bezproblémové
stanicovani dal$ich souprav.

V obou Usecich byly nahrazeny
pGvodni velkoplo$né panely s bloko-
vou kolejnici modernim systémem

2w-tram*, kde je klasicka stojinova ko-
lejnice pfimo upevnéna do betonové
desky a maximalné odhlu¢néna. Pa-
nelovy povrch byl nahrazen povrchem
Ziviénym a v prostoru tramvajovych
zastavek u stanice metra Narodni tfi-
da povrchem z velké Zulové dlazby.
Béhem vystavby bylo nutné vyporadat
se s nékolika zaludnostmi. Ve Spalené
ulici byl odkryt mélce ulozeny histo-
ricky destovy sbéra¢ s cihlovou klen-
bou, jehoz existence vyvolala nutnost
statického posouzeni a naslednou
Upravu konstrukce trati jejim vyztuze-
nim. Podobné vyztuzeni bylo nutné
aplikovat i pred Novou scénou, zde
v8ak odhaleny podzemni prostor neza-
sahoval pod vlastni tramvajovou trat.
Dalsi problémy vyvolaly polohy stava-
jicich inzenyrskych siti neodpovidajici
udajim spravci. Za béhu bylo nutno
upravit prelozky stozard verejného
osvétleni i odvodnéni ¢asti tramvajové
trati. Dodate¢né byly umistény chra-
ni¢ky pro moznost vyhledové zkvalitnit
informaéni systém na zastavkach.
Tato rekonstrukce vyznamné pfi-
spéla ke zkvalitnéni tramvajovych trati
v centralni ¢asti mésta v jednom z je-
jich nejzatizenéjsich useki.
VLASTIMIL VANOUREK, TOMAS KAPAL m
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Jak se stavi nové metro v Evrope?

V souvislosti se zahajenim praci na projektu trasy metra 1.D v Praze navstivili projektanti
METROPROIJEKTU spolu se specialisty prazského Dopravniho podniku nékolik evropskych
metropoli, ve kterych se v nedavné dobé postavily nebo jesté stavi nové linky metra. Zde jsou
poznatky, o které se chceme podélit také se ¢tenari Casopisu METROPROJEKT INFORMUJE.

V katalanské metropoli Barceloné jsme
navstivili linku metra ¢. 9, ktera bude
mit ve vysledné fazi 48km a 52 stanic.
V sou¢asné dobé je v provozu 11 sta-
nic. Tratové tunely jsou budovany razi-
cimi $tity TBM o prdméru 12m. Vyra-
zeny tunel je vzdy vertikalné rozdélen
na dva stavebné oddélené tubusy

a vlaky metra tak jezdi nad sebou. Ve-
lice zajimavé bylo pouziti ,vytahovych
stanic”. Jsou to stanice, do kterych je
bézny pfistup z povrchu pouze pomo-
ci vytahd. Ddvodem byl maly prostor
na povrchu pro vybudovani klasic-
kych vestibull s eskalatory. Z pohledu
zabezpecovaciho zafizeni je provoz
zajistén plné automatickym systémem
CBTS, ktery umozriuje provoz vlakd
bez ridi¢a.

V nizozemském Amsterdamu jsme
méli moznost prodiskutovat cely sys-
tém metra, rozsahem srovnatelny
s prazskym, s jeho provozovateli. Vidé-
li jsme na vlastni o¢i napriklad detaily
provozu dvousystémovych souprav,
které plynule projizdéji jak siti metra,
tak vybranymi trasami sité tramvaji.
Pro tato dvé pouziti maji dva zplsoby
odbéru proudu o rzném napéti (z na-
pajeci kolejnice nebo troleje), vyklop-
nou konzolu pode dvefmi pro dvé rlz-
né vzdalenosti nastupisté, vyklopna
zpétna zrcatka a blinkry pro tramvajo-
vy provoz apod. Tato vozidla jsou pfi-
blizné v poloviné své Zivotnosti a pro-
vozovatel neuvazuje o jejich vyméné
za nové. Naopak, dosavadni zkusenos-
ti vyhodnotil tak, Ze napfisté se chce
dvousystémovému provozu vyhnout
a upravit v tomto smyslu sit kolejové

dopravy s cilem vzajemné provozni
segregace metra a tramvaji (prosté

v jednoduchosti je krasa...). Divodem
jsou vysoké provozni a zejména poti-
zovaci naklady takovych vozidel. V Am-
sterdamu je momentalné ve vystavbé
pata linka metra. Tunely a cela staveb-
ni ¢ast se postupné dokonduji. Poné-
kud nas prekvapilo, ze v dobé takto
pokrocilé realizace neni rozhodnuto

a vysoutézeno, jakou technologii bude
tato linka vybavena, véetné vozidel,
Fidiciho systému (s Fidicem nebo bez
ngj), zabezpecovaciho systému, zda
budou instalovany délici stény mezi
nastupistém a vlakem apod.

V danské Kodani jsme se opét
mohli seznamit se zku§enostmi pro-
vozovatell metra. Nejsou sice bohaté,
metro je tam v provozu asi osm let,
zato jsou to zku$enosti s jednim z nej-
moderngjsich systémud metra bez Fidi-
¢e, ocenénym za svou progresivnost
na rtiznych svétovych forech. Zajima-
vy je napf. fakt, Ze pfi dodavce tech-
nologie tohoto systému zastresil pro
investora dodavku vlakovych souprav
vcetné technologie fidiciho a zabez-
pecovaciho systému jeden smluvni
partner. Tento celek zahrnuje nejpod-
statnéjsi prvky pro spolehlivost a bez-
pecnost provozu, za coz nasledné
tento jediny dodavatel ru¢i. V Kodani
je véak metro oproti Praze na jiném
hierarchickém stupni v systému MHD.
Zakladnim patefnim systémem je nad-
zemni S-Bahn, metro je v poradi dru-
hé, systémoveé prakticky srovnatelné
s prazskymi tramvajemi (které v Kodani
nejezdi). Tomu odpovidaji i $pickove

prepravni kapacity, velikosti a itka
souprav apod. Zajimavé a inspirativni
je i jedno kodarské dopravné-urbanis-
tické rozhodnuti. Pred nékolika lety by-
la jedna z vétvi prvni linky metra posta-
vena po povrchu, tak fikajic ,do poli“.
Letos v Cervnu jsme po ni projizdéli na
konecnou k depu a sidlu provozova-
tele, ale rozhodné ne mezi poli, ale Ziji-
cim novym méstem. Pamétnici mozna
vzpomenou na osud nékterych stanic
na prazské trase C na jihovychodé
mésta. Obecna pravda o méstotvor-
ném ucinku liniovych dopravnich
staveb plati stale. VLADIMIR SEIDL,
DAVID KRASA, VLADIMIR CIGANEK m

2 vytahy
pro invalidy

6 vysoko- |

kapacitnich “ﬂ

[reportaz]

<44 Tidva
vpredu nejsou
zaméstnanci
kodanského
dopravniho
podniku, ale
Metroprojektu.

< Souprava
metra v bézném
uliénim provozu
Amsterodamu

V¥ Rez vytaho-
vou stanici -
stanice metra
v Barceloné
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Vzdélani:

1998-2003 CVUT Fakulta doprav-
ni, doktorské studium, obor
Technologie a management
v dopravé a telekomunikacich

1992-1998 CVUT Fakulta staveb-
ni, obor Podnikani a fizeni
ve stavebnictvi

Praxe:

2007—-dosud Dopravni podnik
hl. m. Prahy, vedouci jednotky
Dopravni cesta Tramvaje
2005-2007 Dopravni podnik
hl. m. Prahy, vedouci provozovny
Vokovice, jednotka Provoz
Tramvaje
1994—-dosud Dopravni podnik
hl. m. Prahy, pfilezitostny ridi¢
tramvaje

B Kdy jste nastoupil do DP
a na jakou funkci?

Do DPP jsem nastoupil v roce
1994 jako brigadnik — fidi¢ tramvaje.
Ke studiu na vysoké skole to byla
skvéla brigada, protoze se dal opti-
malné kombinovat ¢as vénovany stu-
diu i jezdéni. Takovych studentl nas
tehdy bylo vice. Diky situaci na trhu
prace by dnes bylo nemozné ziskat
opravnéni k fizeni tramvaji. Kurz tehdy
trval krat$i dobu nez dnes a brigad-
nici do né&j chodili (a radi) zadarmo.
Trvale jsem v DPP od 1. srpna 2001,

ovéem profese fidi¢ tramvaje mi z(-
stala az do konce roku 2004.

B Jak vas naplnuje soucasna
funkce vedouciho jednotky Do-
pravni cesta Tramvaje?

Vzhledem k tomu, Ze jiz od pred-
8kolniho véku sleduji provoz MHD
(a hlavné& tramvaiji), tak mne napliuje
vice nez dost. Ke stavbam tramvajo-
vych trati jsem se dostal uz na podzim
1982, to mi bylo osm, pfi napojovani
tehdy nové trati k Nadrazi Hostivar. Ro-
di¢e jsem Uspésné nutil ke kazdodenni
revizi postupu vystavby. A obchlizky
staveb mi vydrzely dodnes, pficemz
po 25 letech ,externiho” chozeni se
to stalo logickou soucasti mé prace.

B V cem vidite své hlavni poslani
v DP?

Spise nez poslani $lo o cil: aby
ginnost JDCT (a viibec véech, ktefi
pracuji na tramvajovych tratich v Pra-
ze) nezpUsobovala Praze vétsi obtize,
nez je nezbytné nutné. A to se podle
mého nazoru napliuje. Dfive nemys-
litelné vikendové ¢astecné vymeény
kolejovych konstrukci, pfipadné smys-
lupIné koordinované soubory akci,
jako byly letos akce v Praze 5 a vloni
v Praze 8, se staly rutinni realitou.

B A vase dlouhodobé cile?

Prebudovat tramvajovou sit podle
soucasnych pozadavkd na jizdni kom-
fort 21. stoleti s odstranénou starou
hlukovou zatézi. Dostat se techno-
logicky do té faze, ze se novostavba
vejde do hlukovych limitd bez drastic-
kych uprav typu tézkych protihluko-
vych stén. Dlouhodobym cilem by ur-
¢ité mél byt stav, kdy tramvaje a metro
zajistuji dopravu do v8ech rozhoduiji-
cich uzemnich celkl v Praze. V tomto
sméru vidim velky dluh hlavné na jihu
mésta. Dluh, ktery by mél byt splacen
trati metra D a nékolika tramvajovymi
tratémi.

B Které ukoly musite v nejblizsi
dobé vyiesit?

Hlavnim ukolem je zajisténi pripra-
vy a financovani stéZejnich akci roku
2011 a 2012. Pro JDCT je zasadni

Rozhovor s Ing. Janem Surovskym, Ph.D.,

vedoucim jednotky Dopravni cesty Tramvaje, Dopravni podnik hl. m. Prahy

zejména rekonstrukce traté Vyton—Pri-
stavisté plus soubor akci na celé trati
do Modran.

H Jakou mate predstavu o bu-
doucich konstrukcich tramva-
jovych trati a nazor na pouziti
kolejnic zelezni¢niho typu?

Nazor je jednoznacny a ve dvou pfi-
padech se jej podafilo jiz pretavit do
reality: bezzlabkové kolejnice patfi au-
tomaticky na samostatna tramvajova
télesa, pokud polomér oblouku nekle-
sa pod 200 metrl. Jizda tramvaji po
bezzlabkovych kolejich je vyrazné klid-
néj8i a je méné hlu¢na. V Podébradské
ulici je nyni utlum hluku v porovnani se
stavem pred rekonstrukci az o ohromu-
jicich 6,5 dB v no¢ni dobé a dosahuje
vynikajici hodnoty cca 52 dB.

B Mizete zhodnotit spolupraci
s projekénimi firmami?

S potésenim mohu fici, Ze nas pro-
jekeéni firmy netla¢i do feseni, ktera
by nam nebyla po vdli, a hlavné ktera
by nebyla v souladu s principem co
nejjednodussich staveb. Projektanti
pro nas dokazali uspésné pripravit
i extrémné strohé a levné stavby.

B Jaké jsou perspektivy rekon-
strukci a novostaveb tramvajo-
vych trati v Praze?

Pevné véfim ze radostné. Special-
né RTT Plzenska budiz ukazkou mo-
derni stfizlivé traté s vysokou cestovni
rychlosti bez zbyte¢nych stavebnich
objektt. Podobnou rekonstrukcei si do-
vedu Zivé predstavit naptiklad ve Sve-
hlové ulici. Pokud jde o novostavby,
je na spadnuti prodlouzeni a rekon-
strukce trati do Podbaby a na poradu
dne je i prodlouzZeni na Barrandové.
Osobné jsem presvéddéen, Ze porad-
ny boom nas ovSem teprve ¢eka —
Jizni tangenta, Jihovychodni tangenta,
Severni tangenta, Suchdol...

B Je snadnéjsi ridit tramvaj
anebo fidit kolektiv pfi pripravé
a realizaci staveb?

A vite, Ze nevim? Kazdopadné oboji
jsou prace samostatné a svépravné
a to mi vyhovuje. [

METROPROIJEKT 02/2010



SILA V PROJEKTU

Prodlouzeni tramvajoveé trati Podbaba

Soucasna tramvajova trat bude prodlouzena ze stavajici smycky Podbaba pred hotelem
Crowne Plaza (dfive Internacional) k planované zelezniéni zastavce Praha Podbaba.
Cestujici tak ziskaji moznost pfimého prestupu mezi obéma dopravnimi systémy v ramci
prazské integrované dopravy (PID).

Na trati vzniknou dvé zastavky s pra-
covnimi nazvy Zelena a Podbaba.
Dnes$ni tramvajova zastavka Podba-
ba se pfesouva do nové polohy jiznim
smérem ke kfizovatce s ulici Zelena.
Nova vystupni a nastupni zastavka je
navrzena pred kfizovatkou ulic Pod-
babska a Ve Struhach. Po budoucim
dal8im prodlouZeni trati se bude jed-
nat o nacestnou zastavku. Stavba je
totiz prvni etapou vyhledového pro-
dlouzeni tramvajové trati az do Such-
dola. Soucasti stavby je i rekonstruk-
ce ménirny StreSovice vetné kabe-
lového propojeni.

Prodlouzenim tramvajové trati
nedojde ke zméné stavajici autobu-
sové dopravy, pouze se upravi poloha
autobusové zastavky Ve Struhach
jako souc¢ast nového dopravniho uzlu.
Ve sméru z centra bude zastavka
presunuta za kfizovatku ulic Podbab-
ska a Ve Struhach. Ve sméru do cen-
tra budou autobusoveé linky zajizdét
do nové tramvajové zastavky Pod-
baba.

Upravy ptilehlych vozovek jsou
feSeny v nezbytné nutném rozsahu.
Nové je upravena kfizovatka ulic Pod-
babska a Ve Struhach, kde je navrze-
na svételna signalizace. V souvislosti
s umisténim nové tramvajové smycky
a upravou vy$e uvedené krizovatky
je prelozena ¢ast ulice Pod Patankou.
Zapadni vozovka ulice Podbabska
v Useku mezi ulicemi Pod Patankou—

—Pod Juliskou je navrzena v uspora-
dani 1 jizdni pruh a 1 cyklisticky pruh.
Vychodni vozovka pro vyjezd z vniti-
niho mésta zGstava dvoupruhova.

Do kfizovatky zausti i vyjezd z novych
obchodnich prostor vznikajicich re-
konstrukci technicky zajimavé haly
byvalych garazi Dopravniho podniku.
Plocha po zrusené smy¢ce Podbaba
pred hotelem Crowne Plaza bude

v ramci této stavby po dohodé s Mést-
skou ¢asti Praha 6 pouze do¢asné

upravena do doby realizace plano-
vanych podzemnich garazi. Jizni ¢ast
plochy tak jako probihajici trat se za-
travni a doplni jednoduchymi sadovy-
mi Upravami, v severni ¢asti bude
zachovana parkovaci plocha.
Zahajeni stavby se predpoklada
v listopadu 2010 a jeji dokon&eni
v ¢ervnu 2011. V ramci vyluky bude
provedena i rekonstrukce trati v ulici
Jugoslavskych partyzand od Vitéz-
ného namésti. PETR VYSKOCIL ®

]

fipravujeme

\Va

[p

<« Docasné
feseni prostoru
byvalé smycky

V Celkova
situace stavby
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» Pohybovy
mechanismus
eskalatorového

uzavéru

> > Retézy
pohybu desky
eskalatorového
uzavéru

Ochranny systém metra (OSM) - 3. dil

Pozorny cestujici, ktery jel metrem v Praze, si mohl vS§imnout ocelovych
prekryvacich plechi v podlaze ve vstupech nebo pod eskalatory. To jsou viditelné
znaky, ze se tam nékde skryva tlakovy uzavér verejnosti oznac¢ovany jako ,,atomova
vrata“. Tyto uzavéry jsou ukryté bud pod podlahou, nebo v bo¢ni nice. Pfi pohledu
nahoru lIze spatfit podobnou ryhu i ve stropé, tato vSak nebyva zakryta.

Uzavér( je vice typl, kromé uvede-
nych vysuvnych z boku a ze spodu
jsou pouzivany uzavéry otoéné, které
se otaceji na pantech jako dvere.
Typy uzavérd se voli tak, aby co nejlé-
pe vyhovovaly dispozici stanice metra
nebo tunelu. Naznaky téchto uzavér
je mozné vidét na kazdé stanici metra
zafazené do ochranného systému.
Vice skryté o¢im cestujicich jsou
uzavéry v tunelu, které uzaviraji tratovy
tunel. V nékterych stanicich jsou vSak
i ony viditelné. Skladaji se z oto¢né
desky s mohutnym pohybovym mecha-
nismem. Vlastni konstrukce uzavéru
je malym konstruk&né-technickym
dilem. Kromé pohybového mechanis-
mu a systému hermetizace desky ma
jesté mechanismus hermetizace koleji
a uzavreni kolejového Zlabku. VSech-
ny funkce musi do sebe zapadat
a uzavér musi $lapat ,jako hodinky*.
Velmi dlikladné, vicestupriové
a s maximalnim ddrazem na dlouhodo-
bou spolehlivost je feseno zajisténi
uzavéru v oteviené poloze. Vzdyt vychy-
leni uzavéru z oteviené polohy by mo-
hlo zasahovat do prijezdného prirezu.
Proto jsou tato zafizeni trvale pod kon-
trolou Fidicich dispecerli metra a pod
kontrolou zabezpec&ovaciho zafizeni.
Dalsi zafizeni ,tlakové ochrany" jiz
nejsou tak atraktivni a cestujici verej-
nosti jsou skryté v technologickych
prostorech metra.
Za zminku stoji jesté mista, kterymi
je odvadén vzduch v rezimu plné tlako-
vé ochrany. Tato mista se musi osadit

zafizenimi, ktera jsou pro vzduch pr-
chozi, ale kdyz je potfeba, je nutné tato
mista bleskové uzavrit. Tyto uzavéry

s mzikovym uzavienim lze fesit bud
jako velmi rychlé Zaluzie, nebo pfi men-
8im mnozZstvi odvadéného vzduchu
jako kovovou membranu pred otvorem,
ktera se plsobenim tlaku na otvor pfi-
tlaci. VétSina téchto uzavérd se uzavira
pfimo plsobenim tlakové viny.

Jak jsme si fekli tvodem, je odol-
nost stavby zakladnim predpokladem
pro ukryti. Neni tak dllezité védét
pred &im se ukryvat — tézko Ize spe-
cifikovat v8echny alternativy nebez-
pedi véetné ekologickych havarii, je
v8ak jisté, ze jiz odpradavna se lidé
pred nebezpec&im ukryvali v podzemi.

Ochranny systém metra je ,proti
vS§emu“ a ,,pro vSechny*!

Odolnost ochranné stavby je podmin-
kou nutnou, nikoliv véak postacujici
pro ukryvani osob. Jakmile se lidé za¢-
nou ukryvat, je nutné pro né vytvorit
podminky, které zajisti preziti pti dosta-
te¢ném komfortu. Jedna se o zajisténi
pfivodu nezavadného vzduchu pro
dychani a pro udrzeni snesitelnych
mikroklimatickych podminek, zajisténi
nezavadné vody a zajisténi elektrické
energie pro osvétleni a pohon potreb-
nych zarizeni.

Casové relace jsou u obnoveni
dodavky vzduchu, v zavislosti na pro-
storu pfipadajicim na osobu, fadové
v minutach az hodinach, u zasobovani
vodou jde o zajisténi dodavky radové

v hodinach. Z toho vyplyvajici dostup-
nost nahradniho zdroje elektrické
energie se predpoklada fadove v mi-
nutach po vypadku.

Potfebna média jsou vyrabéna
respektive ulozena bud' v centralizo-
vanych technologickych centrech,
samostatnych stavbach mimo metro,
nebo pfimo v nékterych stanicich
metra.

Technologicka centra jsou stavby
doslova ,naslapané” technologickym
zafizenim. Zvenku nejsou napadné,
v8§imneme si mozna chranéného vstu-
pu, Zaluzii, které ozna&uji misto nasa-
vani vzduchu pfipadné vyfuku z ener-
gocentraly. Ve mésté jsou v8ak tyto
znaky feSeny architektonicky tak, ze
nevystupuji ndpadné v okoli, nékde
dokonce okoli krasli. V nékterych pfi-
padech jsou feseny tak, Ze neni ani
slySet hluk bézici energocentraly.

Velkou ¢ast technologického cen-
tra tvofi zafizeni pro pfivod a filtraci
vzduchu (tzv. filtroventila&ni centrala).
Nas bude zajimat protitlakova ochra-
na mista sani vzduchu a filtrovna,
ostatni ¢asti filtroventilaéni centraly
jsou standardniho provedeni.

Misto nasavani musi byt pfi béz-
ném ochranném provozu prlichozi pro
vétraci vzduch, av8ak s pohotovosti
mZikového uzavieni v pfipadé pfichodu
tlakové viny. Jedna se o diimysIné zafi-
zeni ve tvaru Zaluzii, které se uzavrou
tak rychle, az to tfeskne jako pfi vystie-
lu. Tlakova vina je rychla, ale Zaluzie
mzikovych zavérl musi byt rychlejsi.
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dvojnasobné mnozstvi energie v tep-
le, nez je elektricky vykon stroje, coz
pfi vykonech radové v megawatech
klade velké naroky. Tam, kde je v bliz-
kosti vodni zdroj, je mozné vyuZzit
vodni chlazeni s vodnim privadécem,
av8ak stavba vodnich privadécu je fi-
nan¢né velmi naro¢na, a proto se hle-
daji cesty, jak vyuzit vzduchové chla-
zeni. Vzduchové chlazeni ale pfinasi
problém zajisténi tlakové ochrany pro
tak velké mnozstvi chladiciho vzdu-
chu a problémy s hlu€nosti. Varianty
se zvazuji a hleda se optimalni feseni.
Dal&im velkym celkem technolo-
gického centra byvaji upravny vody.
Jde o soubor technologicky i provoz-

< Kabelové
zavery fidiciho

systému

Dale je vzduch veden pres riizné
typy filtr(i, které jsou zarazovany
podle potfeby, do mohutnych ventila-
tord, které Zenou vzduch do ochran-
ného systému. Filtry proti $kodlivinam
se sice na pohled nepodobaji tém,
které zname z plynovych masek, ale
svou skladbou jsou si podobné. Kaz-
da filtra¢ni vétev musi byt samostat-
né oddélitelna, filtry vyménitelné, aby
mohly byt v pfipadé potfeby opraveny
v8echny zavady, které by na zafizeni
mohly vzniknout.

Samoziejmé Ze se v prabéhu na-
savani a filtrace o vzduch nalezité pe-
¢uje. Kontroluje se jeho slozeni pred
i za filtry, probiha detekce rdznych
$kodlivin, sleduje se teplota a vlhkost,
kontroluje se jeho mnozstvi. V§echny
tyto parametry se vyhodnocuiji v fidi-
cim stfedisku a v pfipadé, Ze dojde
k praniku 8kodlivych latek, nebo v pfi-
padé, Ze se nasavaji takové latky, proti
kterym neni filtra¢ni zafizeni uginné,
chod filtroventilaéni centraly se vypne.

V tomto pfipadé je nutné prejit
na provozni rezim ,izolace", kdy neni
vzduch do OSM pftivadén, a v kratké
dobé je nutné zajistit pfivod vzduchu

z jiného mista. Konfigurace a propo-
jeni tras metra jsou pro takovéto za-
lohovani pfiznivé.

Izolace je ¢asové omezena, nebot
dochazi k vydychavani vzduchu, sni-
Zuje se obsah kysliku a zvySuje se
procento obsahu oxidu uhli¢itého.
Stejné tak se zhorsuji mikroklimatic-
ké podminky, narlista teplota a zvySu-
je se vlhkost vzduchu. | kdyz se to
nezda, je zajisténi snesitelnych mikro-
klimatickych podminek hlavnim ome-
zujicim faktorem pro uréeni obsadi-
telnosti ochranného systému ukryva-
nymi osobami. Vzdyt ¢lovék uz pouze
tim, Ze existuje, produkuje nezanedba-
telné mnozstvi tepla, oxidu uhli¢itého
a vlhkosti.

Druhou velkou ¢ast technologic-
kych center zaujimaji prostory pro vy-
robu elektrické energie. Energocen-
traly jsou rfeseny klasickym zplsobem
s naftovymi motory. Problematické
a technicky zajimavé jsou systémy
chlazeni a systémy tlakové ochrany
sani a vyfukd dieselcentraly.

Chlazeni energetického zdroje
uzavieného v podzemi pfinasi vzdy
problémy. Priblizné je tfeba odvést

né velmi naro¢nych zafizeni, jejichz
vysledkem je nezavadna pitna voda
na vystupu pfi prakticky jakkoli zne-
¢isténé vodeé na vstupu.

Zasobovani vodou je v8ak mozné
resit vytvorenim zalozniho vodojemu
s dostate¢né dimenzovanou pfipoj-
kou, ze kterého je po naplnéni odebi-
rana voda pro zasobovani OSM. Né-
které soucasné dezinfekéni pripravky
uchovavaji nezavadnou vodu ve vo-
dojemech po dobu nékolika mésicu.

Ochrana obyvatelstva nema jen
etickou, ale i ekonomickou rovinu. Pro-
jektant ve spolupraci s organy krizo-
vého fizeni mésta a s provozovatelem
trvale hleda optimum zachovani do-
nakladech. Samoziejmé neni mozné
snizovat ochranné vlastnosti dila, fyzi-
kalni zakony plati, at chceme, nebo
nechceme, urcitou cestou Uspor je
shizovani komfortu pro ukryvané, ale
i zde jsou neprekrocitelné hranice bio-
logické existence ¢lovéka.

V soucasné dobé se jiz OSM ne-
rozsifuje. Trasou IV C 1 se ukongila
vystavba OSM v Praze. Dalsi useky
metra se jiz projektuji bez OSM.

TOMAS TOMASEK m

<« Cast
technologické-
ho zarizeni pro
upravu vody

<« Uzaveér
tratového
tunelu
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XXXVIL. letni sportovni hry

Ve dnech 9. aZ 12. zafi 2010 se konaly jiz XXXUVII. letni sportovni hry Metroprojektu,
které hostil areal JUNIOR CAMP na Nové Zivohosti. Organizaci her letos prevzal
novy ,prezident her“ Jirka Vitek. Pocasi nam pralo, bylo krasné.

[ze spole¢nosti]

iales bondii: News Zwohest’
dabunbondd : 9.~ 12.92010

B L LV

Soutézni discipliny byly opét pestre, byl jiz tradi¢né seznamovaci vecirek,
soutézilo se v odbijené, ping-pongu, v sobotu se vyhlasily vysledky a roz-
bocce, plavani, nohejbalu, badminto- délily diplomy a ceny. K tanci a posle-
nu, v penaltach a minigolfu. V patek chu hrala nova kapela z Vlagimi.
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Jubilea

Sva zivotni jubilea oslavili Ing. Jifi
Pokorny, Ing. Michal Machu

a Jifi Prokop. Oslavu ma pred se-
bou Miloslav Mikovec. Vsem
jubilantdm blahoprejeme a prejeme

Kava' rn a AI Cafete ro hodné sil, energie a zdravi do dal-

Sich let.

[gourmet okénko]

Al Cafetero se od ostatnich podobnych podnikd lisi jedine¢nym zplisobem
pfipravy kavy ve ,vacuum potu“. Ke kola¢lim vlastni vyroby, domacimu tiramisu
dle originalni italské receptury &i pravému tradi€nimu americkému cheesecaku
nebo mrkvovému dortu dovazenému pfimo z New Yorku si mlzete vychutnat
Cerstvé prazenou organickou jednodruhovou biokavu, 100% arabiku z rliznych
mikroplantazi z celého svéta.

Al Cafetero, Blanicka 24, Praha 2, Vinohrady
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