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metroprojekt informuje

Vazeni pratelé, mili ¢tenafi!

Dlouho ocekavané jaro s se-
bou pfineslo nejen slune¢né
a privetivéjsi pocasi, ale i pfislib
dalsich projektd nasi spolecnos-
ti. Byli jsme pritomni poklepu
na zékladni kdmen nového
Useku metra trasy A do Motola,
dokoncujeme projekt revitali-
zace budovy Narodni knihovny
Klementinum ¢i rekonstrukce
budovy Ceského rozhlasu, jsme
o krok blize k zahajenf pracf
na projektové dokumentaci
k nové trase metra D, spojujici
namésti Miru a Pisnici.
Podélime se s vami také
o zkuSenosti z rekonstrukce
vypravni budovy Zelezni¢ni stani-
ce Maridnské Lazné, kde nasi
projektanti opét dokézali citlivé

skloubit architektonické ztvarnéni

s historickou hodnotou budovy.
,Driverless operation’, auto-
maticky provoz metra bez fidice,
nemusi byt vysadou jen Londyna
Ci PafiZze. Do¢kdme se tohoto
bezpecnost zvysujiciho prvku
i na nové trase metra D? A kam
zavitame s nasim gourmet
okénkem? Nejen tyto otazky vam
zodpovi nase prvni letosnf ¢islo
¢asopisu Metroprojekt informuje.
Za celou redakci i tym nasich
odbornikl a spolupracovnikl
dékuji za stélou pfizen a tésim se
na setkavani nad dalsimi spolec-
nymi projekty!

SV V-

JIRI POKORNY,
predseda redakeni rady

a predseda predstavenstva
METROPROJEKT Praha a. s.
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Historie prazského metra

Vystavba a pfiprava metra v Praze se v sedmdesatych letech stala
kontinualnim procesem. Soubézné s projektovanim prvnich tseki
trati A a C vznikala pocatkem 70. let i koncepce druhych useki.

V obdobi mezi lety 1978-1982 se
v riznych fazich projektovalo nebo
stavelo prakticky na vsech Usecich
prazského metra. V prostorovém fesenf
stanic II. Useku trati A (Jifiho z Podé-
brad, Flora, Zelivského) je jiz patrny
pokrok v zestihleni pilit, zvétseni poctu
prichodd a v SirSich eskalatorovych
tunelech. Interiéry jsou feSeny obdobné
jako u I. Useku, avsak barevné odlisné.
II. Usek trati A byl uveden do provozu
19.12.1980.

Prakticky soubézné probihala pfiprava
i vystavba Il. useku trati C do Jizniho Més-

ta, vyvolana akutni potfebou dopravni
obsluhy tohoto, v té dobé nejvétsiho
sidlisté s vice nez 80 000 obyvateli. Malé

METROPROJEKT_01/2010



A Varianty vstupu do technického objektu NK CR v Klementinu

Co chysta Narodni knihovna
v Praze v nejblizsich letech?

Proc je nutna revitalizace Klementina
a urychleni dostavby centralniho depozitarie
Narodni knihovny v Hostivafri?

Odstoupenim od zaméru realizace objektu Novodobych
fond( a sluzeb na Letné doslo k prehodnoceni pripravované
revitalizace aredlu Klementina vcetné obsahu jeho uZivatel-
ského zaméru. Do historickych prostor Klementina se vraci
nejvétsi objem knihovnich fondd. Kriticky nedostatek depo-
zitarnich kapacit by méla fesit vystavba depozitafl v aredlu
Nérodnf knihovny v Hostivari.

Etapizace revitalizace Klementina a dostavby hostivar-
ského depozitére, technicka feseni ¢i stanoviska pamat-
kard to byla témata, kterd zaznéla na tiskové konferenci
svolané vedenim Narodnf knihovny do Klementina dne
12. dubna 2010. Tiskova konference, které se zUcastnilo pres
40 zéstupct médif, probéhla za Ucasti samotného ministra
kultury Vaclava Riedlbaucha, jeho nédméstka Stanislava
Karabce, generélniho feditele NK Pavla Hazuky a reditele
investic NK Martina Vdchy. Za Metroprojekt, vitéze vefejné
soutéze na Revitalizaci aredlu Klementina, byl pfitomen
predseda predstavenstva Jifi Pokorny. Ale jak sém fikd, ne
vse, co zaznélo na TK, bylo stejné novinafi interpretovano.

vyuzitf stanic Roztyly a Chodov se vsak
podstatné zménilo v obdobi po roce
1989. VSechny Ctyfi stanice tohoto Useku
jsou hloubené z povrchu, mezistanic-

ni Useky jsou raZzené, v interiérech je

na obklady stén za kolejistém hojné
uzita keramika, nastupistni prostory jsou
pribuzné stanicim I. Useku. Také tento
usek byl uveden do provozu koncem
roku 1980.

Za severnim ukoncenim I. Useku
trati C probihala od roku 1976 priprava
a od roku 1978 realizace Ill. Useku trati
z Florence do stanice Nadrazi Holesovice
s mezilehlou stanicf Vitavskd. Usek se
vyznacoval nékolika obtiznymi ukoly
— prekonanim Vitavy pod Negrelliho
viaduktem, konstrukéné slozitou stanici
Vltavska a dlouhotrvajicimi komplika-
cemi se stanovenim pozice stanice Na-

Vystavba dalSich ¢tyr stanic
metra odklepnuta!

Slavnostnim poklepem na zakladni kamen byla
dne 12. dubna 2010 zahajena vystavba novych
stanic trasy metra A do Motola.

V pondéli 12. dubna 2010 odpoledne se na plose ZS u Evrop-
ské ulice na Cerveném Vrchu sesli zastupci mésta, investora,
projektanta a realizator(, aby spole¢né byli pfitomni slavnost-
nimu aktu poklepu na zdkladni kdmen prodlouzeni trasy metra
A do Motola. Mezi pritomnymi byli primator Pavel Bém, radni
Radovan Steiner, starosta Prahy 6 Tomés Chalupa, generalni
feditel DP Martin Dvordk, déle zastupci spole¢nosti METRO-
PROJEKT, IDS, Metrostav, Hochtief a dalsi.

Po kratkych a vécnych projevech zastupct Prahy nasledoval
hromadny poklep zékladniho kamene, ktery na zaver hromad-
nym poklepem stvrdili zastupci Metroprojektu.

Timto byl oficidlné odstartovan dalsi Gsek vystavby metra
s prodlouzenim o vice nez Sestkm a se ¢tyfmi novymi stanice-
mi — Cerveny Vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol. Predpokladané
dokonceni a uvedeni do provozu je v roce 2014.

drazi HoleSovice a jeji nivelety, jez byly
uzavreny az v letech 2001-2004 pfi vy-
stavbé IV. Useku trati. Také v interiérech
vefejné pristupnych prostort nalezneme
u dvou stanic keramicky obklad. Soucas-
ti stavby tohoto Useku, ktery byl uveden
do provozu koncem roku 1984, bylo
také vybudovani Centralniho tenisového
dvorce na Stvanici.

EvzZen Kyllar
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V Zlevadoprava:

PoloZeni zakladniho
kamene zastupci
hl.m. Prahy a doda-
vatele

Stejny ceremonial

si vyzkouseli
izastupci spolecnosti
METROPROJEKT

<« Ilevadoprava:
Stavba tuneli

u stanice Roztyly
Stavba stanice Haje

Stavba stanice
Vitavska

Stavba stanice
Nédrazi HoleSovice
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A Zelezni¢ni stanice
Maridnské Lazné pred
rekonstrukci

Revitalizace zeleznicni sta

Prestavba vypravni budovy zeleznicni stanice Marianské Lazné
reaguje na technicky vyvoj provoznich zafizeni drahy, ktery
vede ke zmensovani prostorovych naroku a jejich optimalizaci
a umoznuje takto ziskany prostor komeréneée vyuzit.

Predmétem rekonstrukce byla vypravni budova, pripojky, do-
t¢ena Cast bezprostfedné navazujicich ploch (zpevnéné plochy,
zelen a drobnd architektura), trafostanice a ¢ast oplocenf areélu
do Nadrazniho namésti. Rozsah fesenf byl v pribéhu projeke-
nich praci investorem redigovan.

Vypravni budova je tfipodlazni, postavend na misté pa-
vodnf nddraznf budovy, ktera byla vystavéna na zacatku
20. stoleti. Sklada se ze dvou samostatnych objektl propoje-
nych spojovacim kr¢kem — prijezdovou halou. Dispozi¢né se
jednd o dvé samostatné ¢asti — JV ¢ast (smér Pland) je zdob-
néjsi, se tfemi sély (plvodné cekarny) a odjezdovou halou,
SZ &&st (smér Cheb) je,praktickd” s kanceldfemi a byty. Plvod-
né velmi zdobné faséda se stukovou vyzdobu byla v pribéhu
uzivani a oprav ¢astecné zjednodusena. Jako predloha pro
rekonstrukci poslouZila dochovana plvodni dokumentace
i dobové fotografie. Nadrazni budova je z hlediska umélecko-
femesiného hodnoceni kvalitnf stavba s architektonickymi
detaily. V misté tvofi vyznamnou dominantu prostoru. Pro

danou lokalitu méa objekt uméleckou a historickou hodnotu,
prestoze nenf zapsan jako kulturni pamdatka.

Pro nastupisté jsou charakteristické plvodni elegantni
litinové pfistiesky. Jejich stav byl poznamenan v minulosti ne
vzdy pfiméfenou udrzbou i neprfetrzitou dobou uzivani. Za-
kladniideou dispozi¢niho usporadani nadrazi bylo soustiedent
provoznich ploch CD prevazné do SZ budovy tak, aby doslo
k maximalnimu logickému uvolnéni ploch ve vypravni budové
(JV) pro komercni Ucely.

Architektonické feSeni budovy stavi na rehabilitaci vnéjsiho
vzhledu a barevnosti objektu, vnitinich prostor véetné jejich
vyzdoby a femeslnych prvkd a detaild. Vétsinou bylo vyuzito
pavodni tvaroslovi z plvodni dokumentace, chybéjici prvky
doplnuji novotvary.

Na objektu byly provedeny zasahy do nosnych konstrukcf
vyvolané novym vyrazem odjezdové haly a odrédzejici jeji vyuzi-
ti. V pficnych sténdch haly byly dodatecné vybourany otvory
velkych rozmér( k optickému propojeni navazujicich prostor
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nhice Marianské Lazne

CD centra a obchodniho prostoru. Nosné stény byly podchy-
ceny na ocelové sloupy a nové zakladové konstrukce. Po vy-
hodnoceni diagnostickych sond do podlah doslo i k zdsahtim
do stropnich konstrukci. Pfilehlé stropy (¢ste¢né i dodatecné
vestavéné) musely byt sneseny a nahrazeny novou stropnf
konstrukci. Pro uvolnéni dispozice prostoru CD centra se mu-
sely podchytit dalsi pricné stény. Stukova vyzdoba prostor byla
zachovdana, opravena, pfipadné doplnéna o chybéjici ¢asti.
Odstranéni vihkosti v objektu je feSeno obnovenim priroze-
ného provétravani, tj. obnovou vétsiny ptvodnich sklepnich
otvord. Pro zajisténi napojeni novych hydroizolaci na zdivo byly
pouzity infuzni clony. Vihkost stén byla lokdlné feSena odstrané-
nim stavajicich omitek a provedenim provétrdvaného obkladu.
Budovou prochézi patefni kandl pro nové rozvody umozrujici
jejich pfistupnost. Ve vodorovnych konstrukcich je navrzeno
zatepleni, které ale vzhledem k historické a architektonické hod-
noté objektu nebylo mozné provést na svislych konstrukcich.

1(D 3456

1. ervna 2004
31.ledna 2008

Zahdjeni zpracovani dokumentace

Ukonceni zpracovani dokumentace

Datum zahdjeni realizace 1.ijna 2007
Datum ukonceni realizace 30. listopadu 2009
Investi¢ni naklady 90 miliont K¢

Investor Grandi Stazioni Ceskd republika

Dodavatel: Metrostav a. s., divize 9 - Karlovy Vary

V kombinaci s novymi okny ale byly presto dosazeny vyrazné
tepelné dspory.

Celkové oprava fasady znamenala doplnéni mnohych chy-
béjicich prvkd stukové vyzdoby, nového feseni soklu, vyplné
otvorll s dlrazem na zachovani pdvodniho razu budovy, ale
i na pozadavky plynouci z hlukové studie a zatepleni objektu.
Stfesnf pldst byl vymeénén veetné poskozenych prvkd krovu.

VSechny pfipojky do objektu, kanalizace, vody i elektro jsou
zrekonstruovany. Pro zasobovani elektrickou energif se vyhle-
doveé zrusi stavajici stozarova trafostanice a bude nahrazena
novou blokovou trafostanici.

V soubéhu s rekonstrukci vypravni budovy probihd akce
Optimalizace trati Pland u Maridnskych Lazni (mimo)-Cheb
(mimo), investorem je SZDC, projektantem SUDOP Praha a. s.
Soucasti jsou objekty 1.a 2. ndstupisté a pfistfesky na nich, pod-
chod, kolejisté a protihlukové stény v okoli objektu. Projekt
optimalizace zasahuje i do vlastniho objektu vypravni budovy —
Upravami a modernizaci dopravni kanceldfe a pfislusnych sdélo-
vacich zafizeni - vsechny tyto zésahy byly koordinovany béhem
projekenich praci a zrealizovany v ¢asovém soubéhu obou akcf.

Diky vyborné soucinnosti se zastupci mésta Maridnské Lazné
se podafilo zkoordinovat revitalizaci nddraZi s jejich planovany-
mi zdméry na rekonstrukci celého prostoru Nadrazniho ndmésti
a jeho sjednoceni s celkovym vyrazem interiéru mésta. Nové
bude usporadana doprava meéstska, primestska i dalkova vcetné
vazeb na pési komunikace. Hana Vermachovd
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<« Vlevo nahore:
Pohled na budovy
zkolejisté

<« Vpravo nahofe:
Néstupisté — vizuali-
zace

<« Vlevo dole:
(D Centrum

<« Vpravo dole:
0Odjezdova hala

A Odjezdova hala,
celni sténa

A Propojovaci
chodba

A Pohledzhaly
na néstupisté
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Rozhovor s Ing. Davidem Krasou,

generalnim reditelem METROPROJEKT Praha a. s.

CVUT Fakulta stavebni,

obor konstrukce a dopravni stavby
SUDOP Praha - projektant mostu
ainzenyrskych konstrukci

(mezitim) prace pro DE Consult Berlin
SUDOP Praha - vedouci projektového
stiediska mostQ, tuneld, silnic a dalnic
METROPROJEKT Praha - vyrobné
technicky reditel

METROPROJEKT Praha - generalni
reditel

m Od ledna letosniho roku jste
generalnim feditelem spole¢nosti
METROPROJEKT Praha. S jakou strate-
gii a vizi jste tuto vyzvu pfijal?

Mym cilem je, aby Metroprojekt byl
$pickovou projektovou a konzultacni
firmov, jejiz odbornici budou fesit zdsadni
projekty dopravni koncepce a dopravni
infrastruktury v Praze, v Ceské republice
i v zahranici, budou na $pic¢ce oboru
podzemnich staveb a inZenyrskych
konstrukcf a budou i autory zajimavych
architektonickych dél. Rad bych, aby nasi
klienti vyhledavali sluzby Metroprojektu
vzdy, kdyZ budou hledat optimalni feseni
svych sloZitych problém.

m Navzdory ekonomickeé krizi jsou
hospodafrské vysledky vasi spolecnosti
stale velmi pozitivni. Pfesto nebo pra-
vé proto pripravujete fadu zmén, které

méni soucasnou organizacni strukturu.

Muzete byt konkrétnéjsi?

Pfestoze i na nasi firmu dopada vieo-
becny hospodafsky pokles, Ize vysledky
Metroprojektu opravdu oznacit jako pozi-
tivni. J& osobné jsem v situaci, kdy oprav-

du mdm na co a na koho navazovat. M{j
predchlidce a nadale kolega Jiff Pokorny
vytvofil z Metroprojektu dobfe fungujici
mechanismus, postaveny na zdravych
zakladech, a hlavné se stabilnim okruhem
klientd.

Soucasné organizacni a personalnf
zmény, které jsem inicioval, jsou mo-
tivovany vyhradné snahou o zvysenf
kvality nasi ¢innosti a sluzeb, které nasim
klient&im poskytujeme. Jedna se napfiklad
o zfizeni samostatného strediska ekono-
miky staveb nebo o vétsf diraz na kontro-
lu odevzdavané projektové dokumentace,
zejména u pozemnich staveb nebo o vy-
¢lenéni odpovédnosti za smluvni agendu
do rukou nového obchodniho manazera,
dale také o kroky sméfujici k zavedenf
systému na spravu dat projekt( (data
management system) nebo o osobnostnf
Skolen( pro sirsi okruh pracovnikd.

Zména, kterou mé okoli pociti spise
postupné, je snaha o mensi centralni
dohled nad jednotlivymi kroky a jednot-
livymi kolegy, tedy snaha o vice samo-
statnosti a odpovednosti Sirsiho okruhu
spolupracovnikd. Da se to také nazvat
nabidkou pro sirsi okruh lidi k rozvoji
a zviditelnénf jejich osobnosti.

m Udrzet stavajici zékazniky
a ziskat nové je prioritou kazdého top
manazera. Zaméfite se ve své mar-
ketingové komunikaci i na tyto cile?
Jakou formou?

Kdo usne na vaviinech, kdo se
nerozviji a nehleda nové cesty, zanikne.
To je v podnikatelském svété mnoho-
krdt potvrzena pravda. Na ¢eském trhu
v posledni dobé pfileZitosti spise ubylo.
Mojf prioritou je tudiZ udrZenf pracné
ziskanych dobrych pozic na trhu doma-
cim a nasmérovani obchodniho Usili
do zahranici. Toto sméfovani je ovéem
znacné naro¢né jak na zdroje finan¢ni,
tak ndsledné na zdroje lidské.

m Po fadu let jste vedl tym projek-
tantl - mostaru. Lze nékteré z takto
nabytych zkuSenosti uplatnit i ve sta-
vajici funkci?

Urcité je uplatnit Ize, ale spiSe obecné
neZ néjak specificky profesné. Ve druhé
poloviné devadesatych let to byla moje
prvni zkusenost s vedenim pracovniho
kolektivu, s pracf s lidmi. A ta je nékdy
nevdecna a nékdy naopak pfinese dobry
pocit z poznanf schopnych lidf, na které
je spolehnuti a se kterymi je radost spolu-
pracovat.

m Pozice generélniho feditele
jednoznacné ovlivni i vas soukromy
Zivot. Jste zenaty, mate dvé dospivajici
dcery, konicky. Jste na tuto zménu
pripraven?

Urcité to zména je, Zddny uceny feditel
z nebe nespadl. Ale v nizsich manazer-
skych pozicich jsem jiz néjaky ¢as pracoval
a své praci jsem zvykly vénovat tolik ¢asu,
kolik je tfeba, a to je ¢asto hodné. Zména
s pfichodem do pozice feditele firmy je
predevsim zména odpovednosti. A tu ne-
dohonite nasazenim na tkor soukromého
Zivota, ta mé spise castéji probudi v noci.
Vidim okolo sebe jak manazery, kteff jsou
své praci ochotni obétovat prakticky vse,
tak i Uspésné lidi, kterym se dafi ndroc¢nou
praci skloubit s rodinou a konicky. Snazim
se drzet té druhé cesty. Pokud jde o ro-
dinu, doddm, Ze i mladsi dcera nedavno
dospéla a starsi se odstéhovala. A kdyz
mi zbyde Cas a energie na konicky, rad
se vénuji vsem moznym sportdm nebo
cestam po vysokych horach ¢i zajimavych
méstech. A v mé soucasné Zivotni etapé
povazuji za dUleZité, Ze fadu téchto zajmd
sdilim spole¢né se svou manzelkou.

m Neni zadnym tajemstvim, ze
jste aktivnim sportovcem. Kterou do-
vednost ze sportu si s sebou odnasite
do své nové profesni etapy?

Z basketbalu, kterému jsem se vice
venoval dfive, urcité zvyk zméfit sily
na ostff noze, ale vzdy v duchu fair play
a také zvyk pfijimat dil¢i prohry bez
depresi. Z dalkovych béh v bilé stopé
urcitou porci vytrvalosti a také poznani, ze
Clovek vydrzi hodné. A z vysokych hor to
spravné mefitko lidského snazeni neboli
(trochu pateticky fe¢eno) pokoru pred
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vécmi a skute¢nostmi, které nas vsechny
presahujf ¢i prevysuji.

m A nepriblizil byste nam napfi-
klad ze zavodu v bilé stopé néjaky
svlj jedinecny zazitek ?

Urcité celkove nejvétsim dojmem
bylo projet trasu norského zavodu
Birkebeiner. Je to zavod na 54km
a prekonava se pfi ném horsky hreben
z Reny do Lillehammeru s pomérné
velkym prevysenim. A kazdy z nas asi
12 000 ucastnikl jsme si na zadech nesli
nemluvné — naslednika norského trlinu
Haakona Haakonsona. Tedy ne jeho
osobné, ale fiktivné — batlzek o vaze
3,5kg. To vie na pfipominku norskych
valecnikd - Birkebeinerd, kteff v zimé
roku 1205 vybrali ze svych fad dva nej-
zdatnéjsi lyzare, aby malého néslednika
prevezli pfes hory do bezpedi pred jeho
neprateli. Ale nejde jen o tu legendy,
hlavné o celkovou atmosféru narodni-
ho svatku, ve kterém se tisice Nord
a Norek vydaji do zadvodu svym nejpfi-
rozenéjsim zplsobem pohybu vpred,
tj. béhem na bézkach klasickym stylem,
a dalsi tisice jim pfi tom fandi podél
celé trasy.

m Rika se, Ze ¢im vyssi postaveni,
tim méné opravdovych pratel. Mate
takovou osobni zkusenost?

Nemdm, alespori prozatim. Nejblizsi
pratele ¢lovek ziskd spise v mladsim
veku. A ti se ode mé ve 48 letech neod-
vracejf proto, Ze jsem se stal feditelem.
A v rozporu se vieobecné Sifenym
medialnim obrazem zjistuji jiz par let
opakované, ze mezi UspéSnymi mana-
Zery a podnikateli je naprosta vétsina
slusnych a poctivych lidi. Takze i pfi praci
feditele urcité |ze ziskat nové pratele.

= Na co se mohou vasi zamést-
nanci tésit?

Kdyz budou poctivé pracovat a bu-
dou vstiicni ke véem nasim klientdim,
tak pevné vefim, Zze se mohou tésit
na zajimavou a prestizni tvarci praci
v prosperujici firmé. A kdyZ tomu sami
pomohou, tak i na dobrou partu.

Ochranny systém metra (OSM)

(2. d I I) Ochranny systém metra je koncipovan jako systém
autonomni, nezavisly na vnéjsich zdrojich a vnéjsich rozvodnych
sitich. Problematiku navrhovani a provozu ochranného systému
muzeme rozdélit do nékolika oblasti.

Prvnim okruhem je zajisténi plynotés-
nosti a tlakové odolnosti chrané-
ného prostoru. Jedna se o statickou
odolnost stavby, tlakové uzavéry, servo-
soupata na potrubich mensiho rozméru
a jiné uzaviraci prvky.

Druhym okruhem jsou technologie
umoziujici vytvoreni podminek pro
preziti ukryvanych. Zasobovani vzdu-
chem, zasobovani vodou a elektrickou
energif, vytvoreni snesitelnych mikrokli-
matickych podminek apod.

Tretim okruhem jsou opatieni
a systémy umoznujici vlastni zivot
ukryvanych. Jedna se o zajisténi
sanitarnich zafizeni, péci o zranéné
a nemocné, péci o malé déti, zajisténf
poradku, odpadové hospodarstvi apod.
Musi se pocitat jak s narozenim ditéte,
tak s umrtim ukryvaného, jak s Fadnymi
obcany, tak s hyenami, které vyuZziji situ-
ace ke zlocinu, s lidmi zdravymi i zrané-
nymi &i témi, kteff onemocnéli infekeni
chorobou. Zkrétka je to rliznoroda
problematika tykajici se Zivota ve stresu
a ve stisnénych podminkach.

Zakladnf vlastnosti vsech Ukryt(
musi byt jejich hermeti¢nost a odolnost
proti tlakoveé viné. Vnéjsi stény Ukrytu
musi vykazovat velky redukéni Gcinek
proti rznym druh@m zéfeni. Nezane-
dbatelna je rovnéz odolnost proti ohni.
Metro jako stavba jiz svym dopravnim
feSenim splfiuje tyto parametry na vy-
soké Urovni v rozsahu cca 95 % stavby.
Pouze v nékterych ¢astech je potfeba
zvysit jeho odolnost. Razené tunely

a stanice jsou svym fesenim a hloubkou
zalozeni odolné, proti vsemu”.V hlou-
benych ¢astech metra je nutné nékteré
Useky doplnovat i ve stavbeé tak, aby
splnily pozadovanou odolnost. Casti
metra, u kterych by tyto Upravy nebyly
efektivni, jsou z ochranného systému
vyjmuty.

Nejvice jsou tlakové namdhany kon-
strukce, které vystupuji nad terén. Zde
dochdzi k jejich extrémnimu zatéZovani
v horizontalnim sméru, takze vydimen-
zovan( konstrukcf proti vylomeni je
vzdy offSkem i pro nase zkusené statiky.
Nastésti téchto objektl je velmi mélo.

Odolnost stavby je vsak jenom jedna
¢ast problému. SloZitéjsi a v mnoha
pfipadech divacky atraktivnéjsijsou
elementy, které uzaviraji otvory do
stavby metra. Jedna se o otvory velké
— tratové tunely a komunikacni vstupy
do metra a o otvory — mensi — vétracf
sachty, pomocné vstupy, vstupy od
vytahl pro invalidy a dale nejrliznéjsi
malé otvory at uz pro vzduchotechniku
nebo pro vodovody, suchovody a vy-

tlacna kanaliza¢ni potrubi (suchovod
nevede sucho, jak ndzev napovida,

ale jedna se o rouru bez vody pro
pouziti pfi hasebnim zasahu). Neza-
nedbatelnou ¢3st tvofi prichodky pro
kabely, kterych je v metru nepfeberné.
Kdyz se vsechna tato zafizeni uzaviou,
prichodky utésni a zkusf se ¢ast

metra nafouknout, musi hermeti¢nost
zkouseného Useku vyhovovat velmi
pfisnym kritériim. Tomds Tomdsek
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metroprojekt informuje

MetroRail 2010

V poslednim bfeznovém tydnu se v londynském konferenénim
centru Victoria Park Plaza konala tradi¢ni konference MetroRail.

Jedna se o setkanf lidi ze sféry méstské

a predmeéstské kolejové hromadné dopra-
vy, zejména z fad provozovatell hromad-
né dopravy a dodavatell technologie, ale
téZ konzultacnich firem a reklamnich
agentur. Pro Gcastnika z Prahy bylo setkani
zajimavé zejména proto, Ze v prednaskach
a panelovych
diskusich zde
byly pfedstave-

ny Cerstvé oteviené nebo pfipravované
projekty novych linek metra v fadé evrop-
skych a svétovych mést. Tyto projekty pre-
zentovali pfevazné vedouci predstavitelé
provozovateld, soustredili se tudiz na infor-
mace o provoznich parametrech a tech-
nologickém vybaveni novych linek, nikoli
na stavebni feSenf a postupy vystavby.

,Driverless Day", tfetf den konference,
jak uzzndzvu vyplyva, byl cely vénovan
automatickému provozu po kolejich (bez
ridice).

Zajimava prednéska se tykala metra
v Amsterdamu, kde jsou v provozu Ctyfi
linky a pfipravuje se paté o délce 9,5 km,

s deviti stanicemi, tj. ve velmi podobném
rozsahu jako ¢tvrta linka v Praze. Oproti
tomu v Kodani maji v soucasnosti jen
jednu relativné novou linku metra s auto-
matickym provozem bez fidice. Pfednaska
ale byla vénovana pfipravované druhé
lince se stejnym vybavenim, jejiz trasa
vede kolem historického jadra mésta.

Sit metra v PafiZi je velmi rozsahla,
¢itd 14 linek a 330 stanic a prepravi v pri-
méru 5 miliond cestujicich denné. Pred-
naska se tykala ¢trnacté linky, nedadvno
zprovoznéné, rovnéz s automatickym pro-
vozem bez fidice. Za pozornost stal i pfi-
spévek tykajici se za provozu probihajicf
rekonstrukce nejstarsi a zaroven nejza-
tizengjsi linky 1, kde se na néstupistich
postupné buduji stény oddélujici kolej
a pfipravuje se nasazeni novych souprav,
rovnéz bez fidice. Prezentovana byla i no-
va linka automatického metra v olympij-
ském Vancouveru, kde byli specialisté
Metroprojektu pfed cca dvéma lety
na exkurzi pfi razbach tuneld stitem TBM.

Nicméné cesta pokroku pfi priprave
novych linek metra vede zejména pres
nové technologie a automaticky provoz.
Mnozf pfednasejici poukazovali na to, Ze
tyto nové technologie znamenaji sice
0 néco vyssi prvotniinvestici, ale prakticky
vzdy nizsi provozni naklady, které vedou

Vyjimecné naturalni produkty

Cesti farmaf¥i uz davno zakotvili v jidelni¢cich tuzemskych
reastauraci. A nejinak je tomu v La Verandé na prazském Josefové.

Séfkuchaf Radek David klade diraz predevsim na kvalitu produktd, proto si je osobné
vybird pfimo od vyrobcl na Sumave, Vysocing a v Krkonosich. Milovnici motkych ryb
simohou pochutnat na rybach dovazenych z rybich trhd v Benatkdch. Nedilnou sou-
¢asti jidelnicku jsou sezonni vyrobky jako artyc¢oky, morsky jazyk, mlécna jehnétka ci
seldtka. Suroviny jsou hostlm prezentovany v syrovém stavu. Zavitdte-li do La Verandy,
mild a nevtirava obsluha vas pfivita sklenkou sektu. A co vam dnes doporucime?

Tak to tentokrdt nechdme na vas a na $éfkuchafi.

Jubilea: Sva Zivotni jubilea oslavili kolegové Ing. arch. Alena Martinkov4,
Ing. Zbynék Pénka, Ing. Jifi Vitek a Ota Tesar. \/sem srdecné gratulujeme!
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k pomeérné brzké ndvratnosti zvysené
investice. Jako vyhody automatického
provozu bez fidice byly kromé nizsich pro-
voznich nékladd uvadény kratsi intervaly,
pravidelnéjsi provoz a vyssi bezpecnost.
Rada linek automatického metra je vyba-
vena sténami mezi ndstupistém a koleji
(,Platform Screen Doors"), které se oteviraji
po zastaveni soupravy, ale v provozu jsou
i automatické linky, které se bez nich
obejdou (napf. v Némecku, Londyné,
Lyonu). Na konferenci probéhla k této pro-
blematice obsahla diskuse se zavérem, ze
tyto stény mezi nastupistém a koleji jsou
dalsi doplnujici investici do bezpec¢nosti
provozu — lhostejno, zda soupravy jezdi
s fidicem nebo bez néj. Pfi automatickém
provozu bez stén na nastupistich jsou sou-
pravy vybaveny laserovou detekci prekd-
Zek. Technologie automatického provozu
zacala pred léty u lehkych (light rail) systé-
mU a v soucasné dobé pokracuje smérem
k patefnim trasdm metra o obrovské kapa-
cité (Pariz, Berlin, Singapur, New York).
Tradi¢ni soucasti konference bylo
i vyhlaSovani deseti rliznych cen za nej-
lepsi metro. Celkovym vitézem letosniho
hodnoceni se stalo metro v Kodani. Hod-
nocené parametry a vysledky soutéze
davaly redlnou sanci uspét i prazskému
metru. Véfme, Ze fadu takto ziskanych
poznatkd a kontaktl bude mozné vyuzit
i pfi ndvrhu nové linky metra ,D" v Praze.
David Krdsa

La Veranda
Elisky Krasnohorské 2, Praha 1,
www.laveranda.cz
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