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EDITORIAL

Vazeni pratelé spolecnosti METROPROJEKT, véazené kolegyné
a kolegové!

Zdravim vas na sklonku Adventu. Cislo naseho &asopisu, které
pravé drzite v ruce, ma nékolik nosnych témat.

Nejprve se vénujeme Zelezni¢nimu spojeni Praha - Letisté -
Kladno, konkrétné useku Praha Ruzyné - Kladno, pro ktery jsme
dokon@ili projektovou pfipravu a ktery postoupi jako treti dilci
Usek tohoto projektu do realizace.

Déale zde mapujeme Gspésny pokrok v razbach tunelli pro trasu
D prazského metra v Gseku Pankrac - Olbrachtova. Diky rozsah-
lym a precizné provedenym prlizkumim se zde dafi postupovat
v souladu s harmonogramem, jakoZ i dodrZovat velmi pfisné
pozadavky na deformace povrchu i budov nad razenymi tunely.
V této souvislosti pfindSime i rozhovor s TomaSem Urbankem,
hlavnim béarnskym projektantem této stavby.

V zavéru tohoto Eisla, tak trochu s inspiraci knih Zapomenutych
pribéhli mého oblibeného autora Mariana Kechlibara, pfinasime
¢lanek o jednom nasem Zapomenutém projektu - zahloubeni Se-
verojizni magistraly v centru Prahy. Nékteré nerealizované napa-
dy se hodi pfipomenout, nebot doba neubrala jejich aktuélnosti.
V tomto pfipominani budeme v dal$ich ¢islech pokracovat.

Je prosinec, a tak bych vam rad podékoval za spolupréci v pri-
béhu celého letoSniho roku, které si velice vazim. Bylo mi po-
téSenim setkat se s fadou z vas na naSi tradicni oslavé svatku
svaté Barbory, patronky tunelaru.

Situace na trhu projektovych a konzultaénich sluzeb pro verej-
né investory je stale pfizniva, a tak bylo prace v uplynulém roce
vic nezZ dost. Uzavirany rok Ize tim padem z pohledu Metropro-
jektu povaZovat za tspésny. A za to vam vSem patfi muj velky dik.

Preji vam klidné a pohodové Vanoce a v novém roce pevné
zdravi, ismév na tvafi a mnoho osobnich i pracovnich tGspéchd.
TéSim se na dalSi spolupréaci a setkavani s vamiv roce 2025.

V lcté

Ing. Vladimir Seidl
generalni feditel

OBSAH

Modernizace trati Praha Ruzyné

- Kladno 2
Metro D - razby tunell
v plném proudu 7

Rozhovor s Ing. Tomasem Urbénkem 13
Lanova dréha na Petfin na prahu
své Ctvrté epochy 16
Propojeni ulic Veletrzni - Délnicka
v HoleSovicich 19

Zahloubeni severojizni magistraly
v Useku Hlavni nadrazi
- Nuselsky most 20

Barborka 26

Fotografie Tomas Cmiral (titul, sv. Barbo-
ra) a Tomas Urbanek (¢lanek Metro D)

METROPROJEKT INFORMUJE
firemni ¢asopis

redakéni rada: Ing. David Krasa,

Ing. Tomas Novotny, Ing. Vladimir Seidl,
Ing. Dana Sklenatikové, Ing. Petr Zobal,
Ing. Tomas Cmiral

vydava: METROPROJEKT Praha a.s.,
Argentinské 1621/36, 170 00 Praha 7,
ICO: 45271895

ev. & MK CR E 18232,
redakce@metroprojekt.cz

MODERNIZACE TRATI
PRAHA RUZYNE - KLADNO

Jan Nosek, Petr Zobal

Zelezniéni trat & 120 Praha - Rakovnik spojuje Hlavni mésto Prahu a nejvétsi stfedoéeské més-
to Kladno. V soucasnosti se jedna o neelektrifikovanou jednokolejnou zelezni¢ni trat, ktera svou
kapacitou jiz nestaci poZzadavkim na intenzivni predméstskou dopravu v prazské aglomeraci. Dlou-
hodobé nevyhovujici stav infrastruktury FeSi celkova modernizace trati, kterou pfipravuje Sprava
zeleznic, statni organizace. Modernizace celého ramene Praha - Kladno je rozdélena do nékolika
diléich staveb, z nichz je predstavovany tsek Praha Ruzyné - Kladno nejdelSi.V Metroprojektu resi-
me projektovou pfipravu a inzenyring tohoto tseku jiz od stupné DUR. Nyni tento projekt mifi do

realizace.
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Celkové situace projektu

Nejdelsi usek z projektu Praha - Le-
tisté - Kladno

Zacatek stavby je situovan do pro-
storu kfizeni Zelezni¢ni traté ¢.120
s délnici - vnéjsim Prazskym okruhem
D0. Smérem do Prahy zde na stavbu
navazuje soubézné pripravovany Usek
trati Praha Veleslavin - Letisté Véclava
Havla (v€.). Konec stavby je situovan
do prostoru prazského zhlavi ZST Klad-
no, jejiz modernizace je prave v realiza-
ci jako jedna z vySe uvedenych dil¢ich
staveb. Celkové délka modernizované
trati v Useku Praha Ruzyné (mimo) -
Kladno (mimo), v¢etné prelozek, Cini
15,287 km trati. V nezbytném rozsahu
jsou upravovana napojeni také na na-

vazujici tratové Useky ve sméru Praha

Zli¢in, Rudnd u Prahy a Stredokluky.
Z&kladnimi  pozadavky moderniza-

ce trati bylo zkraceni jizdnich dob,

zvySeni propustnosti, bezpecnosti

a komfortu cestovani. Nezbytna opat-

feni pro naplnéni téchto pozadavkUl jsou

- zdvojkolejnéni trati,

- Gprava smérového vedeni ve vybra-
nych Usecich pro zvysSeni rychlosti,

- elektrizace - napajeni a trakce,

- z4sadni uprava vsech stanic a za-
stavek pro zvySeni komfortu cestuji-
cich,

- celkovd modernizace technologie
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafi-
zeni.

V feSeném Useku jsou navrzeny dvé
smeérové prelozky vétsiho rozsahu,
které odstranuji propady rychlosti. Prv-
ni je v useku Odbocka Jenecek - Jened
v délce cca 1200 m. Trasa je vedena
v nové poloze severné od stavajici trati
v predpoli pfipravované paralelni vzle-
tové a pristdvaci dréhy Letisté Vaclava
Havla. V prostoru stavajiciho kladen-
ského zhlavi ZST Jene& se pak napoju-
je do koridoru stavajici trasy. Prelozka
umozni zvysit rychlost z 80 km/h na
110 - 120 km/h. Druha preloZzka je navr
Zena v Useku od krizeni s délnici D6 za
zastavkou Pavlov k prazskému zhlavi
ZST Kladno v délce cca 4300 m. Trasa
je nové vedena v prelozce jizné od ZST




Unhos&t, za kterou se obloukem staci
do ptimého sméru pro vjezd do ZST
Kladno. Trasa je v tésném kontaktu
se zastavbou obce Pleteny Ujezd, ale
od obytné zé&stavby v Malém a Velkém
Pritocné se vzdaluje. PreloZzka umoz-
ni zvysit rychlost z 55 - 80 km/h na
130 - 145 km/h.

Vyrazné zrychleni

Tratovad rychlost se v modernizova-
ném Useku bude pohybovat v rozmezi
od 80 km/h na vjezdu do ZST Praha Ru-
zyné a nasledné bude v dil¢ich Usecich
stoupat az do 145 km/h v Useku Je-
ne¢ - Kladno s drobnym propadem na
135 km/h v oblasti zastavky Pavlov. Se
zvySenim rychlosti budou samoziejmé
zkréceny i jizdni doby. V Useku Hostivice
- Kladno bude jizdni doba zkracena cca o
4 minuty tj. ze 13 na 9 minut, jesté vyssi
bude Uspora u zrychlenych spojt.

Zelezniéni trasa dopravné obsluhuje
stavajici stanice Hostivice, Jene¢ a za-
stévku Pavlov. Nové jsou na trase navr
Zeny zastavky Malé Pfito¢no (nédhradou
za zruSenou stanici Unhost) a Velké Pri-
to¢no (zcela nové). DalSi zastavka pfiby-
de i na trati ¢. 122 Rudna u Prahy - Hos-
tivice v lokalité Jenecek.

Od hranic Prahy do Hostivice
V Useku Praha Ruzyné - Hostivice

trasa sleduje stavajici smérové vedeni
bez vyraznéjsich Uprav. V oblasti Hos-
tivice Palouky je pro ochranu pfilehlé
zastavby navrzena protihlukova sténa
délky 170 m. Je zde také nové upra-
veno zapojeni vlec¢ek do arealu Lindab
a Segro. Zaroven je zde navrzena pfe-
lozka paterniho vodovodu DN 1000
v délce 284 m v&etné nového vykrizeni
s Zelezni¢ni trati.

Zelezniéni stanice Hostivice byla
kolejové zestihlena. Z pavodnich
9 stani¢nich koleji je v novém stavu
navrzeno koleji 6. Na prazském zhla-
vi je napojena vlecka aredlu Zadak
a v prostoru dosavadni vytopny je nové
umfsténa kusé dopravni a manipulaéni
kolej s volnou skladkou. Ve stanici jsou
navrzena dvé ostrovni nastupisté dél-
ky 220 m a jedno vnéjsi, délky 120 m.
Pristup k nastupistim je feSen z pred-
nadrazi bezbariérovym podchodem,
ktery je prodlouzen aZz na protilehlou
stranu kolejisté. Podchod tak tvori no-
vou komunikaéni spojnici prednadrazi
s volnoCasovym aredlem VisSriovka
a zéroven slouzi jako pfristup k parko-
vacimu domu, navrzenému v prostoru
prazského zhlavi. Parkovaci dim s ka-
pacitou 480 parkovacich stani je samo-
statnym koordinovanym projektem,
jehoz investorem je StfedocCesky kraj.
V prostoru prazského zhlavi je zruSen

Vstup do ZST Hostivice, vizualizace

Urovnovy prejezd. V jeho sousedstvi
je navrzen novy podchod pro pési.
Pro vozidla je objizdnd komunikace do
ul. Nadrazni vedena ulici K Dalnici pres
logisticky aredl Tulipan park.

Néastupisté a vstupy do podchodu
jsou kryty zastfeSenim délky 60 m
s centralnim jednofadym systémem
nosnych sloupt. Zastfeseni je doplné-
no podhledem s vodorovnou stfedo-
vou ¢asti. Tento tvarovy motiv se jako
jednotici prvek objevuje u zastresSeni
ve v8ech stanicich a zastavkach v Use-
ku Praha Ruzyné - Kladno Ostrovec.

Vstup do podchodu u vypravni bu-
dovy je zastfeSen atypickym zastre-
Senim organického tvaru s extenziv-
ni zelenou stfechou. Toto zastreSeni
a prednadrazi ZST Hostivice v ul. Ze-
lek ve spolupraci s meéstem Hostivice
a ateliérem Projektil Architekti. V okoli
vypravni budovy jsou nové upraveny
zpevnéné plochy a doplnéna zelen
a mobilidf, véetné stojand na kola
a cykloboxt. Dopravné je ul. Zelezni-
¢art v prednédrazi zklidnéna, rozsiteny
jsou plochy pro pé&si, doplnéna je ka-
pacitni zastédvka autobusu a jeho ob-
ratisté. Ulici Zelezni¢ata uzavird nova
technologickd budova, kterd je navrze-
na jako pfizemni objekt o rozmérech
25x15m s plochou stfechou.

Souc¢dsti modernizace trati je také
rekonstrukce stdvajici vypravni budo-
vy, ve které budou nové upraveny pro-
story pro odbaveni cestujicich a jejich
pobyt, véetné novych toalet. V budové
budou déle umistény prostory provoz-
niho zazemf fidi¢d autobust a komerc-
ni plochy. Na stfechu technologické
i vypravni budovy budou nainstalovany
FV panely.

Z jednokolejky tfikolejka a dal po
prelozce

Tratovy Usek mezi Hostivicemi a Je-
neckem je nové navrzen jako tfikolejny,
kdy jsou soubézné vedeny koleje traté
¢.120 Praha - Rakovnik a traté ¢€.122
Rudna u Prahy - Hostivice. Rychlosti
noveé navrzené v tomto Useku se pohy-
buji v rozmezi 90 - 120 km/h. Rozsiteni
télesa je navrzeno na severnf stranu coz
si vyzada odtézeni prilehlého svahu.

V blizkosti zastavby v ul. Za Mlynem
v Hostivici je navrZzena protihlukova
sténa délky 223 m, stejné jako u z&-
stavby v ul. Novotného. Pro zvySeni
prostupnosti Uzemi je Zelezniéni most
na za¢atku ul. Novotného upraven pro
prlchod pésich.

V oblasti Jenec¢ku jsou zruseny dva
Urovhové prejezdy. Pristup a pfijezd
do prostoru severné nad trati, tj. do
ulic Nad Jene¢kem a Na Samoté, je
zajistén novou komunikaci. Jeden
z prejezdl je nahrazen bezbariérovym
podchodem pro pési. V prostoru pred
ruSsenym prejezdem P17 je vysunuta
kolejova spojka, ktera propojuje trat
Praha - Kladno s trati Rudn& u Prahy -
Hostivice. Kolej ve sméru na Rudnou
je upravena pro vyhledové zapojeni
jednokolejné trati k termindlu Letisté
Vaclava Havla (tzv. ,zaokruhovéni”). Ve
vazbé na ul. Druzstevni je u koleje trati
Rudnd - Hostivice navrzena zastavka
Hostivice Jenecek s nastupni hranou
délky 60 m.

Stévajici tratovy Usek Hostivice,
U htbitova - ZST Jeneé, ktery je v sou-
Casnosti nesjizdny, bude kompletné
obnoven pro umoznéni prljezdu né-
kladnf dopravy z prostoru Lomu Mofi-
na pifmo do ZST Jeneé bez nutnosti
zajizdéni do ZST Hostivice.

Stévajici historicka stopa traté z pro-
storu Odbocky Jenedek do ZST Jened
bude snesena a uvolnéné pozemky
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budou vyuZity jako vyhledova cyklo-
stezka. Z Jenecku do Jende je nova Ze-
lezni¢ni trasa vedena ve vySe popsané
preloZce severné od stdvajici stopy.

Stanice Jenec v nové poloze

Stanice Jenec je nové umisténa
mezi aredly Hodimayr a VGP Stanice je
trikolejnd, prazské zhlavi je pripraveno
pro vyhledové zapojeni koleje od letis-
t& Vaclava Havla. Ve stanici je navrze-
no ostrovni nastupisté délky 220 m,
pristup je bezbariérovym podchodem,
ktery propojuje obé strany trati.

V prednédrazi na jizni strané je
umisténo parkovisté pro 46 vozidel
a zastavky autobusu, na severni strané
je pak parkovisté P+R pro 194 vozidel.
Severni parkovisté ma pffimou vazbu
na délnici D6.

Do nové stanice je napojena viecka
rozséhlého aredlu Hodlmayr. Je zde
také navrZzena novéa technologickéd bu-
dova. Stévajici kolejisté stanice bude
sneseno s vyjimkou c&asti prazského
zhlavi a stéavajicich ocelovych mostl
pres komunikaci 11/201, které budou
ponechany na misté. Ponechand ¢ast
zhlavi bude tvorit artefakt a odpocinko-
vé misto pro vyhledovou cyklostezku,
ktera zde bude v ose ruSené zeleznice.

V Useku mezi Jenéi a Paviovem zU-
stava trasa v dosavadni stopé. Uroviio-

ZST Jeneé, vizualizace

vy prejezd na komunikaci 1/6 zUstane
zachovan, jeho uhel kfizeni v8ak bude
upraven do normového stavu a bude
zabezpecen svételnou signalizaci se
zavorami.

V obci Pavlov je Zelezni¢nitrat vedena
po jiznim okraji obce, proto je zde navr-
Zena protihlukova sténa délky 643 m.
V modernizované podobé& zde zlstane
zachovan Urovnovy prejezd na Lidické
ul. Zastavka Pavlov ma dvé vné;si na-
stupisté o délce 220 m.

Z Pavlova na Kladno v nové stopé
dvakrat rychleji

Ze zastavky Pavlov je trasa vedena
v nové stopé do zastavky Malé Pritoc-
no, nahrazujici nyn&jsi ZST Unhost,
kterd bude opusSténa. V Useku mezi
zastdvkami se nachézi novéd Odbocka
Fialka. Zde jsou v tratovych kolejich
vlozeny dvé jednoduché spojky, které
v pfipadé mimoradnosti zkratf jednoko-
lejny Usek Jene¢ - Kladno a zvysi tak
propustnost trati.

Samotné zastavka Malé Pfitoéno je
navrzena v blizkosti dalnice D6, MUK
Kladno a komunikace 1/61. Proto je
mezi délnici a Zeleznici navrzeno par
kovisté P+R pro 345 vozidel a termi-
nal vetejné autobusové dopravy. RSD
plénuje z komunikace 1/61 vytvorit
v téchto mistech obchvat Kladna.



Nas Zelezni¢ni projekt je s timto za-
meérem Uzce koordinovan, soucasti
modernizace trati je i objekt silni¢ni-
ho mostu na I/61 pres Zelezni¢ni trat
s provizornim komunikaénim napoje-
nim. Zastavka Malé Pritoéno ma dvé
nastupisté délky 220 m, pristup je za-
jistén z okolnich komunikaci a bezbari-
érovym podchodem pro pési.

Za zastavkou Malé Prito¢no je trasa
vedena v preloZce az na prazské zhlavi
7ST Kladno. V tomto Useku trasa pre-
kondva pomoci nasypovych téles nivy
bezejmenného toku a nasledné Do-
lanského potoka. V misté kfizeni tokl
jsou navrzeny mostni objekty s dosta-
te¢nou sveétlosti, aby umoznily migraci
zvéfe. Mezi témito budoucimi mosty
se nachazi stavajici Urovnovy prejezd,
ktery bude zrusen, a pro dopravni ob-
sluhu bude zfizena nova komunikace
a dalSi pési propojent.

Nova zastavka Velké Piitoéno je
umisténa jizné od KozZovské ul. Opét
mé& dveé nastupisté délky 220 m. Pri-
stup na néastupisté je z prilehlého
silniéntho nadjezdu, ktery zajistuje
mimourovnoveé krizeni Kozovské ul. se
Zelezni¢ni trati. V télese silni¢niho nad-
jezdu bude v predstihu realizovédn ob-
jekt podjezdu pfipravované cyklostez-
ky Praha - Kladno pod ul. KoZovska.
V Useku mezi KoZovskou ul. a praz-
skym zhlavim stanice Kladno je Ze-
lezni¢ni trasa koordinovéna s prestav-
bou a roz8itenim aredlu pekaren La
Lorraine. Za areédlem pekéren se trasa
zapojuje do modernizované ZST Klad-
no a zde také konci feSeny Usek.

Nové technologické vybaveni
Soudasti stavby je kompletni moder-
nizace technologii zabezpecCovaciho
a sdélovaciho zafizeni. Po realizaci
bude cely Usek déalkoveé fizen z Central-
niho dispecerského pracovisté Praha,
zabezpecen bude systémem ETCS L2
ve vyhradnim provozu s benefity. Proto
bude kompletné pokryt také signdlem
GSM-R a to véetné vstupnich oblasti
pfipojnych trati. Podél celé trasy a ve
stanicich bude poloZzena nové metalic-
k& a optickd kabelizace. Kabelova trasa
bude doplnéna i v Useku Jenec - Stre-
dokluky. Soucésti stavby je i zavedeni
smiSeného provozu ETCS na trati Pra-
ha Smichov - Hostivice. To bude zajis-

t&no doplnénim tratové ¢asti systému,
pro komunikaci bude vyuzit jiz realizo-
vany systém GSM-R.

V celém useku bude polozeno VN ka-
belové vedeni 22 kV. napéjené ze ZST
Kladno. Ve stanicich, zastavkach a na
trati budou umistény trafostanice s ne-
zbytnou technologii.

Trakéni vedeni bude napéjeno z na-
péajeci stanice v Liboci. Napajeci sou-
stava bude stfidava 25 kV AC. Provoz
v elektrické trakci bude spustén az po
zprovoznéni TNS Liboc, tj. nyni bude
realizovana pouze stavebni ¢ast trakce
(zéklady stozar() a v soubéhu s dokon-
¢enim TNS Liboc v navazujici stavbé
bude nésledné realizovdna montéazni
¢ast, t. stozary s trolejovym vedenim.

Vyvoj pripravy projektu

Aktualni stav inzenyrské pfipravy je
takovy, Ze byla podana Zadost o povo-
leni z&méru na Dopravni a energeticky
stavebnf Urad. Samotna realizace je na-
pldnovéna od podzimu 2025 do konce
roku 2029.

Pokud v pristim roce k zahéjeni stav-
by dojde, bude to priblizné po Ctvrt-
stoletl pfipravy. | kdyZ nékteré studie
sahaji do jesté hlubsi historie, zakladnf
obrysy dostal sou¢asny projekt v roce
2002, kdy byla zpracovéna pro Ceské
drahy Uzemné& technické studie ,Mo-
dernizace tratového Useku Praha Ru-
zyné - Kladno' Tehdy se jes$té o rozvoj
Zelezni¢ni sité starala Divize dopravni
cesty v rdmci Ceskych drah.

Epocha Praha a Kladno (PRaK)

Nasledné prebira na kratSi obdobi
otéze pfripravy Stredocdesky kraj, kte-
ry se spolu s dalSimi organizacemi
a meésty angazoval ve sdruzeni PRaK
a.s. Sdruzeni si jiz od roku 1993 kladlo
za cil mimo pfipojeni letisté Vaclava
Havla na zelezni¢ni sit pravé moderni-
zaci bustéhradské drahy na Kladno.

V roce 2004 objednavé Stredoces-
ky kraj zpracovani dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti (DUR), kdyz uz
v predstihu byly na zdkladé predchozi
studie zpracovany podklady a prlzku-
my. Jesté v prabéhu zpracovani doku-
mentace dochazi k tzv. cesi projektu
- investorstvi se ujala Cerstvé vznikla
Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, ktera byla zfizena pro spré-
VU a rozvoj zelezniéni infrastruktury.

Synergie hlukové zatéze

V roce 2005 byla dokoncena DUR
a doslo k zahdjeni inzenyringu. Zaro-
ven bylo zpracovano Oznameni EIA
a provedeno zjistovaci fizeni se zaveé-
rem, Ze je zdmér nutno podrobit dalsi-
mu posuzovani. Coz se na dlouhy ¢as
stédva kamenem Urazu... Jesté v roce
2005 byla sice zpracovana dokumen-
tace tzv. Velkd EIA, nicméné proces
EIA pozastavi pozadavek Ministerstva
Zivotniho prostfedi na zpracovani stu-
die Hodnoceni zdravotnich rizik v Uze-
mi, které vyhodnoti zejména hlukovou
z4téZ Uzemi zplsobenou synergickym
efektem provozu uvazované Paralelni

_‘ﬁr_ __
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RWY 06R/24L letisté Véaclava Havla,
tehdy nové rychlostni komunikace 1/6
(sou¢asna D6) v Useku Praha - Paviov
a modernizované Zelezni¢ni trati Praha -
Kladno, Il. etapa Praha Ruzyné - Kladno.
Pozadavek se ukazuje jako obtizné
reSitelny zejména z hlediska metodic-
kého, kdy neexistuji ani teoretické pri-
stupy, jak , sec¢ist” hlukové emise ze tfi
rlznych zdrojl dopravy, které pouZzivaji
jiné formy hodnoceni. Na Statnim zdra-
votnim Ustavu vznikla nova metodika
vypoctd i vyhodnoceni vysledk.
Impulsem pro dalsi postup je vydani
souhlasného stanoviska pro I. etapu
stavby (v roce 2009), ale teprve na pre-
lomu let 2011 a 2012 je dokoncena Do-
kumentace EIA, ktera obsahuje i ¢ast
Hodnoceni zdravotnich rizik. V zavéru
roku 2012 je zverejnén Posudek, probi-
hé verejné projednéani a zaCatkem roku
2013 byl proces EIA Uspésné zavrsen
vydanim kladného stanoviska.

Nova studie proveditelnosti

V té dobé bylo jiZz po nékolikaté nutno
verifikovat, Ze modernizace pfiblizné ve
stopé plvodni Bustéhradské drahy je
pro spojeni Prahy a Kladna optimalni.
Vlybér varianty modernizace a pfipojeni
letiSté méla podporit Studie proveditel-
nosti zelezniéniho spojeni centra Pra-
hy, Kladna a leti§t& Ruzyné. Ve hre bylo
z pocatku témer 30 variant, které vy-
uzivaly rGzné Gzemni stopy (napf. trat

Praha Smichov — Praha Zli¢in — Hostivi-
ce) a odlisné provozni koncepty. V8ech-
ny varianty shodné Fesily koncové
Useky, v rozsahu popisovaného Useku
se v8ak jednalo pouze o Usek Jene¢
— Kladno, takze prace na dokonceni
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
nemohly ani po vydani kladného Stano-
viska EIA pokracovat.

KdyZ se zda, Zze je pro modernizaci
potvrzena trasa ve stopé Bust&hrad-
ské drahy s odbockou za stanici Praha
Ruzyné, studie nevychézi z hlediska
ekonomiky a hledaji se nové prinosy,
které by nepfiznivy stav zvratily. Navic
vstupuje do hry tajemny investor, ktery
doporucuje pro spojeni s letistém jako
nejvyhodnéjsi trasu pres trat ¢&. 122,
tzv. prazsky Semmering, Hostivice
a Odbocku Jenedek. To by mélo vliv na
feSeni Useku Hostivice - Jene¢ a pro-
to jsou prace na DUR v poloving roku
2014 ukonceny.

Krehké Uzemni rozhodnuti

Teprve po schvéleni Studie provedi-
telnosti je v zavéru roku 2015 uzavrena
nova smlouva na zpracovani DUR. Na
podzim nasledujiciho roku je dokumen-
tace zpracovana a zacina dlouha faze
projednani. Pribézné dochazi k zapra-
covani rozséhlych pfipominek, zadost
o vydani Uzemniho rozhodnuti byla po-
dana v prosinci 2017 Uzemni fizeni v&ak
bylo zahajeno po doplnéni dokladd, ze-

Zastavka Velké Pritocno, vizualizace

jména v oblasti Zivotniho prostredi, az
v zavéru roku 2020 v dobé epidemie
COVID-19 a Uzemni rozhodnuti je vy-
déno v unoru 2021. Pravni moci nabylo
az v ¢ervnu 2022, kdyz bylo zamitnuto
nékolik odvolani, zejména pripominky
Obce Jenet.

V mezidobi jiz bézi (od roku 2020)
zpracovani Dokumentace pro staveb-
ni fizeni. KdyZ je na stole pravoplatné
Uzemni rozhodnuti, podrobnéji doku-
mentace uz obsahuje dlouhy seznam
zmén a doplnéni. Do hry vstupuje
Novy stavebni zdkon, a tak dochéazi
k novému verejnopravnimu projednant
rozSifeného rozsahu stavby a podani
Z&dosti o Povolenf zdméru u Dopravni-
ho a energetického stavebniho Gradu
(v zarf 2024).

Aktudini stav - zahdjeni stavby se bliZi

O tom, Ze se zahdjeni stavby bli-
Zi, svéd¢i aktualni vybérové fizeni na
zhotovitele stavby, podle souc¢asnych
predpokladt by mél byt vitéz vyhlasen
v zavéru letosSniho roku. Po desetiletich
pfipravy, na které se naSe spole¢nost
rozhodujici mirou podilela, by tak méla
vzniknout na zapad od Prahy kapacitni
dvoukolejnd elektrizovana trat, ktera
komfortné& po Zeleznici propoji Prahu
s Kladnem, nejvétsim meéstem Stre-
docCeského kraje, a tak usnadni kazdo-
denni cestovani a podpori urbanisticky
rozvoj prilehlého tzemi. @



METRO D - RAZBY TUNELU
V PLNEM PROUDU

Tomas Urbéanek

Trasa D prazského metra byla jiz vicekrat tématem v tomto éasopise. Nyni vam pfinasime situacni
zpravu z razeb tunell prvniho Gseku Pankrac - Olbrachtova. Od zahajeni stavby v dubnu 2022 jsou
tyto razby jiz ve velmi pokroéilém stadiu a fada dilcich tunelovych dél je dokonéena. Jsou mezi nimi
zajisté zajimavosti, které si zaslouzi pozornost. Zde pfinasime reportazni prehled.

Usek Pankrac - Olbrachtova je z hle-
diska postupu vystavby zajimavy pre-
devsim tim, Ze je cely razeny z pfistu-
povych Sachet v silné zastavéné oblasti
pod velmi Zivou meéstskou ¢tvrti. Stani-
ce Pankrac D dokonce tésné podchazi
tunely trasy C. Razby tunell jsou proto
v tomto Useku mimoradné obtizné,
a proto zacCala vystavba stanic Pankrac
a Olbrachtova, véetné mezistani¢ni-
ho Useku dfive, neZz navazujici Usek
na Nové Dvory. Pro vystavbu vsech
tunelovych dél se zde pouziva Ob-
servaéni metoda, rozpojovani horniny
je provadéno mechanizované, pfipad-
né jsou pouzivany trhaci prace. Tunely
jsou vystrojeny primarnim osténim ze
stfikaného betonu tloustky maximal-
né 550 mm a horninovymi svorniky.
S ohledem na vlastnosti geologického
prostfedi a pfisné nastavené varovné

-4 . '\-ﬁj"'j’ 4 SO 13-20-05 - propojky TGT
2l | e = 0 13-20-02 - pravy staniéni tunel
L 'S0 13- 20—01 ;}mpo;ka sever

SO ‘fﬁ 20-02 -‘pravy stanicni tunel

stavy nadzemni zastavby bylo pfi raz-
bé vétsiny profild provadéno zlepseni
vlastnosti horninového prostfedi po-
moci tlakovych chemickych injektézi.
Cést razeb navazovala na priizkumné
Stoly a Sachty, které byly provedeny
drive v rdmci Doplfiujictho geologické-
ho prdzkumu.

V nasledujicich kapitolach stru¢né
predstavim rozestaveénost jednotlivych
tunelovych staveb k zacatku listopadu
2024.V popisu jsou uvedena i ¢isla sta-
vebnich objektl, ¢tenar si je tak mize
snadno identifikovat na prehledné situ-
aci.

STANICE PANKRAC D

Stanice Pankrédc D je s ohledem na
svUj rozsah nejvétsim razenym objek-
tem na tomto Useku. Razby stanice
byly rozdéleny na tyto dil¢i objekty:

SO 13 -20-03 -levy staménf tunel

¢ SO 11-13 Demontazni komora

Jedné se obrovskou komoru o plo-
$e vyrubu 165 m? na rozhrani mezi
stavbou Pankrac - Olbrachtova a v bu-
doucnu navazujicim Usekem 1.D3 smér
Nameésti Miru. Predpoklad je, Ze v bu-
doucnu do této komory dorazi razici
Stity od stanice Nameésti Bratfi Synkd
a budou zde demontovany a vytaze-
ny na povrch. Pri razbach této komory
bylo nutné dodrzet extrémné prisné
stanovené limity deformaci dvou most-
nich objektl, které se nachézeji pfimo
v nadlozi této komory.

Demontézni komora je zcela vyraze-
na - Celkovy objem vyrubu 4 115 m3.

Nyni se zde provadi hydroizolace
a betonaz definitivniho osténi.

¢ SO 11-14 Pristupova a vétraci Stola
Jedna se pristupové tunely o délce

SO 13:20-04 - technologioky tunel by
50 1222 - pravy]ednukolejny tunel ; \

186 m a ploSe vyrubu 72 m?, které
propojuji demontazni komoru s vétraci
Sachtou. Déle je soucéasti tohoto ob-
jektu strojovna vzduchotechniky, ktera
odboduje z pfistupové Stoly a Usti do
Technologického tunelu a tunelu obra-
tovych koleji.

Pristupova a vétraci Stola jsou zce-
la vyraZzeny - Celkovy objem vyrubu
17 427 m3.

Nyni se zde provadi hydroizolace
a betonaz definitivniho osténi.

e SO 11-15 Technologicky tunel

V tomto objektu budou umisté&ny me-
niry a elektrické rozvodny pro stanici

| 02

SO71- kolejova spojka CD=

S0 11-23 eskalatorovy tunel Arkady

80\1 1-23 prestupni chodba Arkédy \

Patni Stola stani¢niho tunelu Pankréac

Levy dil&i vyrub stanicniho tunelu Pankrac
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Pankrac. Byl pro né vyrazen techno-
logicky tunel o délce 50 m a ploSe
vyrubu 154 m?2. Technologicky tunel
navazuje na strojovnu vzduchotechni-
ky a dvéma propojkami na tunel od-
stavnych koleji. Celé razby probihaly
pod vyskovou administrativni budo-
vou Enterprise s nadlozim cca 10 m,
pfi dodrzenf limitd pro rovnomérné
i nerovnomeérné sedani.

Technologicky tunel a propojky jsou
zcela vyrazeny - Celkovy objem vyru-
bu 11 427 m3.

Nyni se zde provadi hydroizolace
a betonaz definitivniho osténi.

e SO 11-20 Stanice Pankrac D

Jedné se o nejvétsi profil staniéniho
tunelu, ktery byl v prazském metru vy-
budovan. Sitka a vy&ka tohoto profilu je
necelych 20 m, v misté prohloubeni dna
stanice presahuje vyska stanice 22 m.
Plocha vyrubu zéakladniho profilu je
cca 400 m2. S ohledem na své rozmé-
ry je razba stanice rozdélena na min.
9 dil¢ich vyrubt, které jsou v soudas-
né dobé razeny. RaZzba probiha v tés-
né blizkosti tratovych tuneld metra C
a pod administrativni budovou Gemini.
S ohledem na sloZité geologické pomé-
ry, blizkost tuneld Metra C a nadzemni
zastavby bylo pred razbou stanice pro-
vedeno vylep$eni vlastnosti hornino-

Pric¢ny fez stanice Pankrac D - ¢lenéni vyrubu

vého prostfedi tlakovymi chemickymi
injektadZzemi.

Celkovy objem provedenych vyru-
bd 21577 m?

Zbyvajici objem vyrubu 26 102 m?

Vybourani doc¢asnych Zelezobeto-
novych konstrukci v objemu 3 258 m?

Nyni se zde provadi razby levého
a pravého dil¢iho vyrubu. Razby stanic¢-
niho tunelu je mozné povazovat za nej-

by Useku trasy D Pankrac - Olbrachtova.

e SO 11-23 Eskalatorovy tunel a pre-
stupni chodba Arkady

Velka ¢ast této prestupni chodby byla
provedena jiz v ramci Dopliikového geo-
logického priazkumu. V neddvné dobé
byly dokonceny razby Eskalatorového
tunelu o celkové plose vyrubu 111 m?.
Byly provadény Upadné ze stavebni
jamy pred obchodnim centrem Arkady
v tésné blizkosti vedle tratovych tune-
I metra C. Zbytek prestupni chodby
bude dokon&en po dokon&eni razeb
stani¢niho tunelu.

Celkovy objem provedenych vyru-
bd (mimo DGP) 4 494 m3

Zbyvajici objem vyrubu 5 896 m3.

e SO 11-24 Eskalatorovy tunel
a prestupni chodba Gemini

Zde byla vybudovana prestupni chod-
ba a eskalatorovy tunel, ktery byl zaus-
tén do stavajici administrativni budovy
Gemini. V podzemi byla tato razba pro-
vadéna z Levého dil¢iho vyrubu stanice
Pankréc D. Velmi slozitd byla dovrchni
razba eskalatorového tunelu do stavaji-
ciho objektu Gemini délky 23 m pfi cel-
kové plose vyrubu 95 m?. Razby navic
probihaly v horninovém prostredi silné
kontaminovaném ropnymi latkami, kte-
ré zde zUstaly jako pozlstatek po byva-
|é Eerpaci stanici. Pro tuto razbu musel
zhotovitel vyvinout specidlni posuvnou
ploSinu, ze které probihaly jednotlivé
razici operace.

Celkovy objem provedenych razeb
3957 m3.

Razby jsou kompletné dokondeny,
nyni se provadeji hydroizolace, které
jsou s ohledem na kontaminované hor
ninové prostredi navrzené atypicky.

: .PFestupnituner do OC Arkady a stanice Pankrac C

e SO 11-25 Eskalatorovy tunel
a prestupni chodba Pankrac C

RaZzba prestupni chodby a eskalé-
torového tunelu probihala z prestup-
ni chodby SO 11-23 v tésné blizkosti
a vlastné mezi tratovymi tunely metra
C. S ohledem na to, Ze stavebni jdma
pro prestup na linku C nebyla zatim do-
kon¢ena, musela byt razba Eskalatoro-
vého tunelu provadéna dovrchné. Sta-
vebni jdma bude posléze dohloubena
k vyrazenému tunelu.

Celkovy objem provedenych razeb
2 051 m?

Nyni se zde provadi hydroizolace
a betonaz definitivniho osténi.

¢ SO 11-28 Tunel obratovych koleji

Tento tunel je umistén za stanici Pan-
krac D, kde navazuje na stani¢ni tunel
a je ukoncen profilem demontazni ko-
mory. Navic je tfemi propojkami spo-
jen s technologickym tunelem a stro-
jovnou vzduchotechniky. Celkova délka
tunelu je 167 m a zakladni profil mé
vyrub o plo$e 121 m?. Razby probihaly
pod administrativnimi objekty Gemini
a Enterprise. Razby jsou skoro kom-
pletn& dokonc&eny, pouze po dokondeni
razby stani¢niho tunelu bude potreba
dokoncit razbu v délce cca 20 m.

Celkovy objem provedenych razeb
20 281 m3.

Zbyvaijici objem vyrubu 1 771 mé3.

Nyni se zde provadi hydroizolace
a betonaz definitivniho osténi.

¢ SO 11-29 Tunel ve sméru Olbrach-
tova

Tento tunel je umistén mezi stanici
Pankrac D a mezistaniénim Usekem.
Velkéa ¢ast tohoto tunelu byla provedena
jiz v rdmci Doplnkového geologického
prizkumu. K dnesnimu dni jsou razby
kompletn& dokonéeny a jsou provadeé-
ny pfipravy pro hydroizolace tunelu.

Celkovy objem provedenych razeb
1455 m3.

Z predes$lého popisu vyplyva, Ze pra-
ce na stanici Pankrac D pokracuji velmi
slusnym tempem. Dohromady bylo
vyrazeno 87 299 m? a zbyva dorazit
33768 mé,

MEZISTANICNi USEK PANKRAC -
OLBRACHTOVA A SPOJKA C-D

Razby mezistani¢niho tunelu navazuiji
na prlzkumné Stoly, které byly prove-

Tunel obratovych koleji, provadéni vyztuze definitivniho osténi,
odbocuje propojka do technologického tunelu

deny v rémci Doplfikového geologic-
kého prlzkumu. Prace jsou provadény
ze stavebni jdmy na stavenisti VO-OL.
Celkové délka mezistani¢niho Useku je
675 m. Délka spojky mezi trasami C
a D je 469 m. Profily tuneld jsou velmi
rozmanité, od jednokolejnych tunel
o ploSe vyrubu 36,94 m? az po profil
rozpletu do tunelu odstavnych koleji,
ktery ma plochu vyrubu 222 m? a jeho
razba si vyzadala sloZitou pfipravu z hle-
diska minimalizace poklest povrchové
zastavby. Nyni jsou vSechny razby na
tomto Useku dokond&eny a postupné se
provadi hydroizolace a betonaz defini-
tivniho osténi.

e SO 12-20 Dvoukolejny tunel

Dvoukolejny tunel dominuje na tom-
to Useku v objemu razeb. Celkova dél-
ka dvoukolejného tunelu je 352 m a je
vyrazeny v profilech o ploSe vyrubu od
84,6 m?az po 222 m2.

Celkovy objem provedenych razeb
30 848 mé.

¢ SO 12-21 Levy jednokolejny tunel

Levy jednokolejny tunel je vyrazen
v délce 266 m a navazuje na levy sta-
ni¢ni tunel stanice Olbrachtova. Profil
vyrubu jednokolejného tunelu je 37 m2.

Celkovy objem provedenych razeb
9 840 m3.

e SO 12-22 Pravy jednokolejny tunel

Pravy jednokolejny tunel je vyrazen
v délce 269 m a navazuje na pravy
staniéni tunel stanice Olbrachtova.
V misté prechodu na dvoukolejny tu-
nel dochdazi v jednokolejném tunelu
k rozsifovani profilu az na vyrub o plose

122 m?. Z tohoto rozsifeného vyrubu
je vyraZzena spojka mezi trasami C a D.
Z&kladni profil vyrubu jednokolejného
tunelu je 37 m2. Mezi levym a pravym
jednokolejnym tunelem je provede-
na jedna vzduchotechnicka propojka
o profilu 30 m2.

Celkovy objem provedenych razeb
13 545 m3.

e SO 12-23 Odstavny tunel

Pro pfipadné odstaveni vliakl a moz-
nost jejich operativniho nasazeni byl
vyrazen v blizkosti stanice Pankrac od-
stavny tunel délky 157 m o profilu vy-
rubu 42 m2. Razba probfhala z dvouko-
lejného tunelu z jeho nejvétsiho profilu.

Celkovy objem provedenych razeb
6 550 m3.

e SO 12-28 Strojovna VZT

Na odstavny tunel pfimo navazuje
strojovna vzduchotechniky pro mezi-
staniéni Usek. Strojovna je také pro-
pojena vzduchotechnickou propojkou
s dvoukolejnym tunelem. Profil vyru-
bu strojovny vzduchotechniky je 67 m?.
Vzduch je naséavén nebo vyfukovan po-
moci vzduchotechnické Sachty o hloub-
ce 35 m a profilu 22 m2.

Celkovy objem provedenych razeb
4542 m3.

¢ SO 71 Kolejova spojka C - D

Tento tunel umozZni kolejové pro-
pojeni mezi trasami C a D. Jedné se
o jednokolejny tunel o plose vyrubu
37 m? a délce 469 m. Zajimavosti na
tomto objektu je, Ze zavér razby v délce
55 m probihal v zasypech byvalé sta-
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vebni jamy, vybudované kdysi pro
stavbu stanice Pankrac C. S ohledem
na nepredvidatelnost a rozmanitost z&-
sypl, ve kterych probihaly razby, byla
zvolena technologie razby pod ochra-
nou sloupt z tryskové injektaze.

Celkovy objem provedenych razeb
20 063 m®.

Celkovy objem vyrubu mezistanic-
niho Useku a spojky mezi trasami C
a D je 85 356 md.

STANICE OLBRACHTOVA

Stanice je dvoulodni a je vyrazena
v tésné blizkosti panelového domu
v ulici Kovarovicova. S ohledem na
maximalni zmirnéni nasledkl stavebni
¢innosti pfi razbach, byla nad staveb-
ni jdAmou vystavéna protihlukové hala,
ktera ochranila obyvatele od hluku
a pradnosti ze stavebni ¢innosti vyvola-
né razbou stanice. Cést razeb stanice
byla provadéna z této stavebni jamy
a Géast ze stavebni jdmy pro vystavbu
mezistani¢niho tunelu VO-OL.

Rozhodujicim  technickym problé-
mem zde byly razby v tésné blizkosti
panelového obytného domu v ul. Ko-
vafovicova. Ten nenf v dobrém tech-
nickém stavu a po pasportizaci a prl-
zkumu zde byly predepséany extrémné
prisné limity deformaci. Jako hlavni
opatreni pro eliminaci sedani zde byly
provedeny chemické injektaze z podze-
mi. Po dokon&enych razbéch stani¢nich
tunelll a v8ech propojek se nastave-
né limity podafilo dodrzet. V&fime, Ze
se totéz povede i po dokondeni razeb
technologického tunelu a eskalatorové-
ho tunelu do severniho vestibulu.

e SO 13-13 Sachta pro vystavbu
stanice

S ohledem na prostorové pomeéry
na povrchu je tato Sachta atypicka. Do-
chéazi k jejimu postupnému rozsirovani
smérem dola. Z plochy vyrubu 113 m?
je smérem doll rozsifena az na profil
vyrubu 203 m?, tedy témér dvojnésob-
né! Celkova hloubka Sachty je necelych
35 m. Z této Sachty jsou provadény raz-
by propojek, stani¢nich tunell a tech-
nologického tunelu, zéroven je do ni za-
Ustén eskaldtorovy tunel ze severniho
vestibulu.

Celkovy objem hloubeni Sachty
3197 mé.

e SO 13-20-01 Propojka sever

Jednd se o dosud nejvétsi vyrazeny
profil ve stanici Olbrachtova s plochou
vyrubu 124 m?. S ohledem na zastize-
né geologické poméry byl tento profil
rozélenén na 7 dil¢ich vyrubl. RaZba
probihala ze Sachty pro vystavbu stani-
ce na dvé strany kolmo na levy i pravy
stani¢ni tunel.

Celkovy objem provedenych razeb
3933 ms.

Tézni $achta Olbrachtova

e SO 13-20-02 Pravy stanic¢ni tunel

Pravy stani¢ni tunel je vyrazen ve
tfech profilech o ploSe vyrubu od
47 do 89 m?. Celkova délka razené-
ho Useku je 213 m. Tunel byl vyrazen
z propojky sever a ze stavenisté VO-
-OL. Pfi razbé tohoto tunelu doslo
k negativnimu ovlivnéni panelového
domu v ulici Kovafovicova, proto byly
provadény nékolikastupriové chemic-
ké injektdze horninového prostredi

pod zaklady domu tak, aby byly do-
drzeny limity deformaci, stanovené
pfi pasportizaci. V sou¢asné dobé je
provedena hydroizolace a definitivni
osténi v Useku od propojky sever az
po rozhrani s mezistani¢nim Usekem.

Celkovy objem provedenych ra-
zeb 16 975 m3.

e SO 13-20-03 Levy stanicni tunel

Levy stani¢ni tunel je vyrazen ve
tfech profilech o plo$e vyrubu od 47 do
89 m?. Celkova délka razeného Useku
je 207 m. Tunel byl vyrazen z propojky
sever a ze stavenisté VO-OL. V sou-
G¢asné dobé je provedena hydroizolace
a definitivni osténi v Useku od propoj-
ky sever aZz po rozhrani s mezistanic-
nim Usekem.

Celkovy objem provedenych ra-
zeb 14 502 m3.

e SO 13-20-04 Technologicky tunel

V tomto objektu budou umisté-
ny ménirny a elektrické rozvodny pro
stanici Olbrachtova. Bude zde vyra-
Zen technologicky tunel o délce 80 m
a plose vyrubu 104 a 119 m?2. Z dvo-
du umisténi tohoto tunelu mezi stani¢-
nimi tunely nemUZe razba zadit drive,
neZ bude dokonéeno definitivni osténi
v tésné sousedicich stani¢nich tunelech.

Zbyvajici objem vyrubu 8 718 m3.

e SO 13-20-05(06) Propojky stanice
a technologického tunelu

Zde jsou vyrazeny 2 propojky, které
propojuji v budouci vefejné casti levy
a pravy stani¢ni tunel. Do jizni propoj-
ky bude vyustén eskalatorovy tunel
z jizniho vestibulu. Déle jsou vyraze-
ny tfi propojky mezi stani¢nimi tunely
a budoucim technologickym tune-
lem. Plochy vyrubl propojek jsou vel-
mi proménné a pohybuji se od 8 do
82 m2. Ze severni propojky techno-
logického tunelu bude vyrazen cely
technologicky tunel.

Celkovy objem provedenych razeb
2 947 m3,

e SO 13-23 Eskalatorovy tunel jih

V soucasné dobé& probihd dpadni
razba tohoto eskalatorového tunelu ze
stavebni jamy pro jiznf vestibul. Délka
eskalatorového tunelu je cca 37 m (na
zac¢atku listopadu bylo vyrazeno 28 m)
a je pomoci kratké prestupni chodby
zalstén do jizni propojky stani¢nich
tunelll. Plocha vyrubu eskaldtorového
tunelu je 77 m2.

Celkovy objem provedenych razeb
3 658 m°.

Zbyvajici objem vyrubu 707 m?.

¢ SO 13-24 Eskalatorovy tunel sever
V souc¢asné dobé& probihd Upadni

razba tohoto eskaldtorového tunelu
ze stavebni jamy pro severni vestibul.
Délka eskaldtorového tunelu je cca
45 m (na zacCéatku listopadu bylo vy-
razeno 12 m) a je pomoci kratké
pfestupni chodby zaustén do sever-
ni propojky stani¢nich tuneld. Plo-
cha vyrubu eskaldtorového tunelu je
102 m2.

Celkovy objem provedenych ra-
zeb 1 970 m3.

Zbyvaijici objem vyrubu 3 297 m3.

Z predes$lého popisu vyplyva, ze
prace na razbach tuneld pro stanici
Olbrachtova jsou tésn& pred svym
koncem. Dohromady bylo vyrazeno
47 183 m® a zbyva dorazit 12 721 m?®.
To znamenad, Ze bezmala 80% vyrubl
je jiz dokonceno.

ZAVER

Razby na tomto prvnim Useku po-
stupné spéji ke svému konci. V tuto
chvili Ize TFict, Ze Uspésng, nicméné to
nejhorsi nas teprve ¢ekd. Pred nami
stoji nelehky Ukol a tim je dorazit cely
profil stanice Pankrac D o ploSe vyru-
bu 400 m? a v misté kfizeni s metrem
C vybourat do bokd tohoto obrovské-
ho tunelu dva otvory o ploSe 2x 170 m?
pro tunely pfestupni chodby. Tak nam,
prosim, drzte palce, at se to Uspésné
podafi. W

Definitivni osténi stani¢niho tunelu
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Narozen 1978 v Dacicich

vzdélani:

1992 - 1996 SPS stavebni v Trebi¢i,
obor Pozemni stavitelstvi

1996 - 1998 CVUT, Fakulta stavebni,
obor Pozemni stavby
a architektura,
nedokonéeno

1999 - 2002 CVUT, Fakulta stavebni,
obor Pozemni stavby,
nedokonéeno

2012 - 2018 VSB -Technicka univerzita
Ostrava, Fakulta stavebni,
obor geotechnika

praxe:

1998 - 1999 Méstsky Urad Telg,
spravce sportovniho hristé

2002 - 2004 Kristek, Tréka a spol s.r.o.,
projektant

2004 -2005 HC Produkt s.r.o.,
obchodni zéstupce

2005 -2006 Stavebni firma HOBST a.s.,
asistent stavbyvedouciho

2006 - dosud METROPROJEKT Praha a.s.,
samostatny projektant

Tomasi, uz fadu let je Tvoje
profesni draha spojena s navr-
hovanim tuneli v Metroprojek-
tu. Jak jsi vlastné prisel na toto
své smeérovani ke stavbam pod
zemskym povrchem a jak jsi pF¥i-
Sel na Metroprojekt?

V dobé, kdy jsem nastoupil do Me-
troprojektu, coz bude pfristi rok 20 let,

ROZHOVOR

Ing. Tomas Urbanek

projektant podzemnich a tunelovych staveb

jsem tak trochu nevédeél, co se svym
Zivotem. Mél jsem vystudovanou sta-
vebni primyslovku v Trebi¢i, nékolikrat
jsem se nelspésné pokusil vystudovat
vysokou Skolu chybéla mi motivace.
Rok jsem byl dokonce vedeny na Ura-
du prace, bylo to zkratka obdobi tapani,
co chci vlastné délat. V tu samou dobu
studovala Martina (mé dnesni manzel-
ka) také vysokou Skolu a diky dobrym
vysledkdm dostala od prof. Kristka
nabidku préace v jeho statické kancela-
fi, kterou v tu dobu ved! Ing. Dobes.
A protoZe tato firma také shanéla kres-
lice, také jsem k nim nastoupil. Byla to
staticka kanceldr a ja se zde naucil kres-
lit vykresy tvaru, vyztuze, ocelovych
konstrukci a podobné. BohuZzel tato
prace neméla dlouhého trvani, protoze
Ing. Dobes, vzhledem ke svému véku,
odeSel do penze. Mé&l vsak dobré vzta-
hy s Ing. RAZi¢kou, v té dobé vedoucim
stfediska v Metroprojektu, a doporucil
Martinu jako Sikovnou staticku. Mé to
tehdy téhlo na stavbu, ziskal jsem préaci
u stavebnf firmy Hobst, kde jsem zpo-
¢atku prodaval sanaéni stavebni hmo-
ty. To mé& nezaujalo, tak mé poslali na
stavbu novych mostl na dalnici D11.
Pustil jsem se do né&ceho, na co jsem
asi Uplné nestacil a také mé to vlastné
moc nebavilo. Dnes se to mUze zdat
jako promarnéna prilezitost, ale diky
tomu jsem nasbiral cenné zkuSenosti z
druhé strany. Na stavbé jsem vidél, jak
vypadaji projekty, kolik je v nich chyb,
jaké problémy to na stavbé zplsobuje.
Prace na stavbé byla pro mé psychic-
ky i fyzicky vycerpdvajici, tak jsem po
necelych dvou letech pozadal Martinu,

aby se v Metroprojektu zeptala, jestli
by neméli zdjem o konstruktéra. Misto
bylo volné, tak jsem ihned nastoupil,
sice za malou vyplatu, ale tusil jsem, Zze
kdyz budu dobfe pracovat, bude lépe.
Ani ve snu mé ale tehdy nenapadlo,
kam az se dostanu.

Od koho jsi pochytil to zaklad-
ni tunelaiské know how? Kdo
byl Tvij uéitel?

KdyZ jsem nastoupil do Metroprojek-
tu, tak jsem se soustredil na svou kres-
licskou préci, a tak néjak v pozadi jsem
vnimal, Ze na projektovém stredisku
51 jsou i tuneldfi. Ale vnimal jsem to
spi$ pocitove, trochu pres ustépacné
poznamky kolegl stavara typu ,Ti tu-
nelari furt nékam jezdi” pres , Nevim
co na téch tunelech porad projektuyf,
vzdyt ty diry jsou porad stejné” az po
Uctu ze strany zhotovitell, s jakou se
k projektantim tunelovych staveb cho-
vali. Vnimal jsem, Ze délat tuneldre je
néco jiného, nez byt stavafem a chtél
jsem se o tom dozvédét vice. Misto
stavarskych vykrest jsem zacal pro
Jiflho Maru kreslit vykresy bretexda,
sekundarniho osténi tunelu a dalsich
véci, o kterych jsem nemél ani ponéti,
jak se délaji. Takze co se tyCe tunelar-
ského know how, mou velkou inspiraci
byl Jiti Mara, se ktery jsme si sedli i po
lidské strance. Kdyz uz jsem se dostal
k tunelafskym vykrestm, zacal jsem
vnimat, ze statika tuneld je zcela jina
nez statika stavarskych konstrukci. Je
z velké miry o zkuSenostech, znalosti
geologického prostredi, jeho spolupl-
sobeni s navrhovanou konstrukci, je to

takové trochu Samanstvi. Metroprojekt
mé velké Stésti, Ze v této pozici byl
a stéle je Josef Kundk a j& mél velké
Stésti, Ze jsem se mohl od né&j ucit, jak
pocitat tunely.

Ktery byl Tvij prvni tunel, kte-
ry jsi dostal jako projektant na
starost a na zodpovédnost?

Spravné se v této otdzce ptds na
tunel, ktery jsem mél na starosti a za
ktery jsem nesl odpovédnost, protoze
v tunelarském svété je dllezité tyto
pojmy od sebe disledné oddélovat.

V dobé&, kdy jsem byl stale na pozici
konstruktéra, se zacal projektovat tunel
Blanka. Metroprojekt mél na starosti
projekt hloubeného tunelu v okoli sta-
nice Hrad¢anska. Zhotovitelem tohoto
Useku byla firma Hochtief, jejiz pracov-
nici si po lidské strénce trochu nepo-
rozuméli s Pavlem Burianem, odpovéd-
nym projektantem tohoto Useku. Za
jeho néhradu byl zvolen Tomas Baierle,
ktery ale brzy z Metroprojektu odesel.
A protoze nebyl nikdo dalsi, kdo by ten-
to projekt mohl prevzit, tak to tak tro-
chu zbylo na mé. Na této stavbé se mi
povedlo zuroc¢it mé zkuSenosti, ziska-
né drive na strané zhotovitele, a i diky
tomu se ndm povedlo tento projekt
Uspésné dokoncit. Uvedomil jsem si
pritom, Ze se stredoskolskym vzdéla-
nim nemohu tuto praci dale vykonavat
a pokud chci nékdy prevzit i zodpoveéd-
nost za takto naro¢né stavby, musim si
dodélat vysokou skolu, ziskat autorizaci
a udélat bariské zkousky. V Ostravé na
VSB-TUO fakulté stavebnije mozné vy-
studovat obor s nédzvem Geotechnika

a Podzemni stavitelstvi, ktery se pres-
né hodi k mé praci. Metroprojekt mi
umoznil dalkové studium tohoto oboru,
které jsem po 5,5 letech dokonéil. Mo-
tivace uz mi nechybéla. Pak si stacilo
dodélat autorizaci a banské zkousky
a od té doby mohu byt odpovédnym
projektantem podzemnich a geotech-
nickych staveb.

Moje prvni prace, za kterou jsem
byl pIné zodpovédny jako bansky pro-
jektant, byl Zelezni¢ni tunel Deboreg,
kde jsem zpracoval realiza¢ni projekt
pro zhotovitele OHL 7S. V tu samou
dobu probihal i Doplnujici geologicky
prizkum metra D, ale tunel Deborec¢
byl prvni.

Jesté néjaky jiny tunel chces
jmenovat, neZ se dostaneme
k Décku?

K tunelim metra jsem si poprvé pri-
¢ichl uz na useku V.A Dejvicka - Motol,
kdy jsem s Jifim Méarou a Martinou
projektoval razenou C¢ést stanice N&-
drazi Veleslavin. Byla to prvni trojlodni
stanice razend observacni metodou,
proto planovani razeb, izola¢niho sou-
vrstvi a sekundarniho osténi vyzadova-
lo specifické postupy a nové napady.

Pak zde asi musim zminit hloubeny
tunel Pohlrka na délnici D3, se kterym
se potykdme bezmadla jiz 5 let. Tento tu-
nel ukazuje, Ze je nezbytné nutné znat
dokonale nejen geotechnické a hydro-
geologické pomeéry, ve kterych bude
stavba umisténa, ale zejména spravné
provérit jejich chovani pri spoluplso-
beni s navrhovanymi konstrukcemi.
Na této stavbé se bohuzel nepodafilo

navazat lidskou spolupraci mezi Pro-
jektantem - Zhotovitelem - Spravcem
stavby - Investorem, kdy vécna roz-
hodnuti byla ¢asto podfizena osobnim
pocitim. Nastésti bude tento tunel
v blizkych tydnech dokoncen a otevren.
Urcita pachut z tohoto projektu vSak ve
mneé zUstane.

Poslednich nékolik let v Met-
podzemni projekty pfistanou na
Tvém pracovnim stole. Projekt
Pankrac - Olbrachtova, tedy
prvni diléi dsek trasy D praz-
ského metra, o kterém piseme
na jiném misté tohoto cisla, je
se zde vyvijely nazory na navrh
razeb tuneld?

Stavét tunely uvnitf méstské aglo-
pry¢ jsou doby, kdy vystavbé tunell
musely ustupovat stavby na povrchu.
Dnes je trend Uplné opacny. V mést-
ském prostredf je fakticky nepfipustné
ovlivnit pracemi v podzemi objekty na
povrchu, investofi se dnes dostévaji do
neresitelnych situaci, vznikaji ob¢anské
spolky, které se snaZzi blokovat povolo-
vaci procesy, pfi vystavbé jsou zase na-
staveny prakticky nesplnitelné varovné
stavy ovlivnénych objektd. Ukolem pro-
jektantl je navrhnout takové postupy
razeb, které umozni investorovi navrze-
né dilo provést.

Projekt na vystavbu metra D je tim
nejslozitéjSim, se kterym jsem se
za svou praxi setkal, zejména diky
zminénym davodam. Usek Pankrac -
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Olbrachtova lezi v silné urbanizovaném
Uzemi s velmi proménnymi geotech-
nickymi a hydrogeologickymi poméry.
Tésné podchazime tunely linky metra C
nejvétsim staniénim profilem, jaky byl
v Praze vyraZzen, velkymi profily pod-
chazime nebo tésné mijime vysoké
administrativni objekty, razbami ovliv-
fujeme bytové panelové domy z 60. let
minulého stoleti, v tésné blizkosti
podchdzime most na magistréle atd.
Na v8echny tyto objekty jsou znalec-
kymi posudky kladeny vysoké néaroky
z hlediska minimalizace rovnomérnych
i nerovnomeérnych sedani, naklond, roz-
voje trhlin, atd. Razby bylo tedy nutné
navrhnout tak, abychom respektovali
navrzené varovné stavy a nezpusobili
napf. zavieni magistrély pfi prekro-
¢eni hodnot nerovnomérného sedé-
ni. K tomu ndm ale bézné& pouzivané
metody pfi vystavbé tuneld nestaci.
Bylo nutné se zamyslet, jakym zpUso-
bem Ize vylepSit horninové prostredi
a umoznit tak razbu v3ech tunell me-
tra D v takto husté zastaveéné oblasti.

Pomohl vyvoji tohoto projek-
tu fakt, Zze se podafrilo prosadit
a provést dopliujici geologic-
ky prizkum v podobé razenych
prazkumnych dél a pokusnych
injektazi?

Z dnesniho pohledu se to zda triviaini.
Dnes vime, co a jak mame délat, kdyz
chceme zamezit sedani objetu, jak ho
vyzdvihnout zpét do plvodni polohy,
jak zamezit sniZzovani hladiny podzemni
vody, coZ pak zpUsobi dalsi sedani ob-
jektd. Vime, jaké materidly pouZit, kolik
vrtl, kam je nasmérovat, umime urcit
odpovidajici mnoZstvi a tlak injektované-
ho materialu, aby byl U¢inek takovy, jaky
potfebujeme. Dnes to vS8echno vime,
ale pred 6 lety jsme nic z toho nevéedéli.

Injektaze horninového prostredi jsme
chtéli pouzit zejména proto, ze jsme
oc¢ekavali vylepSeni geomechanickych
vlastnosti vzniklého kompozitniho ma-
teridlu. Proto bylo pro ovéreni navrhu
zcela klicové provést doplfiujici geolo-
gicky prlizkum v podobé razenych pri-
zkumnych dél a pokusnych injektazi.

Pri prazkumu jsme zjistili, Ze dal$im
vyznamnym efektem je zvedani povr
chu a tedy i nadzemni zastavby, Umér
né mnozstvi injektovaného materiélu

a injektaznimu tlaku. Zjistili jsme, ze
naprosto jednoduchou metodou jsme
schopni fidit, jak moc velké sedani bu-
dou vykazovat nadzemni objekty, jinymi
slovy jsme schopni splnit velmi prisné
nastavené varovné stavy a bezpecné
provést razby tunelll metra D.

Jak daleko je nyni realizace
razenych podzemnich dél na
tomto projektu? Jaké vyzvy zde
pfed baraby jesté stoji?

Velmi daleko. Neptjdu do detailu, pi-
Seme o tom v samostatném ¢lanku v
tomto &isle. | ve stanici Pankrac uz je
mnoho dokond&eno, jako razby pristupo-
vé §toly a strojovny vzduchotechniky,
technologicky tunel, tunely obratovych
koleji, demontazni komora a vSechny
eskalatorové tunely. V soucasné dobé
se razi levy a pravy dil¢i vyrub stanic¢-
niho tunelu. Zde nés ¢eka nejvic prace
- razba velkého stani¢niho tunelu véet-
né krizeni s prestupni chodbou je asi to
nejobtiznéjsi na celém tomto projektu.
A to je stéle jesté pred nami. Tunely by
mély byt dokonceny do dvou let.

Projektova dokumentace na
pokracovani tuneli Décka jiz-
nim smérem je pripravena, zde
prijdou ke slovu strojni razby.
Ale hodné se nyni FeSi pokraco-
vani trasy D z Pankrace na sever
k Namésti Miru. MGzes étenaram
prozradit jak se navrhy vyvijeji?

Néavrhy se vyvijejl ztuha. Je zde né-
kolik problémd. Tratové tunely procha-
zeji velmi mélce pod potokem Boti¢
a Zelezniéni trati pred Nadrazim Vrso-
vice ve velmi slozZitych geologickych
a hydrogeologickych podminkach. Je
nekolik technologii, jak razby bezpecné
provést, ale zatim nenf jisté, jakd tech-
nologie bude zvolena. Do kone¢ného
rozhodnuti promluvi i prostorové moz-
nosti zafizeni stavenisté, cCasovy har
monogram apod. Navic nenf jisté, jaka
bude dohoda investora ohledné domda
na Namésti Bratfi Synkd, které jsou
v kolizi s budouci stanici. Je nékolik
moznosti, jak s objekty nalozit, jako je
vykup a demolice a jejich zpétna vystav-
ba, nebo naro¢né technické reseni pod-
chodu pod domy bez jejich demolice.
Vypada to ale, Ze se pomalu blizime k cili
a projekt postoupf do povolovaci faze.

Chtél bys jmenovat néjaky
svij inZzenyrsky napad, ktery se
povedlo se zadostiu¢inénim do-
vést tspésné do cile?

Ré&d, jsou to jiz zminéné bezpokleso-
vé razby v prostfedi prazskych bridlic
pro metro D na Pankréci. Sice nejsme
stéle v Uplném cili, ale dosavadni vy-
sledky napovidaji tomu, Ze médme San-
ci se tam Uspésné dostat.

Mohl bys pfFiblizit, s kym se
Ti na dosavadnich projektech
spolupracovalo nejlépe, at uz
~doma” v Metroprojektu, nebo
praveé pfi realizaci Tvého nejvét-
Siho projektu Pankrac - Olbrach-
tova?

Jirimu Marovi se povedlo vytvofit na
stfedisku Sb51 skvélou partu kolegu,
tak je pro mé tézké jmenovat jenom
nekoho. Pokud bych pfesto mél, zmi-
nim cely tym, ktery pracuje na Metru
D a to od HIPa Libora Martinka, pres
odpovédné projektanty jednotlivych
oddilt, rozpod&tare aZz po ostatni kolegy,
se kterymi na tomto projektu spolupra-
cuji. Navic je na tomto projektu skvéla
spoluprace s investorem, zhotovitelem
a kolegy z monitoringu. To je v dnesni
dobé spiSe vyjimeéna situace, a i pro-
to probihé tato stavba tak hladce a bez
vétsich problém.

V Metroprojektu pracuje i Mar-
tina, Tvoje pani. Spolu vycho-
vavate dvojéata, kluky Skolou
povinné. Délaji vam radost? Be-
rete je nékdy s sebou podivat do
tunelu?

Jak jsem fekl pred chvili, nebyt Mar
tiny, tak nejsem ani v Metroprojektu.
Je to takovy mduj prlvodce zivotem.
Kluci jsou zatim ve véku, kdy ndm déla-
ji vice radosti nez starosti, ale uvidime,
co prinese puberta. Zatim jsem je vzal
do v8ech tunell, které jsem projek-
toval, ale tuneldfi z nich asi nebudou,
v tuto chvili je jejich zivot ze 100% vy-
plnén fotbalem a vidi se, jak hraji v Bar
celoné. Ja jenom doufédm, Ze v naSem
slozitém svété najdou tu svou zivotni
cestu a budou Stastni.

Diky za rozhovor.

David Krasa

LANOVA DRAHA NA
PETRIN NA PRAHU SVE
CTVRTE EPOCHY

Ondrej Bret

Prvni vyprava tehdy cerstvé ustaveného Klubu ceskych turistli, uskutecnéna na jare 1889, citajici
363 muzua a zen, byla v disledku prvnim kaminkem vedoucim k postaveni a zprovoznéni lanové

vrve

drahy na Petfin. Hlavnim cilem této vypravy tehdy byla Svétova vystava v Pafizi, kde byli ¢lenové
vypravy uchvaceni Eiffelovou vézi. Pro velkou Jubilejni vystavu chystanou na rok 1891 na prazském
Vystavisti se tak KCT pustil do odvazného planu:V kratkém &ase zbyvajicim do konani vystavy vy-

v\

budovat na vrchu Petfin zmenseninu (1:5) pafiZzské véze. Pro snadny pfistup Prazani se ruku v ruce
s tim zacala pripravovat i lanova draha — zalozeno bylo Spole¢enstvo, které za pomoci podilovych
listti po 50 zlatych, rychle prodanych podnikim i soukromnikiim, rychle vybralo potfebnou éastku,
vykoupilo pozemky a pod vedenim arch. Pasovského se pustilo do budovani lanové drahy.

PRVNi OBDOBi PROVOZU (1891 -
1914/1921)

Dnesnim pohledem v neuvéritelném
terminu dva roky od zrodu myslenky
a rok a pul po prvnim mistnim Setrenf
a navrhu trasy — 20. srpna 1891 zah4ji-
la bezmala 400 m dlouhé lanova dréha
na Petfin sv{j provoz (nékteré zdroje
uvadeéji zahdjeni provozu dokonce jesté
o meésic drive). Konstrukce i stavebni
provedeni bylo od dnes zndmého odlis-
né — po celé délce trati byly tfi kolejni-
ce, z nichz kazdy vz mél ,svou” krajni
a stfedni byla mimo vyhybnu spolec¢na
pro oba vozy. Pohon lanovky byl na
principu vodni prevahy, kdy do nadrze
ve vagonu nachézejiciho se v hornf sta-
nici bylo z jedné z petfinskych Stol na-
pusténo potfebné mnozstvi vody, které
zajistilo gravitaéni vytah pro v tu chvili

SR

leh¢i spodni viz. | kone¢nd stanice se
nachézela na jiném misté — nad dnes-
ni stanici Nebozizek, mezilehla stanice
tehdy neexistovala. Prvni obdobi provo-
zu prerusila prvni svétova valka, po kte-
ré se jiz nepodafilo provoz rozbéhnout
a po nasledném pokracujicim poskozo-
vani trati a incidentdm s unikajici vodou
v dolnf stanici byl provoz v roce 1921
definitivné ukoncen.

DRUHE OBDOBi PROVOZU (1932 -
1965)

| napodruhé stéla za (znovu)zprovoz-
nénim lanovky vyznamna spolecenska
udalost - VSesokolsky slet v roce 1932.
V roénim predstihu proto nefunkéni dra-
hu prevzaly Elektrické podniky hlavniho
meésta Prahy a zapocaly s rekonstrukci
plvodniho Useku prodlouzenim skrz

Hladovou zed a preloZzenim spodni ko-
necné stanice. Délka drahy se prehoup-
la pres pal kilometru na asi 511 m, byla
také elektrizovana a byly na ni dodany
nové vozy. Kratce byl preruSen provoz
na za¢atku a konci druhé svétové valky,
ale jinak lanovka fungovala, a to i jako
vyznamny dopravni prostfedek v dobé
spartakiad. Problémy s provozem nastéa-
vaji v Sedesétych letech vlivem aktivaci
svahovych pohybd a naruseni stability
zdi a dal$ich konstrukci. Provoz lanovky
byl pferusen po dlouhotrvajicich destich
na jafe 1965 a po roce 1967 po dalsim
velkém sesuvu, ktery vyrazné narusil
celé téleso lanovky, vzaly za své i nadéje
na brzké obnoveni provozu. Svahovy po-
hyb tehdy v nékterych mistech presahl
i 2 metry a mimo lanovou drahu po$ko-
dil i zna¢nou plochu petfinského Ubodi.

(1) séarecké vrstvy

(2 cenomanské jilovce
@ cenomanské piskovce
(@) svahova sut

(@) odvodiiovaci vrty
—+— smykova plocha

AR

A‘ ey  —

Znazornéni svahového pohybu z roku 1967 podle A. Absolona (InZzenyrska gologie, 1974)
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TRETI OBDOBi PROVOZU (1985 -
2024)

Na prelomu 70. a 80. let bylo v pe-
tfinském svahu provedeno mnoZstvi
sanaci, které spocivalo i v obnové
starych odvodniovacich §tol, které
dffve byly postupné zaneseny nebo
zavezeny. Rekonstrukce samotné la-
nové dréhy byla zahéjena v roce 1983
a dokonc¢ena byla — do tfetice opét
pred velkou udélosti — v ¢ervnu 1985
pred VI. Spartakidadou. Tazny a pohon-
ny systém zdlstal zachovany z druhého
obdobi provozu, jedinou ,novinkou”
byly vozy z Vagénky Studénka. V roce
2016 probéhla sedmimésiéni vymeéna

o A

Pohled na nové vozy ve vyhybné (vizualizace Anna MareSova designers)

konstrukce mostu Nebozizek. Proto-
Ze vSak svahové pohyby petfinského
vrchu neustavaji, byla Dopravnim pod-
nikem hl.m. Prahy zahajena pfiprava
celkové rekonstrukce télesa lanové
dréhy spojena i s vymeénou technolo-
gie a dodanim novych vozl. Preruseni
provozu, které bylo plvodné planova-
no na jaro 2025, kdy mé byt zahajena
celkova rekonstrukce, bylo uspi§eno
(opét, stejné jako pred 60 lety) vydat-
nymi desti v zari 2024 a které zpUso-
bily velké $kody po celé CR. Po posko-
zeni témito desti tak bylo rozhodnuto,
Ze nutné investice a opravy pro né-
kolikamési¢ni obnoveni provozu jsou

S v e

L L B Y

e s A L1
Pohled na stavajici (a zachovavany) most Nebozizek

s ohledem na planovanou celkovou re-
konstrukci nerentabilni, a lanova dréaha
tak zavrsSila své treti provozni obdobi.

ROLE METROPROJEKTU V PRIPRA-
VOVANE REKONSTRUKCI

V projektové pfipravé rekonstrukce,
kterd je od roku 2021 zpracovavéna
firmou PONTEX s.r.0., pfipravuje ME-
TROPROJEKT Praha a.s. ¢ast zamé-
fenou na kolejovy svrSek a navrhy na
optimalizace smérového a vyskového
vedeni, zde tedy zejména optimalizaci
vyskového pfizplsobeni terénu a dal-
Sim objekttim. VySkovy navrh vychazel
z nasledujicich prfedpokladl: zachova-
ny budou obé koncové i mezilehla sta-
nice, zachovan bude novy (2016) most
Nebozizek, v mistech klenbovych
mostk( mezi stanici Ujezd a vyhybnou
bude niveleta zvySena o cca 20 cm,
z téchto okrajovych podminek vycha-
zel vyhlazeny navrh vyskového vedeni
s redukovanym poctem lomuU sklonu.
Jako zajimavost Ize uvést, Ze nejvyssi
podélny sklon dosahuje lanova draha
pod horni stanici a v navrzeném sta-
vu tento sklon dosahuje 296,1 %o.
Na doplnéni dodavédme, ze vySkovy
rozdil zacatku koleje v dolni stanici
(198,5 m.n.m) a konce koleje v horni
stanici (324,9 m.n.m) je asi 126,5 m.
Navrh smérového feSeni pak byl vy-
razné jednodu$si, trasa obsahuje jen
jeden smérovy oblouk s R = 300 m
a déle Abtovu vyhybnu. Névrh vyhyb-
ny byl v pribéhu projekéni pfipravy
optimalizovan, a to i v soucinnosti

s vysoutézenym dodavatelem novych
vozUl. Délka stfedové mijeci Casti vy-
hybny je navrZzena na 12 m, stfed vy-
hybny je proti stfedu dréhy umistén

mirné asymetricky (o 1,0 m).

TECHNICKE ZAJIMAVOSTI A RESE-
NE PROBLEMY

Navrh kolejového svrsku provéazela
i nékterd ne zcela standardni reSeni
a zajimavosti. Technickou zajimavosti
urcité je pozadavek na pouziti kolejni-
ce 33E1 (S33), ktery vychéazi ze stan-
dardné pouzitych technologii kolej-
nicové brzdy na vozech lanové drahy
a také z niz§iho napravového zatizeni
vozUl. Z toho pak vyplyval i navrh upev-
néni kolejnic ke kolejovému spodku.
Reseni kolejnicové vozové brzdy, kte-
rou lze ve zjednoduSenosti popsat
jako celisti, které obepinaji celou hla-
vu kolejnice, pak vyrazné ovliviiova-
lo i takové , standardni” detaily, jako
dilata¢ni zafizeni, které jsou umistény
pod a nad mostem Nebozizek a kte-
ré proto budou atypického provedeni.
Pro srovnani: dosluhujici vozy jako
nouzovou vyuzivaly brzdu spolupt-
sobici se zvlastnim pojistnym lanem
a na kolejnice tak nijak nepUsobily,
tedy i styky mohly byt provedeny béz-
nou vlozkou vkladanou do spojkové
komory kolejnic.

Dalsi zajimavosti je pak také znacny
rozdil mezi padorysnou a Sikmou dél-
kou, z ¢ehoz plynula potfeba v tech-
nické zpravé explicitné uvadeét, zda je
myslena délka ptdorysnd, nebo Sikméa
(napfriklad pro krok rozdéleni upevrio-
vacich uzlt). Samostatnou kapitolou
je pak absence predpisové a norma-
tivni zadkladny zamérené na projekto-
vani kolejovych lanovych drah a z toho
pak vyplyvd, 7e spousta navrhovych
parametrd vychézi vyrazné vice z pro-
jednavani, komunikace projektant
- provozovatel - vyrobce vozl a inze-
nyrského navrhu projektanta i dal$ich
zainteresovanych, z nichz za vSechny
Ize jako pfiklad uvést minimalni polo-
meér zakrouzeni Udolnicovych vysko-
vych obloukd, ktery mimo jiné vyrazné
ovliviuje feSeni lanovodu a eliminace
rizika zdvihanf lana z lanovodu, pokud
by byl udolnicovy oblouk zakrouzen
pfilis malym polomérem.

Neméné zajimavy byl pak névrh

Abtovy vyhybny, ktery musel odrézet
nejen mirné zvétSenou pozadovanou
osovou vzdélenost, ale i polohu vaci
stfedu drahy a polohu vi¢i mostu Ne-
bozizek, dilataénimu zafizeni, vysko-
vym lomdm a dal§im aspektim. Sa-
motna kolejové konstrukce v8ak bude
o néco jednodussi nez dnes, nebot
kolejnicové pasy budou ve vyhybné
preruseny ménékrat nez dosud, a to
pravé diky feseni nouzové brzdy for
mou kolejnicové celisti, kdy tak na
misto ¢tvefice lan (dvé pro kazdy viz)
budou prevadéna jen dvé lana.

CTVRTE OBDOBIi PROVOZU: 2026 -
m”

Rekonstrukce spodku i svrsku lanové
drahy na Petfin by méla probéhnout od
jara 2025 do jara 2026, harmonogram
na ni uvazuje 50 tydnd, po kterych se
cestujici svezou nejen po nové sano-
vaném télese po novych kolejich, ale
také ve zcela novych vozech, jejichz
design navrhlo Studio Anna MareSova

Pohled na stavajici resenl’Ath\)y \A’/hybny

designers a jejichz vyrobu zajisti ra-
kousko-8vycarska skupina Doppelmayr
/Garaventa.

Lanové drdze tak Ize popfrat nejen
to, aby pfipravovana rekonstrukce pro-
bé&hla po stavebni i organizaéni strance
bez komplikaci, ale i to, aby jeji ¢tvrta
provozni epocha, kterd zapocne v roce
2026, trvala co nejdéle bez nutnosti
mimoradnych vyluk, neplanovanych
oprav, a s co nejvetSim poctem spo-
kojenych cestujicich, kterych kazdo-
rocné vyveze na prazsky Petfin kolem
2 miliont. M

PUDORYSNA DELKA TRATI:
4955 m

SIKMA DELKA TRATE:
ccabl2m

ZPRACOVANA DOKUMENTACE:
DUSP, PDPS
PREDPOKLADANA REALIZACE:
03/2025 - 03/2026
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PROPOJENI ULIC )
VELETRZNI - DELNICKA
V HOLESOVICICH

Petr Zobal

74

Na zacatku zafi 2024 byla v prazskych Hole$Sovicich slavnostné oteviena nova ulice nesouci jmé-
no Nicholase Wintona. Datum bylo zvoleno symbolicky, jako pfipominka na posledni vypraveny
Wintontv viak (3lo o transporty predevsim déti Zidovského pavodu z okupovaného tizemi Cech
a Moravy do Anglie), ktery z Prahy odjizdél na Zapad 1. 9. 1939.

MALY BERLIN
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Zakres propojeni do vyhledového stavu podle Urbanistické studie HoleSovice - Bubny Zatory

V souc¢asné dobé v této lokalité pro-
bihd stavba Modernizace trati Praha
Bubny - Praha Vystavistég, jejiz komplet-
ni projektovou pripravu zajistila nase
spole¢nost, a tak i dokumentace pro
nové propojeni vznikla v Metroprojek-
tu. Po studii z roku 2022, kterd navrhla
nékolik variant, byl v nasledujicim roce
zpracovan pro vyslednou variantu i pro-
vadéci projekt. Vystavbu zajistila Spra-
va Zeleznic, statnf organizace, s finan¢-
nim prispévkem Hlavniho mésta Prahy.

| kdyZ se jedné& o jednoduchou provi-
zorni cestu o délce cca 350 m a Sifce
4 m, jeji vyznam pro spojeni Letné
a HoleSovic je obrovsky, protoZe témer
o kilometr zkracuje vzdalenost, kterou
bylo nutno drive pfi cesté mezi obéma
oblastmi urazit. NejkratSi stopa, propo-
jujici ulice Veletrzni a Délnickou totiz
vede pfes prostor zelezni¢ni stanice
Praha - Bubny a byvalych Zelezni¢nich
dilen, které zde vznikly pred témeér

160 lety. O dulezitosti nového propo-
jeni svédci intenzivni vyuzivani cesty
jak pé&simi, tak cyklisty ihned po jejim
zprovozneéni.

Budouci propojeni ulic Veletrzni
a Délnicka Sirsim méstskym bulvéarem
je napldnovano v urbanistické studii
HoleSovice - Bubny Zatory. Méstska
¢ast Praha 7 se o néj zasazovala dlou-
hodobé, tfebaze je v soucasné dobé
realizovano pouze v provizorni podobé.
Prestavba trati v prostoru rozsahlého
Zelezni¢niho brownfieldu pak umozni-
la bezpecné, mimourovnoveé vykrizeni
s kolejemi, v&etné objizdné provizorni
koleje, ktera po dobu stavby moderni-
zace spojuje Negrelliho viadukt a trat
ve sméru Kralupy nad Vltavou.

Veletrzni a Délnicka ulice v minulosti
nikdy propojeny nebyly, nebot na lou-
kach v meandru Vltavy nejprve v roce
1850 vznikla Zelezni¢ni trat z Drazdan
na Masarykovo nadrazi a v roce 1868

pak BuSté&hradska draha z Dejvic a roz-
sahlé Zelezni¢ni dilny. Obé ulice byly
zalozeny az po pfipojeni tehdejsiho
predmeésti HoleSovice - Bubny v roce
1884, ¢imZ se zacala vytvéret tzv. Velka
Praha. Na jejich propojeni pfisla fada az
po témeér 140 letech...

Na pfikladu vzniku relativné kratké
cesty pro pé&si a cyklisty Ize ilustrovat
dllezité dopady infrastrukturnich pro-
jektt do fungovani sidel v podobé& od-
stranéni bariérového efektu dopravnich
staveb. Tento princip je v ramci moder-
nizace tratového Useku z nadrazi Bub-
ny k Vystavisti naplnén témer v celém
rozsahu stavby, protoze trat je nové ve-
dena na subtilni estakadé, coz umoz-
fuje propojit i dalsi osy ulic, a celkové
priblizit dosud rozdélené oblasti. Nazev
mistni ¢tvrti Maly Berlin v blizkosti tra-
té tak bude jesté vice pfipominat svUj
redlny vzor. Pod estakddou podél Stroj-
nické ulice maji mezi pilifi vzniknout
i vestavby s obchody, coz by mélo dale
zatraktivnit uliéni prostor. Tento zamér
si mUzeme priblizit v jednom z dalsich
vydani naSeho Casopisu.

Pohled na cestu s mostem
prevadéjicim provizorni kolej

ZAPOMENUTE PROJEKTY

ZAHLOUBENI SEVEROJIZNI

MAGISTRALY V USEKU HLAVNI

NADRAZI - NUSELSKY MOST

Jiff Razicka, David Krasa

7 vz

Neni to zas tak davno.V roce 2008 zpracoval Metroprojekt na objednavku Méstské ¢asti Praha 2 ové-
fovaci studii pod nazvem Ekologické feSeni dopravy na severojizni magistrale v iseku Praha Hlavni
nadrazi - Nuselsky most. Diléi aktualizace navrhu byla provedena v roce 2018. Cilem navrhu v podrob-
nosti studie bylo informovat zastupitelské organy a dalsi instituce o varianté reSeni problematiky
Severojizni magistraly (dale ,SJM") v centralni oblasti mésta.
Ve svétovych velkoméstech je vSeobecnym trendem zpfijemnovat podminky Zivota na povrchu pre-
vadénim alesponi ¢asti dopravni zatéze do podzemi. Praha se tomto trendu nijak nevymyka. Dilkazem
je stale se rozvijejici sit prazského metra, z investic pro automobilovou dopravu pak Méstsky okruh.
Tento projekt pro zlepSeni situace ve stredu mésta se vsak jiz fadu let chova jako ,zapomenuty”

UVODEM

Navrh v dobé svého vzniku reagoval
na aktualni potfeby mésta, zejména
pak méstskych ¢asti Prahy 1 a Prahy
2, snizit dopravni zatizeni a ekologic-
kou z&téz v ¢asti SUM, kterd se nejvice
dotykd méstského centra. Predevsim
se jednalo o odstranéni tésné vazby
SJM na horni ¢4st Vaclavského ndmés-
ti, zejména v prostoru pred budovou
Nérodniho muzea, a také o minimali-
zaci negativnich dopad( na kompaktni
zastavbu Prahy 2, zejména podél ulic
Sokolské a Legerovy. V prostoru kfizo-
vatky ulic Vinohradskéa a Legerova byla
sledovdna moznost tramvajového pro-
pojeni ve sméru na Vaclavské ndmeésti.

POPIS STAVAJICIHO STAVU

Ten se v roce 2024 bohuzel témeér
v ni¢em nelisi od roku 2008. Severojizni
magistrala je nejdalezitéjsi paterni ko-
munikaci centralni oblasti hlavniho més-
ta. Denné tudy projede az 100 000 vo-
zidel a je tedy jednou z vibec dopravné
nejzatizengjSich prazskych komunikaci.

Vlivem nepretrzitého prajezdu vozi-
del dochazi k zdvaznému prekracovani
povolenych exhalaénich a hlukovych li-
mitd, coZ vyrazné znehodnocuje zivotni
podminky mistnich obyvatel i ndvstév-
nikd Prahy. Hustota osidleni v této

lokalité je jedna z nejvysSich z celého
hlavniho mésta.

Zasadni dopravni problém celého
Uzemi predstavuje Urovriové kfizeni Se-
verojizni magistraly a zapadovychodni-
ho tahu komunika¢niho skeletu Prahy
(ulice Zitna, Je¢nd, Rumunské a Vino-
hradské). Kritickd je dopravni situace
na nameésti |. P Pavlova, kde se na oba
sméry magistrély pfipojuje doprava
z Jeéné ulice. Situaci v misté kompliku-
je také kfizeni s jednou z nejzatizenégj-
Sich tramvajovych trati v Praze a mimo-
radné intenzivni p&si provoz.

Tento dopravni problém vznikl v 60.
a 70. letech minulého stoleti. PGvodné
planované vedeni magistraly v Useku
od Nuselského mostu az k Hlavnimu
nadrazi bylo uvazovano jako zahloube-
né v koridoru mezi ulicemi Legerova
a Sokolska. Bloky domu od Nuselské-
ho mostu az k Celakovského sadiim se
meély zbourat a magistrala méla mimo-
Uroviiové podchézet ulice Jecné (resp.
namésti |. P Pavlova) a Zitna. Z prosto-
ru Celakovského sadt méla byt vede-
na tunelem pred budovou Né&rodniho
muzea aZ za kfizovatku s Vinohradskou
ulici. V souvislosti s vystavbou trasy
metra C vSak bylo hleddno Uspornégjsi
reSeni. Vznikl velmi nestastny napad
vést magistrélu povrchové od Nusel-

ského mostu pravé Legerovou a Sokol-
skou ulici. V té dobé byla samozfejmé
intenzita automobilové dopravy pod-
statn& nizsi. Realizaci tohoto névrhu
se vyznamna budova Narodniho mu-
zea - dominanta Véclavského namésti,
sousedni budova byvalého Néarodniho
shromézdéni i budova Statni opery
ocitly na , ostrové” obklopeném vice-
pruhovymi komunikacemi s velkym
automobilovym provozem. S rozvojem
¢asti mésta, které Severojizni magist-
rala pfes centrum propojuje, intenzita
dopravy neustale narlstala a tento pro-
blém zUlstava jak z hlediska dopravniho,
ale zejména z hlediska kvality Zivotniho
prostredi obyvatel v této lokalité stale
nevyresen.

Podle zasady, 7e vSechno Spatné je
k néemu dobré, Ize konstatovat, Ze
realizace magistraly podle ptvodniho
navrhu by znamenala brutalni likvidaci
nékolika bloka kvalitni, prevazné obyt-
né zastavby z prelomu 19. a 20. stoleti
na rozhrani Nového Mésta a Vinohrad.

NAVRH KOMPLEXNIHO TUNELOVE-
HO RESENI

Uroveli  podzemniho  stavitelstvi
v Ceské republice je v sougasné dobé
na takové Urovni, Ze zejména pouziti
technologie mechanizovaného tune-
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lovani dvoupruhovych tunell by bylo
i v mensi hloubce pod terénem bezpec-
né a vliv razby na povrchovou zastavbu
by byl minimalni. Toto tvrzeni je mozno
dolozit nedavnou UspéSnou realizaci
dvou vyznamnych staveb, kde byla ve
velkém rozsahu technologie mechani-
zovaného tunelovani pouzita. Jedné se
o prodlouzenf trasy A prazského metra
Dejvicka - Nemocnice Motol, dokon-
¢ené v roce 2015, a o vystavbu dvou
Zelezni¢nich tunell u Ejpovic v ramci
rekonstrukce trati Rokycany - Plzef.
Vysledkem hledani optimalniho Fe-
Seni je navrh, ktery nepfinasi pouze
zlepSeni drasticky poSkozeného ob-
razu mesta v hornf ¢asti Vaclavského
némesti pred Narodnim muzeem, ale
(mozna predevsim) rfesi dopravni zklid-
néni méstského parteru (obr. 1) v celém
rozsahu, kde SJM prochazi centrem
meésta - v Useku od Hlavniho nadrazi
az k Nuselskému mostu. Nasledné by
bylo mozné realizovat humanizaci uli¢-
niho prostoru celé oblasti (obr. 2, 3).
Navrzené teSeni je sice investi¢né
naro¢né, avSak prindsi nejvice pozitiv
pro odstranéni tohoto letitého problé-
mu. Spolu s fadou dalSich navrha se
i tento shoduje na principu feseni

alhstoAA
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v hornf ¢asti Vaclavského nameésti, kde
je doprava vedena dvoupatrovym tfi-
pruhovym tunelem za budovu Narodni-
ho muzea. Tim je magistrala vymisté-
na z Véaclavského ndmésti. Tripruhové
tunely dale pokra&uji do Celakovského
sadl, kde je navrZzena najezdova a vy-
jezdovéd rampa pro napojeni na povr
chovou sit.

Odtud se tunely zuzuji na dva sa-
mostatné razené dvoupruhové tunely
smérem k Nuselskému mostu. Jeden
tunel je pro smér z centra, z&4asti pod
ulici Sokolskou, z&&sti pod zastavbou
a nadchéazi tunely metra A a podché-
zi tunely metra C. Druhy tunel je pro
smér do centra prevazné pod Lublani-
skou ulici. Ten nadchdzi tunely spojek
mezi trasami metra A - C. V predpoli
Nuselského mostu je navrzeno vyus-
téni dvoupruhovych tunell na povrch
a jejich napojeni na most. Zaroven je
v obou smérech pfipojena jednopruho-
va komunikace, propojujici Nuselsky
most s dal$imi komunikacemi na po-
vrchu.

Je zfejmé, Ze jediné prevedenim
tranzitni dopravy v celé oblasti do pod-
zemi Ize dosdhnout vyrazného zklid-
neéni povrchové dopravy a tim i zlep-

Zklidnéni Legerovy ulice, vizualizace

Seni pomeérl na fizenych kfizovatkach
véetné plynulejsi prljezdnosti tramvajf
v prostoru nameésti |. P Pavlova.

NAVRHOVANY POSTUP VYSTAVBY

P¥i planovéani takto rozsahlé tune-
lové stavby pod kaZdodenné Zijicim
organismem meésta samozifejmé ne-
staci navrhnout optimalni trasu tunelu
z mista A do mista B. Kli¢ovou a moznéa
nejslozité|si soucasti ndvrhu je postup,
jak takovy tunel postavit. Neni mozné
aby pfi vystavbeé, kterd neni hotova za
rok, nastal ve mésté kolaps dopravy
a zivota vlbec. To je pro proveditelnost
celého projektu urcujici. Autofi studie
se touto otazkou svédomité zabyvali
a dospeéli ve stru¢nosti k nasledujicimu
postupu:

1. etapa vystavby

PFi Uplné uzavére jedné vétve SIM
ve sméru do centra - v dil&im tseku Zit-
néa - Celakovského sady - Vinohradska,
a vylouceni tramvajového provozu
mezi ulicemi Bélehradska a Vino-
hradskd, budou realizovany hloubené
patrové tunely v Celakovského sa-
dech za Néarodnim muzeem. Dopra-
va ze SJM ve sméru do centra bude

prevedena pres Zitnou ulici do ulic
Mezibranskd a Wilsonova (dva jizd-
ni pruhy v kazdém sméru). Zaroven
se postavi i sjizdnd a vyjezdova ram-
pa v Celakovského sadech a na konci
1. etapy se vybuduje i sjizdnd rampa ve
sméru od Hlavniho nadrazi.

V soubéhu s vystavbou tuneld v Use-
ku Anglicka - Hlavni nadrazi bude pro-
bfhat razba dvoupruhového tunelu od
Nuselského mostu k Celakovského sa-
dim pro smér jizdy do centra, a to bez
omezeni dopravy na SJM.

Nejprve bude realizovdna stavebni
j@ma pro hloubeny tunel a sjezdovou
rampu v prostoru zacatku Lublariské
ulice a prilehlém parku. Potom bude
navazovat razba jednoho dvoupruhoveé-
ho tunelu pod Lublafiskou ulici smérem
k portalu hloubenych tuneld v Celakov-
ského sadech. Pouze v zavéru téchto
praci, v kratkém casovém intervalu,
bude provoz na SUM omezen, a to pro
napojeni dvou jizdnich pruht u Nusel-
ského mostu ve sméru do centra na
noveé vybudovany dvoupruhovy tunel.

S vystavbou tunell 1. etapy bude na
Flgnerové namésti realizovan hloube-
ny technologicky objekt. Bude v ném
umisténa kromé dalSich technologic-

kych zafizeni strojovna hlavniho vétrani.
Pro odvod znecisténého vzduchu bude
na narozi ulic Apolinarska a Ke Karlovu
vybudovén vétraci objekt tak, aby bylo
zaru¢eno spolehlivé rozptyleni znedis-
téného vzduchu do ovzdusi v souladu
s hygienickymi predpisy.

Po dokonceni této etapy se obou-
smérny tunelovy Usek za muzeem
smérem k Hlavnimu nédrazi a jedno-
smérny tunel v Useku Anglicka - Nusel-
sky most uvedou do uzivani.

2. etapa vystavby

Dvoupruhova ¢ast vozovky v Lege-
rové ulici mezi Nuselskym mostem
a Wenzigovou ulici bude po dokonéeni
1. etapy slouZit pro dopravu v opaéném
sméru (z centra). Ze Sokolské ulice
bude vedena objizdna trasa ulicemi
Wenzigovou a Legerovou na Nusel-
sky most. V Sokolské ulici v Useku od
Wenzigovy ulice k Nuselskému mostu
se vybuduje stavebni jama pro hloube-
ny tunel a sjezdovou rampu. Néasledné
bude razen dvoupruhovy tunel, z¢asti
pod Sokolskou ulici, z&4sti pod zastav-
bou, smérem k portalu hloubenych tu-
nelt v Celakovského sadech, vybudo-
vanych jiz v 1. etapé.

Zklidnéni Sokolské ulice, vizualizace

KONSTRUKCNIi RESENi RAZENYCH
DVOUPRUHOVYCH TUNELU

V posledni dobé v Praze velmi vzrls-
t4 nesouhlas obcanl s vystavbou
razenych tuneld. Majitelé | uzivatelé
nadzemnich objektl nad trasou tunelt
se obévaji pripadnych poruch na budo-
vach i negativniho vlivu seismickych
Ucinkl pri konvenéni razbé (technolo-
gif NRTM). Tyto problémy Ize Uspésné
reSit razbou tunell plnoprofilovymi
tunelovacimi stroji. Razicf Stity s aktiv-
nim zajisténim ¢ela tunelu minimalizujf
riziko poruch na povrchové zastavbé
a zaroven jsou minimalizovany seismic-
ké ucinky pri razbé. V naSem pripadé
podporuje pouziti $titu s aktivnim za-
jisténim cCela i skute¢nost, ze dvou-
pruhové tunely by byly realizovany ve
dvou c¢asovych etapach. Stacilo by
tudiz opatfit pouze jeden razici Stit,
¢imz se tento postup vystavby stava
efektivnéj$im. Zdsadni podminkou pro
pouziti mechanizovaného tunelovani je
velikost smérovych obloukU v trase tu-
nelu, kterd by méla byt miniméalné cca
500 m. Témto pozadavkim byl cely na-
vrh prizplsoben pfi aktualizaci studie
v r. 2019. Smyslem byla maximalizace
rozsahu razeb Stitem.
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Pozadavek na vétsi polomér oblou-
kG vedl k Upravé vedeni trasy tunelu
z centra, ktery byl v predchozich ver
zich studie umistén pod ulici Sokol-
ska a v tomto poslednim navrhu vede
z podstatné ¢asti pod zastavbou na jih
od této ulice. To v8e pro umoznéni sou-
vislé razby Stitem od kolejisté Hlavniho
nadrazi az k ulici Apolinarské v délce
1512 m.

V trase tunelu do centra je u porta-
lu v Celakovského sadech kratky Usek,
kde nelze dosdhnout smérovych para-
metrl pro razbu Stitem. To znamen4, ze
kratky usek tunelu v délce cca 230 m
by byl realizovan metodou NRTM.
Svétly profil tunelu v primarnim osténi
by byl upraven tak, aby umoznil prota-
Zeni Stitu.

ZAVER

Navrhem zahloubeni Severojizni ma-
gistraly se v minulosti zabyvalo vice
projektantl v rGznych studiich. Nékteré
reSily pouze problém vymisténi SUM
z Vaclavského nameésti pred Narodnim
muzeem. My si zakldddme na tom, Ze
nas navrh je komplexni a fesi premisté-
ni magistraly pod povrch v Uplné celém
rozsahu, kde prochéazi pfimo centrem
mésta. Dopravné pfi tom, prostfednic-
tvim ramp, zachovavame napojeni ma-
gistraly na zapadovychodni tah v ulicich
Zitna, Je¢na, Rumunské a Vinohradska.

K tomu, aby tento projekt opustil
kategorii ,zapomenutych” je tfeba
politické rozhodnuti. V sou¢asnosti se
Praha soustfedi na dobudovani po-
slednfho chybéjiciho Useku Méstské-
ho okruhu Pelc Tyrolka - Stérboholy. To
povazujeme za spravné. Progndzy, jak
dobudovany okruh ovlivni a snizi zatéz
na Severojizni magistréle, jsou rtzné.
Situaci Ize poté fesit i regulaci a ome-
zenim kapacity magistraly. Anebo také
velkoryseji - jeji zahloubenim v centru
mésta. Mohl by tak nastat ¢as pro zde
popsany navrh dopravnich inzenyrd
a tuneldrt z Metroproiektu.

V. roce 2009
byl k popsanému
projektu vytvoren
zajimavy kratky
prezentaéni  film,
ktery Ize zhlédnout
na tomto odkaze:

Pfiny fez - NRTM OSLAVA SVATKU SV. BARBORY

Plocha vyrubu 113,6 m2

David Krasa

Predvanocéni setkani u pfilezitosti
svatku svaté Barbory, patronky barabu,
hornikl, tunelard a délostrelcl, se ko-
nalo 4. prosince, tradiéné v industrial-

. . CENTRUM %E_ CENTRUME \ nim prostredi holeSovického klubu La
r ¥ . = '

Fabrika.

V Uvodu vecera nas po dusi pohladil
koncert Anety Langerové. Poté jsme
jako prekvapeni vyslechli prilezitostnou
pisen p&veckého dua Pavla Svestkova
- Libor Ladys a kdo vydrzel do zavéru
vecCera, mohl si zatané&it za doprovodu
kapely Bingo Band.

Dékujeme vS8em hostlim z fad ob-
chodnich partnerd, statni spravy a sa-
mospravy, stavebnich a projektovych
firem i zaméstnancd, nejen za celoro¢-
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0.',4., 2 10,45 & 0:49 ni spolupréaci, ale i za to, Ze jsme v ad-
A~ i ventni dob& mohli spole¢né stravit par

it e S pifiemnych a uvolnénych chvil. Tésime

.. " se na spolupraci i v roce nasledujicim.
Pricny rez - TBM
Plocha vyrubu 121,1 m?

[ N
pei
c &
[}
(=]
=)
') / 1
St RADOSTNE PROZITI
= VANOCNICH SVATKU
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