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EDITORIAL

Vézeni pratelé spolec¢nosti METROPROJEKT, vazené
kolegyné a kolegové!

Cislo naseho ¢asopisu, které pravé drzite v ruce, se pri-
marné vénuje tfrem dopravnim projektiim, které byly podle
navrhi Metroprojektu zrealizovany a zacaly slouZit svému
Ucelu, tedy cestujicim.

Na prvni misto jsme zaradili novou brnénskou tramvajo-
vou trat Osova - Kampus, ktera je zajimava tim, Ze si vyZa-
dala vybudovani témér 600 m dlouhého hloubeného tune-
lu véetné jedné podzemni tramvajové zastavky. K tomuto
tématu jsme zafadili i rozhovor s Ing. Zirkem, technicko
provoznim Feditelem brnénského dopravniho podniku.
DalSi projekt je Zelezniéni - modernizovany Usek koridoru
Sobéslav - Doubi. Je zajimavy tim, Ze vede v celé délce no-
vou stopou v soubé&hu s dalnici D3, a také tim, Ze je pfipra-
ven ke zrychleni - k zavedeni provozu rychlosti 200 km/h.
Koneéné treti projekt je nova odbavovaci hala nadrazi
Praha VlysoCany.

Je prosinec, a tak bych vam z tohoto mista rad podékoval
za spolupraci v pribéhu celého letoSniho roku, které si
velice vazim. Po dvou letech restrikci jsme letos mobhli
usporadat dvé spolecenska setkani, odloZzené padesati-
ny Metroprojektu v ¢ervnu a tradi¢ni oslavu svatku svaté
Barbory, patronky tunelari.

Situace na trhu projektovych a konzultacnich sluzeb
pro verejné investory je stale pfizniva, a tak bylo prace
v uplynulém roce dost a dost. Uzavirany rok Ize tim padem
z pohledu Metroprojektu povazovat za uspésSny. A za to
vam v§em patfi maj dik.

Preji vam klidné a pohodové Vanoce a v novém roce zdra-
vi, smév na tvari a mnoho osobnich i pracovnich Gspéchd.
TéSim se na dalSi setkavani s vami v roce 2023.

Victé

Ing. David Kréasa,
generalni reditel
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PRVNI PODZENMNI DRAHA

V BRNE SE UVADI DO PROVOZU
- NOVA TRAMVAJOVA TRAT
OSOVA - KAMPUS

Vladimir Seidl, Lukas Jedlicka

S vystavbou univerzitniho kampusu Masarykovy univerzity v Brné, v blizkosti FN Bohunice, a s pfedpokladanym

rozsifenim aredlu kampusu o studentské koleje a s vystavbou dalSich rezidenénich a komerénich objektl

vznikla potfeba zvySeni kapacity obsluhy tohoto Uzemi verfejnou dopravou. Rozsah budouci prepravni

poptavky vyustil do rozhodnuti magistratu mésta Brna o zavedeni kolejové dopravy do oblasti Kampusu

a FN Bohunice.

Projekt je z technického hlediska zajimavy tim, Ze reliéf krajiny v téchto mistech si vyzadal vybudovani témér

600 m dlouhého hloubeného tunelu véetné jedné podzemni tramvajové zastavky. Obrazné re¢eno tim Brno

ziskava svij prvni souvisly usek podzemni drahy.

Orientacni umisténi projektu v Brné

PRIPRAVA PROJEKTU

V roce 2015 byla Statutdrnim més-
tem Brno vypsana verejnéa zakéazka na
zpracovani dokumentace pro Uzemni
fizeni v¢etné zajisténi pravomocného
Uzemniho rozhodnuti. Vitézem této
soutéze se stalo sdruzeni spole¢nosti
METROPROJEKT Praha a.s. a Moravia
Consult Olomouc a.s. Projektova
dokumentace byla dokonéena v z&fi

2016 a pravomocné Uzemni rozhod-
nuti bylo vydéno v ¢ervenci 2017.
Néasledné prevzal investorské Zezlo
Dopravni podnik mésta Brna a rozhodl
o dokon&eni celé stavby metodou De-
sign & Build. Vybér zhotovitele stavby
probéhl pouze na zakladé dokumen-
tace pro Uzemni fizeni a vydaného
Uzemniho rozhodnuti. VSechny ostat-
ni  ¢innosti, pocinaje zpracovanim

dokumentace pro stavebni povoleni,
zajisténim pravomocnych stavebnich
povoleni a nasledné zhotovenim celé
stavby, byly souc¢dsti plnéni jedné
vefejné zakazky, coz bylo v Ceské
republice ojedinglé feSeni pro do-
konceni celého procesu pfipravy a
realizace projektu u liniové kolejové
dopravni stavby. Vitézem soutéze se
stalo sdruzeni firem FIRESTA - Fiser,
rekonstrukce, stavby a.s. a Metrostav
a.s. se subdodavatelem projektovych
praci METROPROJEKT Praha. Projek-
tové préce byly zahdjeny v &ervenci
2019, pravomocné , hlavni” stavebnf
povoleni od Drazniho Uradu jsme ob-
drzeli v kvétnu 2020, posledni od MC
Liskovec az v dubnu 2021. Stavebni
firmy se tak dostaly do situace pro
né neobvyklé, kdy prvni rok plnéni
smlouvy o dilo zajiStovaly zpracovani
projektové dokumentace a obstarava-
ni stavebnich povoleni namisto prova-
dénf stavebnich praci. VySe uvedeny
zplsob zadani realizace projektu je
bezesporu velice komfortni pro inves-
tora, ale na zhotovitele klade neumeér
né vysoké rizika zejména z pohledu
zajisténi termint plnéni pro ziskanf
pravomocnych stavebnich povoleni,
kterd jsou mnohdy zdrzovana &i blo-
kovana tretimi osobami a zhotovitel
nema zadné pravni nastroje na jejich
vyporadani.




ARCHITEKTONICKO STAVEBNI
RESENi PROJEKTU

Prodlouzeni TT ze zastavky Osova
spojuje jizni ¢ast Bohunic se sever
né umisténou lokalitou Univerzitniho
kampusu s Fakultnf nemocnici Brno. V
mist& napojeni na doavadni trat, tedy
v zastédvce Osovd, se jednd o mirné
posunuti stavajici polohy zastavky, a
to z dlvodu geometrické polohy ko-
leje a nasledného trasovéani. Trat je
prodlouzena odbockou severnim smé-
rem. Nové pokracovani, vzhledem ke
konfiguraci terénu, vede témér 600 m
dlouhym hloubenym tunelem, ktery
kon¢i az za ulici Jihlavska. V posled-
ni &tvrting délky tunelu je umisténa
podzemni zastavka, kterd bude v bu-
doucnu zajistovat obsluhu planované
vystavby rezidencniho bydleni a ob-
¢anské vybavenosti. Na konci tunelo-
vého Useku navazuje rozsahla plocha,
lemovana zarubnimi zdmi, kde vyjma
hlavnich dopravnich koleji je mozné
i na odstavnych kolejich deponovat
tramvajové soupravy. Posledni Usek
trati za ulici Jihlavskd je rovnobézny
s ulici Netroufalky, kde je koneéné za-
stavka u Fakultni nemocnice Brno.

Navrh trati z hlediska architektonic-
kého reseni mél za cil jednoduse do-
plnit sit stavajici verejné dopravy o tra-
diéni tramvajové zastavky s patficnym
zvy$enim komfortu pro cestujici. Za-
stavky Osovéd a Nemocnice Bohunice
jsou navrzeny jako tradi¢ni povrchové
zastavky s délkou nastupisté 60 m.

V zastavce Osové jsou doplnény
nové vytahy s celoprosklenymi vyta-
hovymi Sachtami, které spojuji Uroven
tramvajové trati se silniénim nadjez-
dem a umoznuji bezbariérovy prestup
na autobusovou dopravu. Vyskové roz-
dily mezi utopenou zastavkou v zarezu
a horni Urovni u nadjezdu prirozené
doplnuji terénni prefabrikovanéd scho-
disté, kopirujici svahovéani terénu, a
ocelové schodisté, které je kotveno ke
stdvajici opérné zdi na severni strané
koleje. Ve stavajici stopé trati smérem
na zapad je umisténa po cca 100 m
nova ocelova lavka, kterd prekonava
zminény zarez tramvajové trati a spo-
juje jizni a severni ¢ast Uzemi pro pési.
Veskeré prvky navrhu jsou ladény do
tmaveé Sedé barvy v kombinaci ocel a
sklo, povrchy kolem trati jsou doplné-

Prehledna situace nové tramvajoveé trati

ny betonovou dlazbou a prefabrikova-
nymi opé&rnymi zidkami.

Kone¢na zastavka Nemocnice Bo-
hunice ma tfi nastupisté, a je na roz-
dil od Osové zcela nové bez jakéko-
liv vazby na stavajici trat. Nastupisté
jsou zastfeSena ocelovou prosklenou
konstrukcf tvaru T Hrana nastupisté
je zde navrZzend se svételnou zabu-
dovanou linii v dlazbé, kterd svételné
reaguje na pfijezd tramvajovych voz(
a slouZf tak jako vizudlni bezpecnostni
prvek. Pro cestujici je zastavka vyba-
vena lavickami s dfevénym sedédkem a
pfi okraji bo¢niho nastupisté smérem
k nemocnici je umistén jednopodlaz-
ni objekt s informaénim centrem pro
cestujici. Infocentrum navazuje na sté-
vajici prilehly technologicky objekt a
celkovy navrh materiadlového a barev-

ného reseni je s nim v souladu. Nové
navrzené piistfesky a obklad fasady
infocentra jsou svétle Sedé az stribrné
barvy, obklad fasady je z plechovych
kazet.

Béznému feseni tramvajové zastéav-
ky se vymyka lokalita mezi ulici Jihlav-
sk& a MikuldSkovym nédmestim, zde je
navrh sougasti Uzemnf studie , Zapad-
ni brana - zapadni ¢ast"

Podle studie jsou funkéni plochy na-
vrzeny jako jadrové, tj. smiSené plochy
centralniho charakteru a plochy vseo-
becného bydleni s podilem méstské
zelené.V centru této zdstavby je umis-
t&na podzemni tramvajové zastévka,
kteréd je polozend cca 75 m pod teré-
nem budouci zastavby. Zastdvka ma
ostrovni nastupisté v oblouku, délky
60 m. Oblouk je zvolen z divodu hos-
podarnosti ndvrhu, a to nejen z hledis-
ka nakladl, ale také z hlediska zasta-
véné plochy. Komplikovany obloukovy
pldorysny tvar podzemnich Zzelezo-
betonovych stén je kompenzovén
jednoduchym obdélnikovym padory-
sem zastfeSeni na terénu. Pravouhly
tvar stfechy |épe zapadne do budoucf
z&stavby a snaze se spoji s okolnimi
bloky objektd. Zastédvka bude cha-
rakteristickd vyraznym zastfeSenim
s ocelovou prosklenou konstrukci,
ktera je slozena z navzajem vystiida-
nych trojuhelnikl, které zdanlivé tvori
sedlovy svétlik se snizujicim se hrebe-
nem do Uzlabi. Tento tvar je vyhodny
z hlediska rfesenf pozarni bezpecénosti,

01 Pési lavka za zastavkou Osova

02 Koneéna zastavka Nemocnice Bohunice
03 Uzemni studie ,Zapadni brana - zapadni &4st”,

zdroj: Kancelar architekta mésta Brna, p. o.

04 Vizualizace budouci zastavby v okoli zastavky Zapadni brana,
zdroj: DOUSEK-ZABORSKY s.r.0., Free architects




kdy je vytvoren volny prostor k pfiro-
zenému odvodu tepla a koufe a ne-
vznikaji tak vy$si néklady na pozarni
zaskleni. Z toho plyne, Ze zastavka je
jen kryta proti desti a konstrukce za-
stfeSeni neni vzduchotésné spojena s
konstrukci podzemni zastavky.
Podzemni ¢ast je navrZzena ze svétlé-
ho monolitického betonu se specialni
recepturou, tak aby bylo dosazeno co
nejsvétlejsiho odstinu. Svétlo v podze-
mi je jednim z hlavnich cild navrhu, a
to podtrhuje i barevné feSeni ocelové
konstrukce zastfeSeni v bilé barvé.
Svétlé betony jsou doplnéné nerezo-
vym obloZzenim eskalétord, nerezovy-
mi dvernimi kridly a lehkym vzdusnym
uzavienim prostorl pomoci nerezové
lankové sité. Zadmecnické konstrukce
jako zabradli a podobné jsou navrzeny
v bilé barvé jako konstrukce zastfeSe-
ni. Plocha dlaZzby nastupisté je z beto-
nové velkoforméatové dlazby vzhledu
svétly granit. Jako kontrast k ostatnim
prvkdm je zvolena vyrazna zlutd bar
va lavicek a kosu a zluty bezpecnostni
pas na okraji nastupisté, ktery bude
navic doplnény o svételnou linii.
Pristup na nastupiSté z terénu je
mozny bezbariérovym vytahem, dvo-
jici eskalatorl a pevnym centralnim
schodistém. Pro pfipad pozaru je na

severni strang& néastupisté Unikové
schodisté v b&Zném provozu nepou-
Zivané.

V blizkosti jizniho vytahu je umis-
tény technologicky pfizemni objekt s
plochou stfechou, ktery slouzi k pro-
vozu tramvajové trati a pfilehlé zastév-
ky. Objekt je sjednoceny s barevnosti
zastreSeni zastavky a je obloZzen send-
vicovymi hlinfkovymi deskami typu
Bond.

Podzemni zastavka bude mit nazev
,Zapadni brana” a bude obsluhovat
rozlehlou budouci zéstavbu s rozli¢ny-
mi funkcemi. Zastavka je zhruba upro-
stfed této rozvojové oblasti o velikosti
cca b ha.

PRINOS NOVE TRAMVAJOVE TRATI
PRO CESTUJiICI

Jak se poved| zadmér projektantd a
architekta uvést do reality je mozné
vidét jiz v téchto dnech, kdy je stav-
ba prfed dokoncenim a zkuSebni jizdy
tramvaji jsou v plném proudu.

Po zapojeni nové tramvajové trati
do sité a grafikonu MHD v Brné bude
cestovni doba mezi nové obsluhova-
nou oblasti a centrem mésta zkracena
na 15 minut. Diky zfizeni prestupniho
uzlu Nemocnice Bohunice, do néhoz
je zavedena fada autobusovych a tro-

lejbusovych linek, dojde ke zkvalitnéni
obsluhy vefejnou dopravou i v navazu-
jicich méstskych ¢astech. Prvni cestu-
jici by se méli po nové trati méli svézt
jesté v letoSnim roce.

01 ZastieSeni zastavky
Zéapadni Brana

02 - 04 Zahlouhena zastavka
Zapadni Brana

05 Zkus$ebni jizda tramvaje
tunelem



Narozen v roce 1974.

Vystudoval Stfedni pramyslovou $kolu
stavebni v Brné a poté absolvoval VUT
v Brné.

Po skole nastoupil do jedné z nejvétsich
tuzemskych stavebnich firem, podilel se

na rdznych pozicich na stavbach zelezni¢nich
koridorti v CR a Bulharsku.

Po névratu se zabyval zejména pozemnim
stavitelstvim az do roku 2012, kdy
nastoupil jako vedoucf infrastruktury

a investic v brnénském dopravnim podniku.

Od roku 2021 plsobi na pozici technicko
— provozniho reditele.

Od 11. prosince ma Brno nové
tramvajové spojeni mezi cen-
trem meésta a kampusem Ma-
sarykovy univerzity. Uz jste si
celou trasu projel? A s jakymi
pocity?

Novou tramvajovou trati jsem jel uz
dvakrat, poprvé v zari, kdyz jsme trat
predstavovali novinarlim, a pak v Fij-
nu, kdyz do Dopravniho podniku més-
ta Brna dorazila nova tramvaj Skoda
ForCity Smart 45 T. Je aZ neuvéfitel-
né, co se ndm spole¢né podafilo za
pomérné kratkou dobu vybudovat,
navic se bavime o stavbé provadéné

ROZHOVOR

Ing. Vitézslav Zarek

technicko - provozni reditel
Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

v obdobi covidu a ndsledné energetic-
ké krize. Od ¢ervna 2020 zde vyrostla
novéd moderni tramvajova trat, které z
Gasti vede tunelem, s velkoryse feSe-
nou podzemni zastavkou, ukonc&ena
neméné hezkym terminalem u br
nénské fakultni nemocnice. Zkratka,
kdyZ se po stavbé rozhlédnu, vidim v
ni moderni dopravni infrastrukturu na-
Seho mésta, na kterou mlzeme byt
pravem pysni.

Registrujete jiz prvni reakce
cestujicich?

Lidé jsou obecné nedockavi, tu ne-
dockavost v nasem pripadé dokazoval
jejich zajem a sledovani pribé&hu celé
stavby. Na novou trat a provoz na ni
se urcité t&si. Velky zdjem o celou
stavbu se potvrdil i pfi nedavné akci,
kdy jsme tunel otevreli pro verejnost.
Lidé méli mimoradnou pfilezitost si
cely tunel projit. B€éhem tfi hodin se tu
vystfidalo vice nez 6,5 tisice navstév-
nikd, coz povazuji za velky Uspéch.

V poslednich tydnech zaznamena-
vame kazdy den nékolik dotazl, kdy
uz budou mit moznost se po nové
trati svézt v rdmci bézného jizdniho
radu.

Tento projekt patFfi mezi nej-

vyznamnéjsi projekty v oblasti

rozvoje tramvajové dopravy v
Brné. S dilem se poji Fada super-
lativii - nejdel$i tramvajovy tu-
nel v €R vyhloubeny az 9 m pod
zemi, pouhych 35 mésica délilo
poklepani zakladniho kamene
od zkusebni jizdy... Co stalo za
tak mimo¥adnym aspéchem?
Stoji za nim hodné& a dobre odvede-
né prace lidi vSech zainteresovanych
stran — projektant, spravce stavby,
sdruzeni zhotoviteld, nasi zaméstnan-
ci. Osobné si myslim, Ze byl vytvoren
tym lidi, ktefi stavbu pozitivné chapali
jako spole¢nou véc, za kterou je po-
tfeba stat. A to, znovu pfipominédm,
v dobé& nejistot doby covidové a narts-
tajici energetické krize. Domnivam se,
Ze k rychlosti vystavby prispélo také
pouziti nezdeformovanych smluvnich
podminek Yellow Fidic Standard Book
mezi objednatelem a zhotovitelem.
Zhotovitel tim mél na starost kromé
realizace stavby i jeji kompletni pfi-
pravu a v zavéru stavby je$té prochéazi
prubifskym kamenem zodpovédnosti
za zavadéni zkusebnich provozl a za-
jisténi kolaudaci jednotlivych objekta.

Vyjimecéna byla i dotace z ev-
ropskych fondi, ktera pokryla
85 % uznatelnych nakladd. Jak
narocny byl proces schvalovani?

Bylo to poprvé, co mésto Brno po-
vérilo nad$ Dopravni podnik k zajisténf
tak velké stavby a jejiho financovani
eurofondy. Projekt byl zafazen do ope-
ra¢niho programu Doprava 2 Minister
stva dopravy. Vlastni priprava projektu
spocivajici v zajisténi dokumentace pro
Uzemni fizeni a také vSech podpUrnych
dokumentt byla opravdu néro¢néa. Ne-
jen technicky, ale i administrativné.
Zde musim podékovat projektantim a
v§em zameéstnancUm ministerstva, se
kterymi jsme cely projekt diskutovali a
postupné i za jejich metodické pomo-
ci chystali pro podéni Zadosti o dotaci.
NaSe zadost byla Uspésna a umoznila
investorovi pokryt onéch 85 % uzna-
telnych néakladl projektu. Bez takového
zajisténi finanénich zdrojl z evropskych
fondd na stavbu by byla jeji realizace
nemyslitelna.

V akénim planu strategie#br-
no2050 je vybudovani této
traté jednoznacné klicovym
projektem. Jaké dalsi planuje
DPMB?

V soucCasné dobé& je v pripravé nej-
dale vybudovani prodlouzeni tramva-
jové traté na sidlisté Kamechy v mést-
ské ¢éasti Bystrc. Jedna se o Usek o
délce priblizné 1,5 km, kterd bude

zac¢inat v oblasti stavajici tramvajové

smycky Ecerova, dale bude vedena v
z&fezu podél ulice Vejrostova, kde v
misté ulice Teyschlova prejde do ra-
Zeného tunelu. Soucésti projektu je
vybudovani tfi novych zastavek. Cely
projekt je opét strategickou investi-
cf mésta Brna. Odhadované néklady
stavby jsou pfiblizné 2,3 miliard ko-
run. | pro tuto velmi vyznamnou stav-
bu dopravni infrastruktury budeme
usilovat o ziskani dotace z fondt EU
prostfednictvim Programu doprava, a
to v programovém obdobi 2021-2027.

Zavadéni kooperativnich inte-
ligentnich dopravnich systému
prinasi i velké vyzvy do budouc-
nosti. MiiZete je nastinit?

Obecné Ize ocekavat zvysSeni ply-
nulosti a bezpecnosti dopravy. Pro
nads se jednd zejména o vylepSeni
preferenci hromadné dopravy. S tim
ale souvisi obecny pfinos sdileni in-
formaci mezi v8emi, ktefi budou do
systému zaclenéni. Dopravni podnik,
spréavce komunikaci, I1ZS atd. Jedné se
o informace o opravach, nehodéch a
vlbec o prlchodnosti celého doprav-
niho systému, se zapojenim priorit
preferenci napfiklad pro 1ZS tak, aby
bylo mozné resit dopravni toky plynu-
leji a tim i rozhodné bezpednéji. Zacle-
néni téchto systému do zivota mésta

urcité vitdme a jsme jeho pfiznivci a
aktivnimi podporovateli.

Brnénsky dopravni podnik
jako jediny v CR kompletuje
moderni tramvajové vozy Drak.
V éem je projekt ,Tramvaj pro
Brno” prilomovy?

Montéz vlastnich vozl si mizeme
dovolit diky zdzemi vlastnich Ustfed-
nich dilen v Medlankach a zkusenym
zaméstnanclm nejriznéjSich profesi.
V minulosti jsme jiz montovali tramva-
je Vario. Koncept tramvaji Drak je mo-
dernéjsi a vychézi z platformy tramvaji
K 2. Vlastni montézi jsou na kazdém
z voz{ uSetfeny miliony korun oproti
bé&Znému nakupu. Vyrobni proces se
navic vyrazné u kazdého dalsiho vozu
zrychlil, coz samo o sobé vytvari dalsi
Usporu. Navic je to i maléd vyhra do bu-
doucna, protoZe nasi lidé viz dokona-
le znaji, a véfime i v naslednou vyssi
efektivitu u prohlidek vys$sich stupn.
V soucasnosti jezdi v ulicich 25 Drakd.
Tyto ,8aliny” jsou oblibené jak u ces-
tujicich, tak i u nasich fidi¢t. Projekt
ndm byl inspiraci i pro vlastni kom-
pletaci novych trolejbustl. Ve vozovné
Komin v letoSnim roce realizujeme
prvni dva vozy v programu pracovné
nazvaném Mario. Hl
Ptali se Dana Sklenarikova a Vladimir Seidl



OHLEDNUTI ZA PRIPRAVOU
STAVBY MODERNIZACE TRATI
SOBESLAV - DOUBI U TABORA

Petr Zobal

Rozsah Uprav na IV. koridoru prové-
fila , Predbézna studie proveditelnosti
modernizace V. tranzitniho koridoru v
Useku Praha — Horni Dvoristé/Ceské
Velenice’ zpracovand v letech 1996 a
1997 IV. koridor byl rozdélen na Ctyfi
diléi Useky, pro néz byly zpracovany
podrobnéjsi Uzemné technické studie
(UTS). Usek Sobéslav — Doubi u Tabora
spadal do studie , Optimalizace trato-
vého Useku Veseli nad LuZnici (mimo)
—Tabor (v¢etné)’ ktera byla dokonc¢ena
v roce 2000. Studie v feSeném Useku
pracovala s variantami:

e A — optimalizace stdvajici traté pres

stanici Roudna,

e B — ndvrh novostavby vedouci

ve volném soubéhu
s pfipravovanou délnici D3.

Z&kladnim rozdilem byla navrhova
rychlost, kdy v pfipadé optimalizace ne-
bylo mozno dosdhnout vyssi rychlosti
nez 140 km/h, zatimco u novostavby
vyhovovala trasa pro rychlost 160 km/h.
Tato UTS se spolu se studiemi dalsich
Useku stala podkladem pro ,, Studii pro-
veditelnosti modernizace V. tranzitniho
Zelezniéniho koridoru Horni Dvoristé
statni hranice — Praha’ kterd porovna-
vala variantu 1, zachovavajici trat Ceské
Budéjovice — Praha &astec¢né jednoko-
lejnou, s variantou 2, ktera navrhovala
zdvoukolejnéni dosud jednokolejnych
Usekd a zvySovani rychlosti pomoci pre-
lozek do rychlosti 160 km/h, a s varian-
tou 3, zahrnujici i novou trat BeneSov u
Prahy — Praha.

Vysledkem ekonomického hodnoceni
byla neobhajitelnost varianty 3, nacez
z ekonomicky efektivnich variant 1 a 2
byla pro dalSi pripravu zvolena varianta
2, jejiz vysledky sice byly ponékud hor
§i, ale navrzené reSeni bylo vyrazné per
spektivnéjsi. Vlada tehdejsiho premiéra
Zemana modernizaci V. TZK schvalila
usnesenim ¢. 1317 z prosince 2001.

OKENKO DO HISTORIE USEKU
SOBESLAV - DOUBI UTABORA
Optimaliza¢nf varianta A uvazovala s
vyuzitim stopy zelezni¢ni traté z Prahy
do Ceskych Velenic, respektive ptivod-
niho Gmundu, kterd byla soudasti sité
budované spole¢nosti Dréaha cisafe
FrantiSska Josefa (Kaiser Franz Josefs-
-Bahn, KRIB). Jednalo se o odbocku
kmenové traté Wien — Gmund — Ceské
Budéjovice — Plzeri — Cheb. V dubnu

1869 bylo pro Usek Praha — zemska
hranice Cechy/Dolni Rakousy (hranice
tehdy prochazela okolo Suchdola nad
Luznici) udéleno stavebni povoleni a jiz
3.9. 1871 byla trat zprovoznéna, proza-
tim z Gmiindu (dnesnich Ceskych Vele-
nic) do Cer&an, a dne 14. 12. 1871 pak
az do Prahy.

Pavodni zastédvka Roudnd (vznikla az
v roce 1885) byla v roce 1942 nahraze-
na vyhybnou, resp. stanici.V roce 1984

A 3 pre ed

. délka :
i aprav (km) onée

1. Optimalizace Strancice — Praha-Hostivar 18,2 2008
2. Optimalizace BeneSov u Prahy — Strancice 24,00 2010
3. Modernizace Votice — BeneSov u Prahy 18,5 2013
4. Modernizace Sudoméfice u Tabora — Votice 17.0 2022
5. Modernizace Tabor — Sudoméfice u Tabora 114 2016
6. Modernizace Veseli nad Luznici — Tabor

Ga. Modernizace |.cast Doubi u Tabora — Tabor 11,8 2009

Bb Veseli nad Luznici — Doubi u Tabora, 2. etapa, Sobéslav — Doubi “ 0

6e. Modernizace |1.c4st Veseli nad Luznici — Doubi u Tabora, 1. etapa, Veseli nad Luznici — Sobéslav 6.4 2015
7. Modernizace Sevétin — Veseli nad LuZnici

7a. Modernizace |. Cast Sevétin — Horusice (prakticky Gsek Dynin - Horusice) 44 2015

7b. Modernizace II.¢ast Horusice — Veseli nad Luznici 47 2015
8. Modernizace Nemanice | — Sevétin

8a. Modernizace | 1.stavba | (Gpravy pro ETCS, 2. &ast, (prakticky Gsek Sevétin — Dynin) 43 2020

8b. Modernizace | 2.stavba | Nemanice | — Sevétin 16,8 2029*
9. Modernizace Ceské Budgjovice — Nemanice | 2,6 2013
10. Optimalizace Hornf Dvofisté st.hr. — Ceské Budgjovice 25,4%* 2009

* predpoklad, ** nespojité Gseky

byl v Useku Sobéslav — Pland nad Luz-
nici zaveden elektricky provoz a zfizeno
nové reléové zabezpecovaci zafizeni.

PRVNi KOMPLIKACE - OPAKOVANY
PROCES EIA

Na zékladé vy$e zmitiované UTS byla
zpracovana dokumentace vlivu stavby
na zivotni prostredi, kterd hodnotila
obé varianty. Na tratovy Usek Vese-
If nad Luznici — Tabor bylo v listopadu
2002 Ministerstvem Zivotniho prostre-
df vydano souhlasné stanovisko, ale ni-
koli pro mezilehly Usek Sobéslav (véet-
né) — Doubf u Tabora (véetné), jenz byl
ze souhlasného stanoviska vynat.

Pro Usek Sobéslav — Doubi u Tébora
bylo ministerstvem uloZeno dopraco-
vat variantni feseni t&sného soub&hu
dalnice D3 a Zeleznice a varianty znovu
podrobit procesu EIA. Divodem bylo
zejména negativni hodnoceni varianty
B, takZe hrozil vybér optimaliza¢ni vari-
anty. Vliv mélo i respektovani pozadav-
ku Mésta Sobéslav vyhodnotit uprave-
nou variantu B, ve které by Zelezni¢ni
téleso prochdzelo v Useku Sobéslav
— Doubi u Tédbora v tésném soubéhu s
délnici D3. Mésto Sobéslav totiz usi-

lovalo o vymisténi traté z okraje své
méstské zastavby a z rekreadni zény u
Nového rybnika.

Naopak ve prospéch varianty A se
angaZovala obec Zvérotice, k jejiz za-
stavbé (mezi dnesni D3 a plvodni jed-
nokolejnou trati) se preloZkova varianta
priblizovala. V letech 2002-03 tak byla
zpracovana dal$i technickd studie s na-
zvem , Upraveni trasy soubéhu IV. tran-
zitntho Zelezni¢niho koridoru a délnice
D3 v Useku Sobéslav — Roudna — Doubi
u Tabora” Nové byla navrZzena varianta
S tésnéjsiho soubé&hu Zelezni¢niho a
délni¢niho télesa.

V8echny doposud zpracované varian-
ty, tj. A, B a'S, byly ndpini dal$iho proce-
su EIA. Dokumentace méla nézev ,IV.
Zelezni¢ni koridor, ¢ast: Sobéslav (véet-
né) — Doubi u Tébora (véetné)” a vzhle-
dem k navaznosti na pfedchozi proces
EIA nebyla zpracovana podle Cerstvé
nového zékona EIA ¢. 100/2001 Sb., ale
opét podle zédkona &. 244/1992 Sb.

V prlbéhu praci na studii byla ze stra-
ny RSD jakozto investora déalnice D3
prakticky odmitnuta varianta blizkého
soubéhu Zeleznice a délnice (napfiklad
vyuziti spole¢ného télesa nebo sdru-

Zenych mostnich objektl). Varianta S
tak byla upravena ve smyslu mirného
oddéleni od délnice. Proces posouzeni
byl ukonéen souhlasnym stanoviskem
o hodnoceni vlivl, které bylo vydano
MZP CR v z&Fi 2004,

Zavérem procesu bylo zamitnuti va-
rianty B (trasa dle pavodni UTS z roku
2000) a podpora upravené varianty S a
pripustnost varianty A (optimalizace). K
dal$i pripravé byla vybrana pravé vari-
anta S, to jest ,vystavba nové trati pro
rychlost 160 km/h v soubé&hu s délnicf
D3 se souc¢asnou demontdZi stdvajicl
trati”

DOKUMENTACE PRO UZEMNI
ROZHODNUTI

Pro variantu S byla v letech 2004-05
spole¢nosti METROPROJEKT Praha
zpracovéna pfipravnd dokumentace
(dokumentace pro Uzemni rozhodnutf
— DUR) a investi¢ni zdmér. Trasa mu-
sela respektovat podminky uloZzené v
procesu EIA, zejména poZadavky na
maximalné moznou soubé&Znou nive-
letu s dalnici a zkopfrovani dlouhych
dalni¢nich estakad i pro Zelezni¢ni trat.

Snaha o udrzeni malych sklont od-
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Mezi zastavkami Myslkovice a Doubi u Tébora trat prochazi mirné zvinénou krajinou. Geologickd stavba Gzemi ovSem pro vedeni traté v zarezu tiplné

.mirnad” nebyla. Casté stiidani pevnéjsich a méné pfiznivych hornin znamenalo kromé zajisténi svahli pomoci ocelovych zachytnych siti, v kombinaci
s kotvenim a stfikanym betonem. Na snimku z €ervence 2022 se mimo skalniho zéfezu predstavuje také pres 60 m Siroky ekodukt.

povidajicich navazujicimu Useku do
Dynina a ochrana zastavby Zvérotic
snizenim nivelety traté& v Useku po je-
jich vychodnim okraji vedla k navrhu
dokonce tri razenych tunelovych Usekd,
coZ by umoZnilo vyhnout se u pozem-
k@ nad nimi sloZitému majetkovému
vyporadani. To se v3ak odrazilo na vysi
investi¢nich nakladd, jez mirné presah-
ly 7 mld. K&. Po relativné slozitém ve-
fejnopravnim projednani a zapracovani
pripominek bylo Uzemni rozhodnuti
vydano v lednu 2008. Tehdy jiZ probi-
hala sousedni stavba mezi Taborem a
provizorni Odboc¢kou Doubi u Tabora,
dokon&ena v roce 2009.

DOKUMENTACE PRO STAVEBNI
POVOLENI vV CASE USPOR

V dobg, kdy bylo pfipravovéano zadani
dal$iho stupné dokumentace, tehdejsi
ministr dopravy Vit Barta svym tazenim
za ,zlevhovan{" dopravnich staveb té-
meér zastavil jejich vystavbu i pripravu.
Zpracovani dokumentace pro stavebni
povoleni bylo sice v roce 2010 zadano
(zpracovatelem byl opét METROPRO-
JEKT Praha), zadani ale ddrazné moti-
vovalo projektanta navrhnout Usporna
technicka resent.

V' souvislosti s Usporami se na
,musku” ihned dostaly tunely. Zadéa-
nim bylo povoleno navrhnout podélny
sklon az 12 %o (varianta 12p) shodny

s mezitim vyprojektovanym Usekem
Tabor — BeneSov u Prahy, ale zaroven
bylo nutno zachovat smérové vedent.
Posun vrcholového bodu trasy v lokali-
t& Janov (u zastavky Myslkovice) vyse
k pavodnimu terénu umoznil nahradit
drive sledované tunely Sedlecsky a
Janovsky za skalni zarezy s pfijatelnou
hloubkou. Podrobny prlzkum navic
ukazal, Ze pavodné sledovana razba tu-
nelovych Usekl nebyla kvili proménné
nepfriznivé geologii mozna.

Zaroven doslo k vypusténi objektu
akvaduktu, jenz mél pfed Doubim pre-
vadét nad trati vodote¢, protoze zved-
nutd trat vodote¢ nové prekonavala
propustkem. SniZila se rovnéz hloubka
zéfezu v Doubf ve sloZitych inzenyrsko-
-geologickych pomérech.

Projekt stavby (DSP) byl zpracovan v
letech 2011-12. Jesté v prlbéhu praci
na projektu byla stavba z dlvodu roz-
dilného stavu pfipravy Usekd rozdélena
na dvé etapy: 1. etapa Veseli — Sobé-
slav a 2. etapa Sobéslav — Doubi. Pro
1. etapu bylo v zavéru roku 2013 obsta-
rano stavebni povoleni a Usek byl v le-
tech 2014-15 zmodernizovan.

Pro Usek Sobéslav — Doubi v té dobé
probihalo zdlouhavé verejnopravni pro-
jednani zmény Uzemniho rozhodnuti.
Po verejném projednani byla zména
Uzemniho rozhodnuti z roku 2008 vydé-
na v kvétnu 2014, byla vSak napadena

nékterymi obcemi (zejména obci Ko-
Sice, respektive mistni ¢asti Doubi), z
jejichz katastru ,,vypadl” témér kilome-
trovy Janovsky tunel, byt dosti vzdale-
ny od obytné zastavby. Odvolanf vSak
bylo postaveno spiSe na dojmech a
pocitech, a tak byla odvolani zamitnuta
a Zména Uzemniho rozhodnuti nabyla
pravni moci v lednu 2015.

DALSI ZDRZENI -TRETi PROCES EIA
Stavba se tak zaradila mezi tfi nej-
vétsi |, potizisty” IV. koridoru; zatimco
ostatni stavby byly jiz dokonceny nebo
probihala jejich vystavba, Usek Sobéslav
— Doubi, spolu s modernizaci tsekl Su-
domeéfice u Tabora — Votice a Nemanice
— Sevétin, nemél jesté v roce 2016 ani
platné stavebni povoleni. Bylo to vSak
déno zejména sloZitosti navrhl ruku v
ruce s vysokymi investi¢nimi naklady.

Z dtvodu novely zékona ¢. 100/2001
Sb., platné od 1. 4. 2015, bylo navic
nutno u stanovisek EIA vydanych po-
dle predchoziho zékona ¢. 244/1992
Sb. provést opétovné posouzeni vlivu
zdmeéru na zivotni prostredi. Na rozdil
od severngjsiho Useku mezi Sudomeé-
ficemi u Tabora a Voticemi nebyl Usek
Sobéslav — Doubi zafazen mezi tzv. pri-
oritni zdaméry podle § 23a, u nichz bylo
mozno provést zrychleny proces tzv.
zezavaznéni EIA.

V poradi jiz tfeti dokumentace EIA

byla dokoncena v bfeznu 2017 a to
pro jedinou variantu dokumentace pro
stavebni povoleni (vychéazejici z ptvod-
ni varianty S). Pomeérné prekvapivé
nebyly v procesu uplatnény ze strany
verejnosti ani statni spravy a samo-
spravy zavaznéjsi pripominky a kladné
Zavazné stanovisko k posouzeni vlivu
provedeni zdméru na zivotni prostredi
bylo Ministerstvem zivotniho prostfedi
vydano v fijnu téhoz roku.

V roce 2018 nasledovala mimo do-
konceni vykupu pozemk( aktualizace
dokumentace pro stavebni povoleni a
soutéz na zhotovitele stavby. Nasledné
byla vydana série stavebnich povole-
ni, véetné hlavniho povoleni Drazniho
atadu CR, Uzemniho odboru Plzen, z
¢ervna 2019. V roce 2019 probéhlo vy-
bérové fizeni na zhotovitele stavby a
stavba byla zahajena v srpnu 2019 pre-
dénim stavenisté vitézi soutéze, sdru-
Zeni firem STRABAG Rail a.s. (vedouci
Ucastnik sdruzeni), EUROVIA CS a.s. a
Metrostav a.s. Pokynem sprévce stav-
by zapocaly v zari 2019 zemni préace.

ZVYSENI RYCHLOSTI NAD 160 KM/H

V té dobé& se mluvilo o potfebé prove-
deni Uprav, které by v budoucnu umoz-
nily jizdu rychlosti vétsi nez 160 km/h.
ProtoZe byla stanice Sobéslav z pod-
statné ¢asti zmodernizovana jiz v prv-
ni etapé stavby, Upravy projektu se
soustredily na tratovy Usek Sobéslav
(mimo) — Doubf (véetné). Jednalo se
prevadzné o masivnéjsi vrstvy zeleznic-
niho spodku, odolngjsi trakéni vedeni
a dal8f Upravy na mostech a néstupis-
tich, které budou vyhovovat rychlosti
az 200 km/h. Stavebni povoleni bylo
vydano v zari 2021. Dodatecné préce
se podarilo zkoordinovat s hlavni stav-
bou tak, Zze nedoslo k prodlouzeni har
monogramu vystavby.

POSLEDNI KROK — UPRAVY
TELESA OPOUSTENE TRATE

Na zacatku roku 2022 byly stavby
Zelezni¢ntho spodku prakticky dokon-
¢eny, v dubnu 2022 byla po 15 letech
zruSena provizorni Odbocka Doubi u
Tabora a v zarf 2022, témér na den po
151 letech skonéil provoz na plvodnim
Useku trati pres stanici Roudna. PIné
dvoukolejny provoz mé zacit s novym
jizdnim fadem v prosinci 2022.

Druhy nejvétsi mostni objekt budovany v ramci stavby je estakada pres rybnik Kamenny.

Pres 260 m dlouha sprazena ocelovo-betonova konstrukce umoznila zachovat rybnik
s jeho hospodarskymi i krajinnymi funkcemi.

Stavba obsahuje i kratsi Zvéroticky tunel. Na snimku je zachycen jeho severni portal
a z néj vyjizdi pracovni vlak, zajistujici zastérkovani zelezni¢niho svr§ku.

Na horizontu dominuje vézZ kostela sv. Petra a Pavla v centru mésta Sobéslav.

Soucésti hlavniho stavebniho povo-
leni vSak nebyly stavebni objekty, jez
souvisi s Upravami télesa opousténé
plvodnf traté. Odtézeni ¢asti vysokych
naspt v Sobéslavi a obcich Klenovice a
Roudné bylo dlouho prfedmétem disku-
si a sporl a rozsah pracf se vyjasnil az
po zpracovani studie cyklostezky, ktera
by méla podstatnou ¢ast pavodni stopy
vyuzivat. Rozhodnuti o odstranéni bylo
vydano aZz v zari 2022. V nasledujicich
mésicich by mélo dojit k terénnim Upra-
vam (zfejmé se zachovanim jednoho z
klenbovych kamennych mostt) v termi-
nu do dubna 2023, ¢mz by méla byt
stavba definitivné ukoncéena.

Na pfikladu relativné kratkého Useku

novostavby (cca 9 km) lIze ilustrovat
zdlouhavost a sloZitost soucasné pfi-
pravy infrastrukturnich staveb. Zatimco
za ,zkostnatélé"” rakousko-uherské mo-
narchie trvala pfiprava a vystavba traté
neékolik malo let, jeji modernizace nenfi
pres veskerou snahu investora (Sprdva
Zeleznic s.0.) hotova ani po Ctvrtstoletf
od zpracovani Gvodni studie. Na druhou
stranu ne vSechny projekty dojdou az
do stadia realizace a novy Usek by mél
byt ddstojnym prispévkem k moderni-
zaci zelezniéni sité v Ceské republice a
zkracovani vzdalenosti centréini a jizni
gasti Cech. ®

Snimky byly prevzaty z webu sobeslav-doubi.cz
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ZST PRAHA VYSOCANY
OPET V PROVOZU

Jiti Skrabek

V posledni fijnovém dnu tohoto
roku byla slavnhostné uvedena do
provozu nova odbavovaci budova
zst Praha Vysoé¢any.

Odbavovaci budova je soucdsti
velké modernizace trati ,Mstétice
(mimo) - Praha Vyso&any (véetng)”
O této stavbé& jsme v nasem casopi-
se jiz postupné informovali a stavba
Modernizace bude probihat jesté v
pristim roce. Konkrétné Zelezni¢ni
stanice Praha Vyso¢any ma nyni v
provozu prvni nastupisté a zbyvajici
dvé nastupisté se teprve realizuji. S
¢aste¢nym zprovoznénim koleji bylo
nutné rychle zrealizovat i odbavovaci
budovu pro sluzby cestujicim. Pred
kompletni demolici staré vypravni
budovy bylo nutné (a zaroven naroc-
né) prelozit veskeré technologické
vybaveni do nové postavené provozni
budovy, kterd se nachézi na dohled

zépadnim smérem od nadrazi ZST
Praha Vysocany.

HISTORIE ZELEZNICE
VE VYSOCANECH

Prvni drdha ve Vysocéanech byla v
roce 1871, a to ,turnovsko-prazska”
(TKPE) na hlavni nadrazi, coz byla v
podstaté odbocka z Neratovic. Kole-
jisté této drahy bylo situovdno na se-
verni strané Zelezni¢ni stanice, tedy za
byvalou vypravni budovou. Teprve o 2
roky pozdgji dorazila do Vysocan Ra-
kouskéa severozapadni draha (ONWB),
jejiz kolejisté bylo na jizni strang, tedy
pred byvalou vypravni budovu, ktera
byla uvedena do provozu v roce 1873.
Vzniklo usporadani, kde se vypravni
budova nachézela uprostfed koleji.
Tato drdha vedla pdvodné na néadrazi
Praha Tésnov (dfive Denisovo), jehoz
demolice z dlvodu vystavby seve-

rojizni magistraly probé&hla v letech
1972 a 1985. Architektem vypravni
budovy vysocanského nédrazi byl Carl
Schlimp, ktery navrhl i velkolepou bu-
dovu nadrazi Praha Tésnov.

PROVOZNi BUDOVA ZST PRAHA
VYSOCANY

Nova provozni budova je obdélniko-
vého pldorysu s hmotovym tvaroslo-
vim ¢lenénym stfechou a ustupujici
plochou ve druhém nadzemnim podlazi
(2.NP) slouzicim jako balkén. Jedné se
o dvoupodlazni objekt s mistnostmi v
prvnim podlazi plnymi nejmodernégj-
Simi technologiemi, které slouZi celé-
mu nadrazi Praha Vysocany. Ve 2.NP
se nachazeji mistnosti s kanceladremi
a zdzemim pro zamé&stnance. Budova
je provedena v odstinech odpovidaji-
cfim odstin0m pouzitym na nadrazi (v
odbavovaci budové, na pfistfeScich, v

podchodech apod.), tak aby cestujici vi-
dicl budovu z nastupisté rozpoznali, ze
budova je souc¢asti komplexu nadra7i, i
kdy? je viditelna pouze vzdalena silueta.

ODBAVOVACi BUDOVA ZST PRAHA
VYSOCANY

Pdvodni vypravni budova byla ve Spat-
ném technickém stavu, predevsim vsak
svym umisténim mezi kolejemi branila
optimalnimu novému usporadani kolejf
a nastupist modernizované stanice. Z
téchto dlvodd muselo dojit k demolici
budovy. Dnes se vilaky vypravuji Uplné
jinym zplsobem ne? dfive, a proto se
dnesni nova budova néadrazi oznaluje
jako ,,odbavovaci budova” a nikoli ,vy-
pravni budova’ Dnesni funkce budovy
je predevsim sluzba cestujicim a slouzi k
odbaveni cestujicich. Cestujici si zakoupf
jizdenky a mohou vyuZit nabizené sluzby
obderstveni a obchodd, soucasti jsou sa-
moziejmé i toalety pro cestujici.

Po fadé studif a provérovani bylo nadra-
Zi s odbavovaci budovou situovanou pod
zemni val Zeleznice, jelikoz se Vysocany
v prabéhu let proménily a cestujici nyni
po vystoupeni z vlaku vétSinové sméruji
podchodem k prestupni vazbé na zastév-
ku tramvaji a stanici metra Vysoanska.
V opacném sméru si cestujici z Vyso¢an

nyni po prichodu od metra (smérem z
meésta) mohou koupit jizdenku a rovnou
zamifit na konkrétni nastupiste.

Nova odbavovaci budova je rozdé-
lena na dvé kfidla, kterd se oteviraji
smérem k méstu. Obé kridla tvori ja-
kysi trychtyr, ktery smérfuje prichozi do
nového podchodu. Dominanta portélu
starého podchodu, na ktery byli vSich-
ni cestujici zvykli, zGstala zachovéna i v
novém nadrazi, jako poznavaci symbol

VysoCanského nédrazi. DalSi symboliky
starého nadrazi (historie) se v novém
nadrazi opakuji hned nékolikrat jako

pocta nasim predklm a architektovi.

m - 01 interiér nové
odbavovaci budovy

2
02 novy podchod
/ST Praha Vysoc¢any

03 pové nastupisté
/ST Praha Vysocéany

foto Jiti Sebek
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Nejpatrngj$imi symboly ZST Praha Vy-
soCany jsou tmaveé vyrazné texturované
obklady podchodu a v interiéru odbavo-
vaci budovy jako pfipomenuti starého
,tmavého” kamenného podchodu, kte-
ry se smérem od meésta zuzoval az do
Sirky 1,6 metrd. Dal$i memento starého
podchodu Ize nalézt v nové odbavovaci
hale (v zdpadnim kfidle odbavovaci bu-
dovy), jako pldorysnou stopu starého
podchodu. Pdadorysny primét je patrny
ve spdrorezu podlahy a ve vynechani lin-
ky podhledu. Z jedné strany vymezuje
pldorys starého podchodu sténa s po-
kladnami a z druhé strany na néj upo-
zorfujf , torza” starého podchodu, ktera
nyni slouZi jako odkladovy prostor pred
lavickami. Stopu podchodu zaroven na-
leznete ve tvaru kleneb, které zamérné
ustupuji novému modernimu podchodu
s modernim osvétlenim dle souc¢asnych
predpist. V neposledni fadé nalezne
kazdy cestujici podobu a trasu starého
podchodu pfi pohledu do klenbového
zrcadla.

REALIZACE

Realizace modernizace trati ,, Mstéti-
ce (mimo) - Praha Vysoc¢any (véetné)”
zapocala v ¢ervnu roku 2020. Zakézku
realizuje sdruzeni Mstétice - Vysocany
pod vedenim firmy Subterra.

Zavérem bych chtél podékovat za
vysokou profesionalitu v8ech, ktefi se
podileli na projektovani, povolovani, na
vystavbe, ¢i dozoru stavby.

Jmenovité dékuiji Viktorovi Bousemu,
Petru Hofhanzlovi, Vladimiru Krélovi,
Stefanu Bielovi, Alexanru Podhorské-
mu, Michalu Meclovi, Tomasi Janatovi,
Janu Beranovi, Pavlovi Zelinovi, Pavlovi
Maixnerovi, Jitimu Cernému, Vadkovi
Havlovi, Milosi Vanovi, Vratislavu Mazu-
rovi, Martinu Dostélovi, Jan& Turkové,
Martinu Skodovi, Miroslavu Egnerovi,
Anné Zbrankové, Petru Pavlikovi, Petre
Bohmové, Ondreji Gopfertovi, Marti-
nu Horvatovi, Jifimu Platilovi, Jakubu
Mattusovi, Vladislavu Sprunglovi, Petru
Zdenkovi, Radku Prochazkovi, Ondre-
ji Musilovi, Jané Kostinkové, Ondreji
Stojanovovi, Petru Vopafilovi, Martinu
Duranovi, Marku Radovi, Janu Kovaco-
vi, Lukdsi Jedlickovi, Miroslavu Klimto-
vi, Jitce Karaskové, Tereze Jancikové,
Alené Lehké, Lence Némcové a mnoha
dal$im. H

01 klenba  bilého pohledového betonu v interiéru odbavovaci budovy - foto Jakub Mattus

02 Vzorkovani bilych pohledovych betond - foto autor

REKONSTRUKCE VOZOVNY
SLOVANY V PLZNI
- OCENENY PROJEKT

O tomto projektu jsme na strankéch
naseho ¢asopisu psali podrobné v &is-
lech 2/2019 a 4/2020. Metroprojekt se
na jeho pfipravé pro Plzeriské mést-
ské dopravni podniky podilel ve vSech
stupnich projektové dokumentace a
zpracoval i realiza¢ni dokumentaci pro
zhotovitele stavby (Metrostav + Ber
ger Bohemia + TSS Grade). Vystavba
byla zahéjena v r. 2020 a podstatné
¢éasti jsou jiz dokond&eny a predavany
postupné do uzivani. Kompletni dokon-
¢eni probéhne v roce pristim.

Navrh i realizace tohoto projektu jsou
velmi slozité a unikatni tim, Zze rekon-
strukce probiha jako celek pfi zachové-
ni ¢aste¢ného provozu vozovny, nebot
vozovna Slovany slouzi pro tramvaje
jako jedina ve mésté a jeji zavreni prak-
ticky neni mozné.

Velice nas potésilo, Ze jsme spolu s
partnery Mott MacDonald (subdoda-
vatel kolejového feSeni projektu) zis-
kali 5.10.2022 ocenéni v mezinarodni
soutézi Light Rail Awards v Londyné.
Za Metroprojekt prevzal v Londyné
ocenéni Ing. Jan Koci, hlavni inzenyr
projektu. M
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SPOLECENSKY VECER
KE SVATKU SV. BARBORY

David Krasa

Predvanocni setkani u prilezitosti svat-
ku svaté Barbory, patronky tunelard, se
konalo 6. prosince v prostorach holeSo-
vického klubu La Fabrika. Nase obchod-
ni partnery a pratele Metroprojektu
jsme z davodu epidemie mohli znovu
takto pozvat po tfech letech. V indus-
tridlnim  prostredi klubu velmi dobre
vynikl koncert skupiny Pink Floyd Re-
vival Czech. V jedné skladbé si sélovy
part zazpivala i mezzosopranistka Pavla
Svestkova, jinak moderéatorka celého
vecera. Po koncerté jsme si spole¢né
zazpivali vanoc¢ni koledu a kdo vydrzel
do zavéru veclera, mohl si zatancit za
doprovodu kapely Bingo Band.
Dékujeme vS8em hostdm, nejen za ce-
loro¢ni spolupréci, ale i za to, Ze jsme
v adventni dobé mohli spole¢né stra-
vit par prijemnych a uvolnénych chvil.
Prejeme pfijemné vanocni svatky a
budeme se t&Sit na spolupréci i v roce
nésledujicim.
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