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EDITORIAL

VazZeni pratelé Metroprojektu, vazené kolegyné a kolegové!
| v tomto Cisle naSeho ¢asopisu se vam snazime pfibliZit, jak je
stéle Zivo na poli dopravnich projektt.

V Cesku jsou dosud podzemni stanice a zastavky vysadou metra
a okrajové tramvaji. Na Zeleznicni stanice pod zemi se zatim mu-
sime zajet podivat za hranice nasSi vlasti. Zahloubit v centru me-
tropole Zeleznici do podzemi se rozhodli v fadé metropoli. Jsou
to ndkladné projekty, ale vzdy pfinesly vyznamny impuls k rozvoji
celého dopravniho systému. V Praze se tato situace v nejbliz-
Sich letech zméni, a to diky dvéma velkym projektim. Témi jsou
Zelezniéni spojeni Praha - Leti$té - Kladno a nasledné projekt
Zelezniéni uzel Praha, nékdy pFezdivany ,praisky Crossrail”
(podle londynského projektu, uvedeného do provozu v r. 2023).
Doctete se o tom v ¢lanku Petra Zobala. K tématu jsme poZada-
li 0 rozhovor Petra Vanicka ze Spravy Zeleznic, ktery se témito
(i dal$imi) projekty zabyva na strané investora.

V prazském metru jsou v plném proudu rekonstrukce tfi stanic -
Florenc, Ceskomoravské a Pankrac C. DoGtete se, 7e Metroprojekt
dokon¢il a projednal projekt rekonstrukce a bezbariérového vstu-
pu do dalSi stanice, Dopravni podnik vybral zhotovitele, takze brzy
mezi rozestavéné pribude dalsi - Flora na lince A.

A piSeme zde opéti o trase D prazského metra. Usporadali jsme
soutéZ na vytvarné reSeni stanice Libus. Autofi vitézného navrhu
predstavili vytvarné feSeni nejen pro plochy stén stanice a vesti-
bulu, ale obohatili navrh i originalnimi sochami.

Preji vam prijemné letni ¢teni.

Victé

David Krasa
mistopredseda predstavenstva
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PODZEMNIi STANICE - NOVINKA
NA CESKE ZELEZNICI

Petr Zobal
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Legenda: —

Paiv RUZYNE Zeleznicni zastavka/stanice, stavba Modemnizace trati Praha-Kladno,
s piipojenim letidté Vaclava Havla Praha
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Jednokolejna trat modernizovanalbez uprav
dvoukolejna trat novostavba/modernizace

stejnosméma trakEni soustava 3 kV
stfidava trakéni soustava 25 kW50 Hz

tunelovy/povrehovy Osek, stavba Zelezniéni uzel Praha
podzemni Zelezniéni stanice, stavba Zelezniéni uzel Praha
¢islo traté podle kniZniho jizdniho radu, smér

Pocatkem roku 2025 prinesla mé-
dia zpravu, Ze budoucnost Zeleznice
v Praze leZi v podzemi. Reagovala tim
na schvéleni Studie proveditelnosti
Zelezni¢niho uzlu Praha, kterd navrhu-
je pro segment priméstské dopravy
v centrélni ¢asti meésta vybudovat
nové tunelové trasy s péti podzemnimi
stanicemi. M4 se jednat o novinku na
Seské Zeleznici, kterd bude realizovana
v horizontu nékolika desitek let.

U néds v Metroprojektu jsme ale
s podzemnimi stanicemi o par krokd
dal. V prostredi BIM mé&me zpracovéa-
nu projektovou dokumentaci pro rea-
lizaci podzemni Zelezni¢ni stanice na
Letisti Vaclava Havla v Praze. Stanici je
moZno navstivit osobné, i kdyZ zatim
jen v prostredi virtudIni reality. Projekt
mé platné Uzemni rozhodnuti a vydani
stavebniho povoleni (povoleni zameé-
ru) je otézkou nejblizéich tydnd. Dalsi
podzemni stanice se intenzivné pfipra-
vuje v pfestupnim uzlu Praha Dejvice /
Hradc¢anska.

Prvni Gvahy o podzemnich stanicich
vznikaly v rédmci studii moderniza-
ce zelezniéniho spojeni centra Prahy
a Kladna, s pfipojenim na letisté Ru-
zyné iz na konci minulého stoleti.
U névrh( panovala shoda, Ze jak v pro-
storu koncové stanice na letisti, tak
v oblasti Dejvic je nutné podpofit ur
banisticky rozvoj Uzemi umisténim
trati do Urovné pod okolnim terénem.

PRAHA
VRSOVICE

PRAHA-ONJ
FRAHA-KACEROV

Navrhované podzemni Zelezni¢ni stanice

To jsou ostatné nejCasté&jsi divody re-
alizace podzemnich Zelezni¢nich sta-
nic v zahrani¢i, kde se tim ve velkych
meéstech feSi prostorové problémy,
vylep3uji pfestupni vazby nebo snizuji
dopady vlivu na Zivotni prostredi.

Staci obkreslit stanici metra?
Vyhodou Metroprojektu byla zkuse-
nost s navrhy stanic prazského metra,

stupite 220M

4%@,’ prah

Porovnani stanice metra a podzemni Zelezni¢ni stanice
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ale podobnost obou kolejovych systé-
mU nenfi prilis velkd. Rozdil v délce na-
stupist Ize ilustrovat u navrhu stanice
Praha - Dejvice s pfestupem na metro
Hradc¢anskd, kdy je Zelezni¢ni nastupi-
§t& vice nez dvakrat delsi. Odlisné je
technologické vybaveni stanic, liSi se
i pristupy k pozarné - bezpecnostnimu
feseni. Naopak spole€né névrhové prv-
ky je mozno nalézt u zajiSténi stavebni
jamy, statiky nosnych konstrukci, vzdu-
chotechniky apod.

| kdyZ je kazdad podzemni Zelezniéni
stanice svym navrhem unikatni, rada
spole¢nych jmenovatell se vyskytuje
jak v oblasti vstupnich parametrd, tak
u jednotlivych navrhovych prvkd. Silng
zde rezonuje zejména hledisko pozarni
bezpecnosti.

Navrhy podzemnich stanic provazi
také obrovské objemy zemnich praci,
coz je velmi nakladné jak pfi odtézo-
vani / razbé, tak pfi odvozech vykopu.
Velky vliv ma geologicka stavba Uzemi
a napf. v prostredi prazského podzemi
si mUZeme pouze nechat zdat o razbé
nebo realizaci stavebni jamy bez vétsi-
ho zajisténi, jak se stavi v horninovém
prostredi napf. ve Skandinavii.

Zahloubeni pod povrch a zemni pra-
ce Ize do jisté miry eliminovat ndvrhem
pevné jizdni dréahy a pevné troleje, coz
umozni oproti klasické konstrukci se

Stérkovym lozem a sestavé trakéniho
vedeni s nosnym lanem az o nékolik
desitek centimetrl snizit potfebnou
svétlou vysku konstrukce tunelu.

Kde nadrazi zakopat

Podzemni Zelezniéni stanice maji své
opodstatnéni predevsim v centrélnich
¢astech vétsich sidel, pfipadné dalSich
exponovanych mistech nebo vyznam-
nych dopravnich uzlech, kde se oceké-
va velky obrat cestujicich.

Dispozi¢ni feSeni stanice ovliviiuje:

- Dopravné - urbanisticky vyznam stani-
ce (napr. multimodalni prestupni uzel),

- Uzite€na délka koleji, resp. délka na-
stupisté (zavisld na typu provozova-
nych vlaku),

- Predpokladany obrat cestuijicich,

- Zaclenéni do okolni urbanistické struk-
tury, uliéniho profilu (napf. blizkost za-
stavby, dopravnich staveb, morfologie
terénu apod.).

V pfipadé méstské a priméstské ze-
leznice v Praze se jedné o délku néstu-
pist& minimalné 220 m. Pokud by zde
mély byt provozovany i déalkové spoje,
délka nastupisté by déle rostla. Obrat
cestujicich by mél byt vysoky, u obou
vySe uvedenych stanic je to cca 20 tis.

horni obrazek - 3D model podzemniho kfiZeni metra a Zeleznice - pfestupni vazba Hradéanska - Praha Dejvice

cestujicich za 24 hod., coz se projevi
v §ifce nastupisté. U stanice uprostied
aredlu mezinarodniho LetiSté Véclava
Havla tvoli specifika navrhu vazby na
letistni infrastrukturu - termindly, tech-
nologické provozy, bezpecnostni sys-
témy apod. Stanice v Praze Dejvicich
mé pak Uzkou provézanost se stanici
metra Hrad¢anskd v podob& nového
bezbariérového vytahového vestibuluy,
ktery tvori nejkrat$i moznou prestup-
ni vazbu (pfimo z nastupisté metra na
nastupisté zeleznice) i bezprostredni
blizkost tunelu méstského silnicniho
okruhu Blanka.

Pozarni bezpeénost predevsim

Podzemni stanice metra jsou z hle-
diska pozarné - bezpecnostniho na-
vrhovany podle speciélnich norem,
zohlednuijicich i specifika hlubokych, ra-
Zenych stanic. Nicmméné u Zelezni¢nich
stanic zadné ulevy oproti standardnim
predpistim nebyly pfipustény. Prostory
stanic jsou klasifikovany jako nevyrob-
ni, shromazdovaci objekty. Vyjimkou
jsou technické a technologické prosto-
ry, zatfidéné jako objekty vyrobni.

dolni obrazek - 3D model podzemniho kfizeni Hrad¢anska - Praha Dejvice - tunel Blanka (zdroj: dh architekti)

Stanice je ¢lenéna na jednotlivé po-
Zarni Useky, které maji stanoveny chré-
néné Unikové cesty. Uzce to souvisi
s nadvrhem piistupovych schodist, vyta-
hd a eskalatort, aby bylo mozno zajistit
v pfipadé pozéru evakuaci véech osob
v pozadovanych ¢asech. Na rozdil od
standardnich stani¢nich vytahl jsou
u podzemnich stanic navrzeny vytahy
s evakuacni funkci, jako samostatné
pozarni Useky, v€etné odveétrani.

Pro ucely verifikace névrhu bylo
nutno zpracovat extenzivni simulace
pribéhu vyvoje pozaru a nasledné eva-
kuace. StéZejni je stanoveni scénart
mimoradnych udalosti, za pomoci vy-
stupll z bezpecnosti analyzy. Je nutno
podrobné specifikovat vyvin pozaru,
pocty evakuovanych osob i prabéh za-
koureni, simulace byvaji zpracovany ve
vice variantach. Simulace musi proka-
zat, Ze dojde k evakuaci osob dfiv, nez
zakoureni klesne pod kritickou Urover
(cca 2 m nad Urovni nastupisté), kdy je
u koure dosazeno limitnich hodnot tep-
loty plynt a koncentrace CO.

S problematikou pozarni bezpeénos-
ti souvisi i ndvrh specialnich Unikovych
objektt a pfipadn& pozarnich nadrZi,
véetné &erpaciho zarizeni. Umozni to
z&sobovat vodou zkrédpénf vykladcd ve
vestibulech stanice na letiSti a zaroven
urychli zahdjeni haseni pozéaru.

Dals§im navrhovym prvkem je zafize-
ni pro odvod tepla a koure, resp. objek-
t0 hlavniho vétrani. Vétrani ma mimo
odvodu koufe pfi pozaru zajistit i odvod
tepelné zatéZe ze stanic a ndvaznych
tunell vzniklé provozem vlaka.

S vétrdnim souvisi i vylouéeni pro-
vozu nékladnich vlakl, resp. vlakd
v nezavislé trakci, které by hlavni vétra-
ni pfilis zatéZovalo. Na modernizované
bustéhradské dréze se tak muUZeme
rozlou¢it s provozem nostalgickych
parnich vlakd do Zelezni¢niho muzea
v Luzné u Rakovnika.

Zabezpecovaci, poplachové a tisfiové
systémy

Z hlediska bezpecnosti a ochrany ces-
tujicich (terorismus, majetkové trestna
¢innost, neoprdvnény vstup atd.) pat-
fi stanice jako shromazdovaci prostor
mezi tzv. mékké cile a z toho vyplyva-
jicf rizika jsou FeSena fyzickou ochranou
a dalSim vybavenim stanice. U stanice

na letisti je to umocnéno napojenim na

specidlni systémy letisté, véetné téch

bezpecénostnich. Mezi prvky patfi napt:

- Sofistikovany bezpecnostni kamerovy
systém (véetné propojeni na VSS/
CCTV Letisté Praha),

- EASC - kartovy systém s kontrolou
vstupu do verejnosti nepfistupnych
prostor,

- Elektrickd poZzarni signalizace (EPS),

- Dohledové pracovisté (obsazené
v rezimu 24/7),

- Nouzové osvétleni,

- Integrovany fidici systém,

- Pokryti rddiovym systémem pro slozky
integrovaného zachranného systému
(IZS) - v Praze jde o systém Tetra.

Kdyz po povrchu nejede vliak

Ve struénosti jsme predstavili vycho-
diska a principy navrhu podzemnich ze-
lezni¢nich stanic. Projekty jsou ve sku-
te€nosti daleko slozitgjsi a rozséhlejsi.
Oproti stanicim na povrchu jsou zatize-
ny vysokymi néklady za rozséhlé vykopy

véetné pazicich konstrukei u hloubenych
stanic, resp. za vyrub u raZzenych stanic,
véetné nékladl za odvoz vyt&Zzenych
hmot na misto uloZzeni. Déle obsahuji
rozsahlé betonové konstrukce (véetné
zastropeni, pfipadné nadstavby). Vyso-
ké naklady je nutno vynaloZit na zajis-
ténf pozarni, ale i obecné bezpetnosti
a ochrany cestujicich i dal$i vybaveni.
V souhrnu se jednd u stanic pro pfi-
meéstskou Zeleznici o investi¢ni naklady
v fadu vyssich jednotek miliard korun
a dalsf miliony ro¢né ve fazi provozu.

Presto v nékterych lokalitdch dévéa
umistnéni Zeleznice do podzemi smysl
a jeho pfinosy, zejména ty celospole-
¢enské, v podobé rozvoje, urbanizace
Ci revitalizace Uzemi, prevazi vysoké na-
klady s tim spojené. Podle planl Spravy
Zeleznic by mély podzemni stanice pfi
realizaci spojeni centra Prahy a Letisté
Vaclava Havla vzniknout v horizontu né-
kolika let, ¢imz by se Ceské Zeleznice
zase 0 néco priblizila svym modernim
evropskym sestram. l

ZST Praha - Letisté Vaclava Havla - vizualizace (zdroj: dh architekti)



Vystudoval obor Konstrukce

a dopravni stavby na stavebni fakulté
CVUT. Po studiich nastoupil v roce 2013
do spole¢nosti AF - CityPlan, kde se
vénoval projektovani a ocefiovani
silniénich staveb. Od roku 2015 plsobi
ve Spravé zeleznic, kde se zaméruje
na Zelezni¢ni stavby na Uzemi Prahy.
Nejprve na pozici projektového
manazera rekonstrukce trati z Hlavniho
nadrazi na Smichov, poté jako vedouct
oddélenf pripravy prazskych staveb.
Nyni zastava pozici ndaméstka reditele
Stavebni spravy zdpad pro techniku.

Z centra Prahy na Letisté Vac-
lava Havla bychom méli viakem
dojet za 5 let. Modernizace této
trati je souéasti projektu Praha -
Letisté - Kladno. Ten tvoFi 11 sa-
mostatnych staveb. Kolik z nich
je jiz zrealizovano?

Vystavba zacala v r. 2017 zahdjenim
rekonstrukce Negrelliho viaduktu, ktera
probihala do roku 2020. Nyni se k zave-
ru blizi modernizace Useku Praha Bubny
- Praha Vystavisté a v Useku Kladno
- Kladno Ostrovec mame také témer
hotovo. Ze zbyvajicich ¢asti Ize jmeno-
vat dokonéeni podchodu na Sletiste,
vybudovani podjezdu ve Wolkeroveé ulici
a vystavbu vypravni budovy v Kladng,
vC. jejiho propojeni se stanici.

Na pocétku roku 2024 byly zahajeny
prace na modernizaci Masarykova na-
drazi v Praze. V druhé poloviné tohoto
roku jesté planujeme zahajeni moderni-

ROZHOVOR

Ing. Petr Vanicek

Sprava zeleznic, Stavebni sprava Zapad,
nameéstek reditele pro techniku - oblast Praha

zace trati z Ruzyné do Kladna. Oviem
i u dalSich Usekll se nam dafi dosaho-
vat vyznamnych milnikd, napf. u Useku
Vystavisté - Dejvice jsme ziskali Gzemni
rozhodnutf a u Zelezni¢ni stanice Letisté
Vaclava Havla bylo zahdjeno fizeni
o povoleni zaméru. Ostatni Useky jsou
v réznych fazich projektovani a zéroven
bézi vybérové fizeni na koncesionére
v rémci PPP

Pred dokoncéenim je vystavba
useku Praha Bubny - Praha Vy-
stavisté. Stale plati termin zaha-
jeni provozu 1. 8. 2025?

Ano, se zahdjenim zkuSebniho pro-
vozu na zaCatku srpna pocitdme. Kon-
krétné se tak stane v noci z prvniho na
druhého srpna.

Konstrukce stanice Praha Bub-
ny umoziuje nastavbu adminis-
trativni budovy ,na stresSe” Je
tato investice jiz ve stadiu aktiv-
ni pFipravy?

U moZné nastavby nad Zelezniéni
stanici jsme na samém zacCatku proce-
su. Momentéalné studijné provéfujeme
varianty feSeni a nasledné se budeme
zabyvat moznym postupem pfipravy.

Pokracuje i rozsahla prestavba
Masarykova nadrazi. ZastreSeny
budou jak stavajici, tak i nova
nastupisté, celou stanici ma
preklenout unikatni platforma.
Probiha modernizace Masarycky
podle planu?

Ano, v sou¢asné dobé probiha vystav-
ba podle naplanovaného harmonogra-
mu. Intenzivné se pracuje na severnicés-

ti platformy v€etné nastupist a koleji pod
ni se nachazejicich. V oblasti Karlina pro-
bihd rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
a spodku. Provoz ze sméru Praha Bubny
bude obnoven v srpnu letosniho roku.
O rychlosti vystavby v prostoru Zelez-
niénf stanice se mulze presveddit kaz-
dy, nebot svou polohou v centru Prahy
a velkym mnozstvim vyvysSenych mist
v okoli je stavenisté opravdu dobre
viditelné.

Zeleznice propojujici Prahu
a letisté bude historicky prvnim
PPP projektem na ceské Zelezni-
ci. Jak dalece jste se inspirovali
uspésnym PPP projektem vy-
stavby dalnice D4 a v jaké fazi se
nachazi vybér koncesionare?

Spréva zeleznic pfipravuje projekt spo-
le¢né se zastupci Ministerstva dopra-
vy, ktefi maji diky projektim vystavby
délnic D4 a D35 s PPP projekty cenné
zkuSenosti. Tato Uzk& spoluprace pfi-
nasi efektivni pfenos know-how a best
practice. K inspiraci tedy urcité dochaz,
nicméné musim zdlraznit, Ze zelezniéni
PPP projekt se od dalni¢nitho vyznam-
né lisi svou komplexnosti a mnozstvim
technologii, které je potreba zohlednit.

Verejnd zakdzka na vybér koncesio-
nare je aktuadlné ve fazi posuzovani z&-
dosti o U¢ast. Komise nyni vyhodnocuje
predevsim kvalifikaci tff uchazeddl, kteri
o zakdzku projevili zdjem. Konkrétné
jde o konsorcia vedena spole¢nostmi
VINCI Railways, GULERMAK INVEST
a STRABAG Motorway. Predpokladéa-
me, Ze tato faze bude ukoncena v pri-
béhu léta a na podzim bychom mohli
zahajit soutézni dialog s uchazeci.

Privedeni Rychlych spojeni do
centra Prahy narazi na limity
stavajici infrastruktury. Navrh
feSeni pFinasi Studie proveditel-
nosti Zelezniéniho uzlu Praha
(.,ZUP"). Centralni komise MD
ze t¥i variant vybrala a schvalila
variantu N2FK. €im se li§i tato
modifikovana varianta od za-
kladni varianty N2?

Zminénd studie proveditelnosti na-
vrhuje Feseni kapacitnich limit0 jak pro
centrdlni oblast mésta, tak pro nava-
zujici ¢asti uzlu. Projektové varianty se
v pribé&hu praci podafilo zUZit na trojici
navrhd vzajemné se odlisujicich uspora-
danim novych trati pro regionalni dopra-
vu v centru. Nejlepsiho poméru nakladl
a pfinost dosahovala varianta N2, za-
lozend na dvojici samostatnych tunelo-
vych tras kFiZicich se v prostoru Hlavni-
ho nadrazi ve dvou rdznych podzemnich
Urovnich. Tuto variantu vSak bylo tfeba
jesté pri projednavani pred schvalova-
cim procesem doplnit tak, aby byla bez
vyhrad pfijatelna i pro zéstupce hlavniho
mésta Prahy a Stfedo¢eského kraje, pro
néz je vysokou pfidanou hodnotou roz-
Sifovani moznosti pro zajisténi obsluhy
mésta. Schvélenéd varianta N2FK se tak
oproti ptivodnimu névrhu lisi doplnénim
zastavek v lokalitach Florence a Karlova
namesti.

Jaké nejblizsi kroky vas ceka-
ji na cesté k zahajeni realizace
tohoto ambiciézniho projektu?

Aktuédlné pracujeme na rozdéleni
v8ech navrhl vyplyvajicich ze Studie
proveditelnosti ZUP do diléich funkénich
celkl, které budeme nasledné predkla-
dat do Centréini komise Ministerstva
dopravy ke schvaleni pro mozné spus-
t&ni navazujici pfipravy. U tunelovych
staveb v centru mésta bude tfeba pro
schvalené reSeni vytvorit technické
dokumentace, stéle na Urovni studie,
které poskytnou pasportizaci podze-
mi budov i podzemnich objektd v tra-
sach schvéleného reSeni a podrobné;si
inZenyrskogeologické, hydrogeologic-
ké a geotechnické reSerSe pro vytvo-
feni BIM modelu dllezitého pro dalsi
projekéni prace. ZvySenou pozornost
budeme muset vénovat v€asnému
a ddkladnému provedeni prizkumnych
praci. Zaroven bude tfeba rozpracovat

technické feseni podzemnich staveb,
a to vCetné urbanistického a architek-
tonického pojeti jednotlivych stanic,
a jejich zaclenéni do okolni zastavby.
U takto unikatniho projektu nesmime
opomenout ani koncepci fizeni, dohle-
du, udrzby, reSeni mimoradnosti a za-
ostat nesmime ani u vyuziti nejmoder
néjsich technologii napriklad v oblasti
pozéarné bezpecnostniho feseni, zajiste-
ni civilni ochrany osob, ¢i problematiky
vyuZziti geotermalni energie. Obzvlasté
velké Usili budeme muset vénovat pro-
jednani moznych variant zafizeni stave-
nist v intravilAinu mésta. Spole¢né se
zastupci mésta, jim fizenych organizaci,
Ministerstva dopravy a soukromych in-
vestorl v Uzemi pfipravujeme planovaci
proces urbanizace prostoru Hlavniho
nadrazi. Teprve nasledné budou zadany
podrobné projektové dokumentace dle
stavebniho zékona pro jednotlivé dilCi
stavby.

Souéasti ZUP je i rekonstruk-
ce Zeleznic¢ni stanice Praha Smi-
chov, ktera by se do t¥i let méla
stat soucasti moderniho pre-
stupniho terminalu. Jaké jsou
jeji hlavni pfinosy nejen z pohle-
du prazské dopravy?

Zelezni¢ni stanice na Smichové si re-
konstrukci bezesporu zaslouzila. Po je-
jim dokonceni tu budeme mit moderni
stanici nabizejici cestujicim vyrazné vys-
8i komfort a bezpeénost cestovani.

Veskeré prinosy se ale projevi az po
dostavbé navazujicich staveb, jako je
rekonstrukce vypravni budovy a vybu-
dovani dopravniho terminélu v investici
hlavniho mésta Prahy. V tu chvili dojde k
integraci v8ech v oblasti se vyskytujicich
modd vefejné hromadné dopravy do
jednoho prostoru. Autobusy budou sta-
vét na platformé primo nad kolejistém,
¢imz dojde ke zkraceni prestupnich dob.
Cast linek se na terminal také presune
ze soucasného autobusového nédrazi
Na Knizeci. Kromé toho bude v cilovém
stavu Zeleznitni stanice obslouzena
kapacitnim parkovistém P+R, napoje-
nym na ulici DobfiS§skou. V souvislosti
s prestavbou celého nadrazi se pocita
se zavedenim cyklostezek i vystavbou
parkovisté B+R pro nékolik stovek kol.

Diky vystavbé nového &tvrtého nastu-
pisté dojde k odstranéni slozitého pre-

stupu pro cestujici vyuZivajici trat Praz-
ského Semmeringu a zaroven dojde ke
zvy$eni kapacity Zelezni¢ni stanice. Po
rekonstrukci stanice i navazujicich Use-
kG smérem k Hlavnimu nédrazi bude
mozné prodlouzit vybrané pfimést-
ské linky systému pravé az do stanice
Praha Hlavni nadrazi. Pripadné bude
mozné zavedeni nové meéstské linky
smér VrSovice a Zahradni Mésto. V ne-
posledni fadé dojde ke zkraceni inter
valll na stédvajicich regionélnich a délko-
vych linkach.

Z pohledu studie proveditelnosti ZUP
predstavuje aktualni modernizace sta-
nice Praha Smichov vychozi stavbu, na
kterou v budoucnu navézou Upravy ko-
lejisté umoznujici viezd do planovaného
méstského Zelezni¢niho tunelu ve smé-
ru na Hlavni nadrazi a Karlin.

Rekonstrukce takto vytizené
stanice probiha za piného pro-
vozu. Jak na to reaguje cestujici
vefejnost? Ma pochopeni?

Pro vSechny je to obcdas néaro¢né.
Cestujici se snazime omezovat co moz-
nd nejméng, pravidelné aktualizujeme
orientacni systém a ve spolupraci se
stavbou véas informujeme o vSech zmé-
nach (napr. v pfistupu k nastupistim atd.).
Jedné se o jednu z kli¢ovych a pro Prahu
potiebnych staveb. Zadné v&tsi stiznosti
jsme nezaznamenali. Véfim, Ze cestu-
jici vefejnost mé pro situaci pochopeni
a uvitd, az bude mit Smichov moderni
nadrazi, za¢lenéné do velkého dopravni-
ho terminélu a méstského prostiedi.

SZ spolupracuje s Metroprojek-
tem na fadé dalSich projektii. Lze
tento ,,vztah” kratce charakteri-
zovat?

Vztah" je to dlouhodoby a intenzivni.
Metroprojekt je na Sprave Zeleznic spo-
jen s vyznamnymi a naroénymi projek-
ty, které po svém dokonceni prispéji ke
zvySeni kvality cestovani na ¢eské Ze-
leznici. Jako kazdy vztah zaziva svétlejsi
i tmavsi chvilky, ale pokud budou doku-
mentace za sjednanych podminek ode-
vzdavany véas a v pozadované kvalité,
budeme jako investor spokojeni a nase

spoluprace se muze i nadéle rozvijet.

Dékujeme Vam za odpovédi. il
Ing. Dana Sklenarikova, Ing. Viadimir Seidl



MODERNIZACE STANIC PRAZSKEHO METRA

STANICE FLORA,
NOVY BEZBARIEROVY VSTUP

Lida Pankova

Stanice metra Flora je pilifova razena trojlodni stanice, spusténa do provozu tésné pred Vanocemi
roku 1980. Béhem svého provozu neprosla zasadnéjSi obnovou, pouze pfi budovani Palace Flora
v letech tésné po r. 2000 doznal drobnych zmén vestibul. Nyni, po 44 letech provozu, se docka nejen
kompletni stavebni i technologické modernizace, ale navic se stane dalSi bezbariérové pristupnou
stanici prazského metra. Investorem projektu je Dopravni podnik hl. m. Prahy a Metroprojekt zde
byl povéien kompletni pfipravou, tj. zpracovanim projektové dokumentace a inzenyrskou ¢innosti.

~IDICINSKA

Stanice Flora je soucésti Useku IL.A,
ve kterém byly uvedeny do provozu
stanice metra Jifiho z Podébrad, Flora
a posledni, do¢asné& koncova, Zelivské-
ho. V8echny tyto stanice jsou podob-
ného provozniho usporadani - jedna se
o trojlodni jednovestibulové stanice se
zkracenym stfednim tunelem, s osté-
nim z Zelezobetonovych tybink( s ob-
kladem z ikonickych eloxovanych kazet.
Tyto tfi stanice za dobu svého provozu
neprosly zdsadnéjsi modernizaci, proto
Dopravni podnik v poslednich letech
pristoupil k jejich postupné moderni-
zaci a bezbariérovému zpfistupnéni.
Modernizace stanice véetné vybudo-
vani bezbariérového pfistupu ve sta-
nici Jifiho z Podébrad byla v minulém
roce Uspésné dokon&ena, nyni na jare
2025 byl UspésSné vybran zhotovitel
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rekonstrukce stanice Flora. Projekt re-
konstrukce stanice metra Zelivského
véetné bezbariérového pristupu je nyni
ve fazi zpracovani dokumentace pro
stavebni povoleni.

Pro z&mér bezbariérového pfistupu
do stanice Flora zpracoval Metropro-
jekt v roce 2016 studii. Po nékolikaleté
odmice zadal Dopravni podnik v roce
2020 zpracovéani dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti, tj. komplexni Fe-
Seni bezbariérového pfistupu, véetné
umisténi vstupniho kiosku na terén.
Zadanim byla studie z r. 2016. Mezitim
vSak doslo ke zménam a ,,vylepsenim”
v bezpeénostnich a pozarnich predpi-
sech a smérnicich, a to do té miry, ze
musela byt koncepce navrhu od zakla-
du zménéna.

V prepracovaném reSeni byl navrzen

“OLSANSKE HRBITOVY

Stanice metra Flora - celkova situace projektu

pouze jeden vytah z nastupisté stani-
ce do prestupni chodby a jeden vytah
z prestupni chodby na terén. Dalsi vel-
kou zménou zde bylo umisténi Uniko-
vého schodi$té vedouciho z nastupisté
pres prestupni chodbu az na terén. Zde
na Flofe je pouZito jedine¢né reseni,
kdy z prestupni chodby na néastupisté
je razena samostatna Sachta pro vytah
a druhd samostatna Sachta pro Unikové
schodisté. Z prestupni chodby na terén
je pak schodisté s vytahem umisténo
v jedné Sachté spole¢né. Dalsi prven-
stvi ma bezbariérové zpfistupnéni na
stanici Flora i pouZitim posuvného
elektricky ovlddaného signalizovaného
tlakového uzavéru v prestupni chod-
b&. Prepracovanad studie, schvalena
Dopravnim podnikem, byla detailng
projednana s prislusnymi odborniky

na IPR Praha. Po zisk&ni souhlasného
stanoviska IPR k prepracované studii
jiz nic nebranilo v zahdjeni projektu pro
Uzemni rozhodnuti. | kdyZ nebrénilo...
Umisténi vytahl a schodisté pod teré-
nem, stejné jako napojeni do stavajici
stanice, bylo seSnérovdno mnoha pro-
storovymi podminkami a prekazkami.
To dokézala zkuSena architektka Alena
Martinkovéa s prehledem vyfesit. AvSak
z tohoto dispozi¢niho feSeni pod zemi
pak vyplynulo jediné mozné vyusténi
na terén, a to do prostoru zelené u vstu-
pu do OlSanskych hribitovl. A presné
uprostfed navrZzeného vstupniho kios-
ku vytahu se nachézel vzrostly, trochu
rozpadly jirovec madal. Po zkuSenos-

tech s projednanim predchozich pro-
jektl bezbariérovych vstupl do stanic
metra jsme se obdvali stfetu s IPR. Zde
v8ak nastal jiny problém. Kdo nékdy
jednal s odborem Zivotniho prostredi
Prahy 3, jisté vi, o ¢em je fe¢. Nebudu
zde dlouze vypisovat, co bylo pro Grad
dllezitéjsi - jestli bezbariérovy vstup /
vozickari, nebo plesnivék kastan. Byl to
boj lity, ale nakonec projektant obhjil
a prosadil svlj navrh a Praha 3 si bude
moci v pfistich letech doprat dalsi bez-
bariérovou stanici metra.

Provozni feSeni bezbariérového vstu-
pu je velmi jednoduché, coZz zvlasté
oceni budouci cestujici - uzivatelé vy-
tahu. Na terénu se podarilo umistit dvé
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vstupni kiosek vytahu - vizualizace

nastupni stanice do vytahu s vysko-
vym rozdilem 2,2 m. Horni stanice je
v urovni ul. Vinohradské, dolni stanice
bezbariérové zpfistupnuje OlSansky
hrbitov. Z&mér architekta Kotoula pre-
nést detail tahokovu, pouzity v pre-
stupni chodbé, na terén, se velmi vy-
dafil. Atypicky reSeny vstupni kiosek je
oplastén cernymi kazetami z tahokovu
s vinovymi prvky u vstupu do vytahu.
V prestupni chodbé&, kterd prakticky
celd lezi pod OlSanskymi hrbitovy,
vystoupi cestujici do strohé lomené
chodby s bilym obkladem a jedine¢né
feSenym podhledem tvofenym vinovy-
mi hlinikovymi eloxovanymi kazetami
z tahokovu, nad kterym jsou umisténa
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BEZBARIEROVY VSTUP DO STANICE - REZ

fez bezbariérovym vstupem

svitidla. Tento unikatni systém podhle-
du je zde na Flofe pouzit poprvé. Po
prlchodu posuvnym tlakovym uzéveé-
rem a za lomem chodby je umistén dru-
hy vytah kaskady - vytah na nastupisté.
Tento spodni vytah Usti do ¢ela stredni
lodi stanice a zde na Flofe se podarilo
vystup umistit symetricky na osu stani-
ce. Unikové schodisté je dvouramenné
a je zde schovano v Utrobach zazemi
stanice. PFi b&Zném provozu se s nim
cestujici nesetkaji.

Konstrukéni feSeni bezbariérového
pfistupu je standardni. Ovélna tézni
Sachta S1 je hloubena z upraveného
povrchu vyrovnaného zhruba v Urov-
ni chodniku ul. Vinohradské pomoci
NRTM. Sachta méa ovélny tvar s veli-
kosti vyrubu cca 10 x 8,5 m a hloubku
cca 22,1 m. Osténf Sachty je dvouplas-
fové s mezilehlou hydroizolaci. Pre-
stupni chodba je vedena ze achty S1
pldorysné kolmo nad stavajici stanici
v jednotném profilu a mé dvé dvojice
protismérnych rozrézek. Celkova délka
v8ech ¢asti razené prestupni chodby
véetneé rozrazek je cca 61,6 m. Prestup-
ni chodby jsou razeny Novou rakous-
kou tunelovaci metodou s horizontal-

nim ¢lenénim vyrubu na kalotu a dno,
smoznym vyuzitim do¢asné protiklenby
kaloty. Z levé hlavni rozrazky bude doll
do stanice hloubena obdélnikova vyta-
hové Sachta s rozméry 3,86 x 4,36 m
v délce cca 4,2 m. Z pravé hlavni roz-
razky bude hloubena doll do stanice
obdélnikové schodistova Sachta s roz-
meéry 3,66 x 6,41 m v délce cca 3,7 m.
Definitivni osténi Sachet i vech tunell
prestupni chodby je provedeno z mo-
nolitického zelezobetonu.

Po zminéné domluvé s odborem Zi-
votniho prostredi Prahy 3 nebylo pro-
jednani s dot€enymi organy statni spra-
vy (DOSS) a vlastni povolovaci proces
ni¢im vyjime¢né a relativné zéhy, na
podzim 2022 mohlo byt zapodato zpra-
covavani dokumentace pro stavebni
povoleni.

V rdmci projektu pro stavebni povole-
ni jsme se zacali zabyvat jiz moderniza-
ci celé stanice. Jako u kazdého projek-
tu jsme vychéazeli ze zadani investora,
nicméneé pfi celkové prohlidce stanice
a nasledném projednani s Provozni-
mi jednotkami DP dosSlo k upresné-
ni a rozsiteni zadani u kazdé profese.
V rdmci komplexni prohlidky stanice byl

také zkouman stav hlavnich nosnych
konstrukci stanice. Byly vytipovany ne-
zasazengjsi konstrukce, u kterych byl
nasledné proveden detailni prizkum,
ktery, jako obvykle, zpracovali odbor
nici z Kloknerova Ustavu CVUT. Za
zminku stoji ndlezovy stav u spodniho
betonového pravlaku v levém tratovém
tunelu. Uz pfi prvnim ohledani se jevil
znacéné poskozeny zubem c&asu, kdy
misto ocekévaného pevného Zelezo-
betonu (dle archivnich vykrest beton B
500) jsme nalezli sypajici se pisek mezi
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lehce ozrzlou betonéarskou vyztuzi.
Neblahou predtuchu potvrdil nasledny
detailni prizkum tohoto pravlaku, ktery
odhalil pfiinu - stavitelé pred 45 lety
pouzili hlinitanovy cement. Tento ce-
ment ¢asem pozbyva vyznamnou Cast
své pocateéni pevnosti, coz prave
ukazal provedeny priazkum. Detailni
prizkum byl proveden i u spodniho be-
tonového prlvlaku v pravém tratovém
tunelu a u horniho betonového privla-
ku v levém tratovém tunelu, ktery ov-
Sem pouZziti hlinitanového cementu ne-
prokdzal (zde prlzkum potvrdil pGvodni
kvalitu betonu). Pro¢ stavitelé pouzili
tento cement pro takto dllezity nosny
prvek stanice se dnes mdzeme jen do-
hadovat (od 50. let 20. stoleti se zacalo
postupné omezovat pouzivani hlinita-
nového cementu; oficialni zdkaz v kon-
struk&nich betonech pfisel oviem az
v 1.1986). V rdmci rekonstrukce stanice
je navrzena kompletni vymé&na tohoto
dUlezitého nosného prvku, a to po-
stupné ve trech etapach. Po provedeni
prlzkumu a néasledném vyhodnoceni
se investor po dohodé s projektantem
rozhodl pro osazeni meéficich bodU
a monitoring ¢asti stanice v okolf inkri-
minovaného degradovaného pravlaku.
Méfeni v nasledujicich dvou letech (cca
od osazeni méficich bodd az po vybér
zhotovitele a budouci zapoceti rekon-
struk&nich praci) neukézalo vétsi de-
formace stanice, které by vyZadovaly
omezeni prepravni kapacity linky A.
Dalsim velkym ofiskem pfi navrhu
modernizace stanice byla komplet-
ni rekonstrukce distribu¢ni transfor
movny (DT). Zde se jedna nejen o
navrh zcela nové technologie DT, ale

PODELNY REZ STANICI

také o velké stavebni Upravy v prosto-
rach trafokobky a vlastni mistnosti roz-
vadécu. Celd rekonstrukce probéhne
v sedmi etapach a je velmi narocna na
koordinaci jednotlivych pracovnich ¢&in-
nosti. Mistnost rozvad&cu je ve findle
rozdélena na Ctyfi samostatné poZzarni
Useky. Nové instalovana technologie je
navrzena do optimalnich pozic a z téchto
dlvodl bylo nutné navrhnout a nadimen-
zovat nové zastropeni kabelového pro-
storu pod DT (podlaha DT). Tento strop
se bude z ddavodu nutnosti zachovani
provozu vzdy jedné elektrosekce realizo-
vat po ¢astech. Novy strop nad kabelo-
vym prostorem DT (podlaha trafokobky)
je navrzen i v prostorach pro trafa.

Velkou proménou projde i eskalétoro-
vy tunel a vestibul. Eskaldtorovy tunel
dostane novou krasnou tichou a funké-
ni trojici pohyblivych schod(. Nerezové
balustrady navazuji na repasovany ob-
klad z profilovanych hlinikovych eloxova-
nych lamel, tzv. prken. V klenbé je pak
navrzen novy lamelovy podhled. Sviti-
dla jsou prisazené liniova. Ve vestibulu
bude strzen stary lamelovy podhled a
instalovan podhled z eloxovanych kazet
typu Metro Il (perforované s vlepenou
akustickou vlozkou). Dojde k Upravé dis-
pozic obchodnich jednotek a soucasné
je navrzeno celkové optické sjednoceni
vSech vstupl do obchodd.

Mala, ale dllezita &ast, ktera stoji za
zminku, je instalace nového jednotné-
ho informacéniho systému. V projektu
je navrzen dle starého standardu, nic-
méneé v realizaci bude nejspi$ upraven
podle nového - v krdsné cerné barvé
s ¢ernymi zaveésy a ¢ernymi kotevnimi
prvky dle grafického néavrhu Side2.

Dalsi ¢innosti na modernizaci stanice
jsou jiz zcela b&zné a standardni. Jedna
se obligatné o instalaci nového provoz-
niho a nouzového osvétleni kompletné
v celé stanici, a to jak v C¢asti verejné,
tak sluzebni. Na osvétleni navazuje Fi-
dici systém ASDR-O, ktery umoziuje
dalkové ovladani a prfenos dat na cen-
trélni dispedink. Ovlddéani ve verejnych
prostorach je mozné provadét dalkoveé
- ruéné z ovladaciho panelu v mistnos-
ti pfepravniho manipulanta stanice.
Kompletni rekonstrukci ve stanici Flora
podléhaji také silové rozvody a rozvo-
dy vzduchotechniky. Ostatni provozni
soubory jsou navrzeny k vétsi ¢i mensi
¢astecné rekonstrukci (elektronicka po-
zarni signalizace, slaboproud, vytapéni,
zabezpedovaci zarizeni). Navazujici ovla-
dacf a fidici systémy ASDR-T, E, D jsou
také navrzeny k mensi ¢i vétsi Gprave.
V celé stanici budou kabelova vedeni
uloZena na zcela nové kabelové lavky.

V prlbéhu podzimu roku 2024 pro-
bfhal vybé&r zhotovitele stavby. Finalni
nabidku podala nakonec tfi sdruze-
ni, ze kterych vys$lo vitézné sdruzeni
STRABAG a.s. + OHLA 7S a.s. V sou-
Casné dobé se zacCind pfipravovat
vlastni realizace rekonstrukce stanice.
Leader sdruzeni - firma STRABAG a.s.
- pfed rokem Uspésné dokoncila rekon-
strukci stanice Jiftho z Podé&brad. Nynf,
obohacena o fadu zkuSenosti a s jinym
partnerem, bude d&elit stejné vyzvé -
provést kompletni rekonstrukci stanice
véetné bezbariérového pristupu. Jak se
to chlapctim ze STRABAGuU a OHLA po-
vede, posoudime za cca 2,5 roku.

Hodné stésti! i
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TRASA D PRAZSKEHO METRA

VYTVARNA SOUTEZ

PRO STANICI LIBUS

Michaela Kulhavé

Vytvarné uméni mélo v prazském metru vzdy své misto, od ikonickych hlinikovych obklada Jaro-
slava Otruby na lince A, pres riizné plastiky a mozaiky, az po moderni umélecké projekty. Nejinak
se v Metroprojektu rodi i nova trasa D. Jeji jednotlivé stanice se nachazeji v riznych fazich pfipravy
a ve spolupraci Dopravniho podniku, Metroprojektu, Narodni galerie a arch. Davida Vavry postupné
probihaji soutéze na vytvarna reSeni. Zatim posledni uskuteénénou soutézi je vytvarné reseni sta-

nice Libus.

Kazda trasa prazského metra méla
vzdy néjaky spole¢ny prvek. Pro trasu
A jsou typické vySe uvedené hlinikové
obklady, pro trasu B sklo a keramika
a pro trasu C mramor. Stejné tomu
bude i na nové lince D. Celé trase D je
vdechnuto jednotici libreto, které mimo
jiné definuje svétlé obklady na bazi be-
tonu, svétlé sklenéné obklady, jemné je
doplnéno modrou barvou trasy, a to ze-
jména na mobilidfi. Vytvarné feseni pri-
nese do kazdé stanice individualni ak-
cent, ktery diky této umirnéné zakladni
koncepci vynikne. Zakladni koncept vy-
tvarného reSeni kazdé ze stanic je vzdy

vybran v soutézi, podrobnéjsi navrh ve
formé spérofezl, potisku ¢&i reliéfu ob-
kladll je pak zpracovéavan ve spolupraci
architekt - vytvarnik. Kazdy vytvarnik,
vybrany v soutézi, tedy vtiskne feSené
stanici nezaménitelny rukopis.

Se soutéznimi névrhy pro stanici
Libu$ predstoupilo pred porotu Sest
vytvarnikl, respektive tfi jednotlivci a
jedna autorskd trojice: Michal Cihlar,
Hana Puchova, Jaromir Svejdik a sku-
pina Julius Reichel, Roman Vyborny
a Roel Jeroen van der Linden. VSichni
predlozili osobita dila zaloZena na jejich
oblibenych a osvédcenych technikach.

Julius Reichel

Michal Cihla¥, ¢esky grafik, ilustrator,
fotograf a vytvarnik, spjaty s grafikou
pro prazskou zoologickou zahradu,
zalozil svlj navrh na technice linorytu
a motivem si zvolil pfirodni pamatku
Modfanska rokle. Porota ocenila pre-
devsim technickou kvalitu a pfib&h mo-
tivu soutézniho navrhu.

Hana Puchova, malitka a ilustratorka,
jejiz nejcasté|Simi tématy jsou portréty,
z4tisi a prostredi, v nichz Ziji lidé, pfi-
nesla do prostoru nastupi$té poetickou
malbu s motivem divokych hus. Pripo-
mnéla tak historii této lokality s povésti

o chovu hus jiz od stfedovéku a husim
perem ve znaku LibusSe.

Jaromir Svejdik / Jaromir 99,
zpeévak, textal, skladatel a vytvarnik
a spoluautor kultovni komiksové trilo-
gie Alois Nebel, ve svém navrhu také
¢erpal z motivu krajiny a navic byl in-
spirovan svym nedavnym pobytem
v Portugalsku. Vznikl tedy propracova-
ny névrh v duchu modrotisku.

Julius Reichel je intermedidinim
umeélcem, ktery se zabyva tvorbou ob-
jektlt a malbou. Ve své tvorbé smazava
hranice mezi obrazem a objektem. Hra-
vost jeho dél pfitahuje pozornost a nuti
divéka kli¢ovat autorova sdéleni. A pra-
vé tuto hravost prenesl do vitézného
navrhu pro stanici Libu$. Spolu s nim
se na navrhu podileli vytvarnici Roman
Vyborny a Roel Jeroen van der Lin-
den. Tato autorska trojice v soutézi zvi-
tézila a uspéla s navrhem origindlnich
ornamentdlnich kreseb frézovanych do
obkladu a navrhla do prostoru nastupi-
§t& a parteru nad stanici autorské so-
chy. Tématem je minulost - sou¢asnost
- budoucnost. Néavrh vyvolal mnoho
vasnivych debat a otdzek a o to trochu
v dnesni dobé v uméni jde. Uméni ma
probudit emoce. Vitézové by navic radi
navazali dialog s mistnimi obyvateli
a radi je zapojili do vybéru kreseb.

S vitézem nyni zapodindme spolu-
praci a vytvarné reSeni zakomponu-
jeme do vznikajici dokumentace pro
stavebni povoleni a dokumentace pro
provedeni stavby.

Prvotni funkce metra vzdy byla
a bude dopravni a na tom se nic ne-
zmeéni. VSichni chceme funkéni, spo-
lehlivou a ekologickou dopravu, kterou
bezesporu metro je. Mnozi metro vy-
uzivdme denné a o to vic je dulezita
i pridand estetickd hodnota té&chto
prostor. Prazské metro je ¢asto ozna-
Sovadno za nejvétsi prazskou galerii
diky své bohaté sbirce vytvarnych dél.
Tak pojdme v tomto trendu spole¢né
pokraCovat a ruku v ruce s pokrokem
technickym se vénujme i strance es-
tetické. Snad se ndm to diky vytvar
nym soutézim podafi a nabidneme
cestujicim zajimavy, soudoby a este-
ticky vytvarny zazitek.

Michal Cihlar

Hana

J

Puchova

aromir 99
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TRAMVAJOVA TRAT MUZEUM
- STAVBA ZAHAJENA

Jitka Brzonova

JiZz rok probiha stavba, ktera navrati
provoz tramvaji na Vaclavské nameésti.
Jeji realizace je rozdélena do dvou Use-
kd. Ten druhy -Tramvajova trat (TT) Mu-
zeum, propoji stavajici koleje v ulicich
Skrétové aVinohradské s novou tratf na
Véclavském nameésti - viz situaci.

Prace na stavbé TT Muzeum byly
zahdjeny 14. &ervna letosniho roku.
Investorem je Dopravni podnik hl. m.
Prahy, zhotovitelem je sdruzeni ,Spo-
le¢nost pro TT Muzeum’ jejimiz spo-
le¢niky jsou firmy PORR, PORR Bau
a Hans Wendel CZ. Stavba je planové-
na na 20 mésicl, nejedna se totiz jen
o poloZeni nového kolejového trojuhel-
niku s napojovacimi Useky dvoukolejné
traté, ale zaroven s TT Muzeum zde
probihaji v Uzké koordinaci akce Tech-
nické spravy komunikaci hl. m. Prahy,
a to demolice mostu X675 pod magis-
trédlou a demolice mostu P524, tj. pod-
chodu pod magistrélou a tramvajovou
trati, s Caste¢nym vyuzitim prostoru
dnesniho podchodu pro zdzemi tech-
nické infrastruktury.

Po dobu stavby se cestujici ve Vi-
nohradské ulici dostanou tramvajemi
a7 k budové Ceského rozhlasu, kde je
osazen provizorni prejezd. Déle k na-
mésti |. P Pavlova je tramvajovy pro-
voz prerusen.

Oriskem pro projektanty bylo navrh-

nout a projednat dopravné inzenyrska
opatreni (DIO), zejména zasahy do pro-
vozu na magistrale. Na té budou zacho-
vany vzdy miniméaln& dva jizdni pruhy
a je jisté, Ze po dobu vystavby zde bu-
dou kapacita a komfort automobilové-
ho provozu snizeny.

Ve vysledku pfinese nova tramvajo-
véa trat Muzeum rychlej$i spojeni mezi
Vinohrady a centrem, zlepsi se i kom-
fort pro cestujici. Zastavky ve Skrétové
ulici budou v upravené poloze, pfibyde

i druhd dvojice zastavek v prostoru
mezi historickou a novou budovou Na-
rodniho muzea, vS8echny zastavky bu-
dou bezbariérové. Budované tramvajo-
vé propojeniVinohradské ulice a stfedu
Véclavského namésti méa vyznam nejen
pro lokdlni povrchovou dopravu cestu-
jicich, ale v praZzské siti tramvajovych
trati prfinese také paralelni propojeni
ke dlouhodobé pretizené trati v Useku
Nameésti Miru - |. P Pavlova - Je¢na -
Karlovo ndmésti.ll

Pfehledna situace

LETNI SLUNOVRAT
NA GREBOVCE

David Krasa

Tradiéni setkdni zaméstnancl u pri-
lezitosti vitani Iéta navézalo na drivéjsi
zvyk z doby, kdy Metroprojekt sidlil na
Némeésti |. P Pavlova - konalo se 25.
¢ervna v kavarné Pavilon Grébovka.

Generédlni  teditel Vladimir Seidl
v Uvodnim pfivitdni zhodnotil aktudlni
situaci firmy a podékoval véem pritom-
nym za jejich usili, diky kterému se tato
situace jevi pfiznivé. Setkani se z(¢ast-
nila vétsina zameéstnanct a pozvani pri-
jala i fada téch, kteffi jiz svou dlouhole-
tou préaci pro Metroprojekt ukondili.

Pocasi ndm bylo velmi naklonéno,
vecer byl vlahy. Catering i vybér vin
vrezii kavarny byl pripraven s pé&i, odpo-
vidajici vyznamu tohoto setkani. Menu
navic zpestfil hostuijicl italsky $éfkuchar
Giuseppe Asterino, zndmy z plsobeni
v siti brnénskych restauraci Jean Paul’s
a pripravil pro nas vynikajici italskou
pastu na fadu zpUtsobd.

Hudba k poslechu, vzacné i zpévu
a tanci se linula z pfistrojd naseho kole-
gy - oblibeného DJ Karla Ctibora.

Celou akci Ize zhodnotit tradi¢nim
¢eskym pojmenovanim, jako Uspésny
teambuilding. H
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