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EDITORIAL

VaZeni pratelé Metroprojektu, vazené kolegyné a kolegové!

V tomto Cisle naSeho ¢asopisu naleznete hned nékolik dobrych
zprav o naSich projektech, jejichZ realizace byla tispésné dokon-
¢ena a ony zacaly slouZit svému tcelu.

Primarné se vénujeme udalosti, které u nas v Metroprojektu
predchazelo velké mnoZstvi tviiréiho dsili i drobné kazdodenni
prace. 0d 90. let minulého stoleti se podilime na tom, aby byl pro-
jekt Zelezni¢niho spojeni Praha - LetiSté - Kladno uveden do Zivota
a zacal slouZit svému Gcelu. 1. srpna se podafilo zprovoznit dalsi,
jiz treti dilci usek tohoto projektu, a to isek Praha Bubny - Praha
Vlystavisté. Sprava Zeleznic pfipravila této nové trati dlistojny uvi-
taci ceremonial a kazdy Gcastnik se mohl svézt z nového nadrazi
v Bubnech na novou zastavku Vystavisté vozidlem MUV 75 pro
tdrzbu trati (viz titulni stranu tohoto Gisla).

Na navrhu budovy stanice Praha Bubny se spolu s nami podilel
architekt Jakub Cigler a jeho ateliér. Proto jsme jej poZadali do
tohoto €isla o rozhovor.

| v dalSich €lancich vam pfinaSime informace o Uspésné do-
koncenych projektech. Jedna se o Silniéni obchvat Nové Paky,
Modernizaci trati Celakovice - Mstétice, nebo o vytah, zpfistup-
nujici dalSi stanici prazského metra bez bariéry.

Dal$i na$ pomalu historicky prazsky projekt - tramvajova trat
v Pocernicke ulici - se po vice nez 25 letech priprav a vahani zacal
konecné stavét.

Pfeji vam prijemné podzimni ¢teni.

V Gcté

David Krésa
mistopredseda predstavenstva
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USEK PRAHA BUBNY
- PRAHA VYSTAVISTE UVEDEN
DO PROVOZU

Kamil Bednafik, Jan PeSata, David Krésa

Projekt Zzelezniéniho spojeni Praha - LetiSté - Kladno je od 1. srpna opét o krok blize naplnéni svého
cile. Po rekonstrukci Negrelliho viaduktu a zprovoznéni useku Kladno - Kladno Ostrovec se jedna
o krok tieti. Stejné jako ty dva predchozi kroky, neni ani tento p¥iliS dlouhy. Z Buben do Stromovky
je to cca 1,7 km. Podle naseho nazoru se vSak nadrazi v Bubnech, zastavka na Vystavisti i estakada
mezi nimi opravdu povedly. Véfime, Ze je ocenite stejné jako my. DalSi kroky o vétsi délce (usek
Praha - Ruzyné - Kladno) budou nasledovat.

PRIPRAVA PROJEKTU

V rdmci pripravy modernizace zelez-
ni¢niho spojeni Prahy a Kladna s pfi-
pojenim letisté Ruzyné se za predcho-
zich 30 let projekénich praci, kterych
se METROPROJEKT Praha aktivné
Ucastnil, byly zpracovany desitky tech-
nickych, Uzemné - technickych a pod-
kladovych studii a podkladd pro sou-
visejici zmény Uzemnich pland nebo
aktualizaci zésad Uzemniho rozvoje.
Bylo provéreno mnozstvi koncepénich
variant a technickych feseni, které po-
stupné vedly k ustalenému reSeni plné

dvoukolejné, elektrifikované moderni-
zované trati pfiblizné ve stopé dnesni
bustéhradské drahy, s napojenim leti-
§t€ z odbocky Ruzyné. To bylo potvr
zeno studii proveditelnosti , Zelezniéni
spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Klad-
na" z kvétna 2015 (zpracovatel sdruze-
ni METROPROJEKT Praha a SUDOP
Praha), resp. jejim doplnéni ze srpna
2019, ¢imz byl dan jasny rdémec zadani
koncepce celého projektu.

Investor - Sprava Zeleznic, statni or-
ganizace, Stavebni spréva zdpad, tak
na zakladé rozhodnuti centralni komise

B85 ST Praha-Bubn

Ministerstva dopravy pfistoupil k roz-
délenf projektu do 8 dil¢ich samostat-
né pripravovanych Usekl, coZ umozni-
lo urychleni pfipravy.

Usek z Prahy - Buben do nové zfi-
zované zastavky Praha - Vystavi$té byl
na zakladé zadani investora zpracovan
a projednan ve stupni dokumentace
pro Uzemni fizenf (DUR) v letech 2016
- 2018, cistopis DUR byl dokoncen
a predloZen k Gzemnimu fizeniv &ervnu
roku 2018. Uzemni rozhodnuti v prav-
ni moci bylo ziskano 17. 12. 2019.

V' ndvaznosti na ziskané Uzemni

Legenda dopravnich staveb

—— —— osakoleje Zeleznice (stvajici stav)
osa koleje Zeleznice (nové navrhovana)
nastupisté zastavek

vstupy na zastavky uvedeni do provozu / vyhled

premosténi vyznamnych komunikaci: most o tfech
polich, nosna konstrukce s vySkovymi nabéhy

ostatni pfemosténi mimo vyznamné komunikace

podpory estakady

trat na zemnim télese

tunel metra C

vestibul stanice metra stévajici / vyhled

tramvajova zastavka stévajicl
tramvajova zastavka vyhled
vyhledovéa Gprava vedeni tramvajové trati

Legenda urbanistickych vazeb
budouci urbanizace dle Gzemni studie
uli¢ni ¢éra
stavebni ¢ara
kompoziéni osa
navrhované vyznamné komunikace
stavajici vyznamné komunikace
pési propojeni povrchova
pési propojeni podpovrchova
aktivni parter - moznost realizace vestaveb

Celkova urbanisticka koncepce aseku Praha-Bubny - Praha-Vystavisté, 04/2018




rozhodnuti byly v bfeznu 2020 zadany
a zahajeny prace na dokumentaci pro
stavebni povoleni (DSP) a pro prove-
deni stavby a vybér zhotovitele stavby
(PDPS), které byly dokoncéeny v srpnu
roku 2021 vydanim d&istopisu doku-
mentace. 3. 11. 2022 bylo ziskano sta-
vebni povoleni v pravni moci a v lis-
topadu byla také podepsana smlouva
s vybranym zhotovitelem stavby.

KONCEPCE DOPRAVNIHO
A URBANISTICKEHO RESENI
Vrémci DUR byla navrzena velkéa ¢ast
dvoukolejné Zelezni¢nf trati na estaké-
dach, jejichz souhrnna délka je 983 m.
Déle byl oproti studii proveditelnosti
navrzen posun zastavky Praha - Vysta-
visté o cca 200 m ve sméru do Stro-
movky. Zastavka byla nové umisténa
v prostoru mezi Stromovkou, HoleSo-
vickym hrbitovem a ulici Dukelskych
hrdind. V ramci DUR bylo rozhodujici
projednani navrhu protihlukovych opat-
feni. Drive navrzené az 5 m vysoké
protihlukové stény (PHS) byly rezolut-
né odmitany, a tudiz byly hledany al-
ternativy zaloZzené prevazné na aplikaci
nizkych protihlukovych stén. Pro spiné-
ni hygienickych limitd jsme tak museli
prijit s novym ndpadem, a to umisté-
nim PHS na mosté mezi koleje dvoj-
kolejné trati. To vedlo sice k oddaleni
koleji a tim rozSifeni mostu a zvyseni
nakladd, nicméné v intravilanu Sirsiho

Nadhled celého tseku Bubny - Vystaviste, 06/2025, zdroj: Metrostav TBR

centra metropole je takové reseni odd-
vodnéné, nebot umoznilo snizeni PHS
na maximalni vysku pouze 1,5 m nad
temenem kolejnice. Zeleznice tak ne-
tvori optickou bariéru v Gzem!.

Ve stupni DSP a PDPS byla déle pre-
pracovana koncepce Zelezni¢ni stanice
Praha - Bubny, kterd ma ambici stat
se prirozenym centrem nové vznikaji-
ci Ctvrti, propojujici Dolni HoleSovice
s Letnou. V DUR navrzené zastfeseni
nastupist ocelovymi pristresky bylo
v kontextu pfipravy dlouhodobého
rozvoje Uzemi HoleSovice Bubny Z&-
tory (Uzemni studie, Pel¢ak a partner
architekti), navrzenychverejnychprostor
a zdmérl vystavby Vitavské filharmo-
nie a Pamatniku Ticha v t&sném sou-
sedstvi, nahrazeno halovym zastre-
Senim. V rdmci stanice byly zdsadné
navySeny plochy pro komercéni vyuziti
a na celou stavbu byly kladeny nad-
standardni pozadavky na architektonic-
kou kvalitu dila.

Na projektu se spole¢né s METRO-
PROJEKT Praha podilela architektonic-
k& studia DH ARCHITEKTI (zast. Praha
- Vystavisté), JAKUB CIGLER ARCHI-
TEKTI (ZST Praha - Bubny) a architek-
ti Lucie Pencova a Tomas Pechman
(SUDOP Praha).

ZELEZNICNi STANICE
PRAHA - BUBNY
Prostorové a dispozi¢ni feSeni zelez-

ni¢ni stanice Praha - Bubny se &tyrmi
dopravnimi kolejemi urcuji traté smeé-
rem na Letisté / Kladno a do Kralup.
VySkové feseni vychazi na jizni stra-
né z navazujiclho Negrelliho viaduktu
a z mimouroviiového kffizeni s tram-
vajovou trati. Na severni strané pak
vychazi z navazujicich estakdd, mi-
mourovrioveé kfizZicich ulice Nicolase
Wintona (urbanistickd osa Veletrzni
- Délnickd) a Bubenska. Zelezni&ni
stanice ma tfi vestibuly (JIH, STRED
a SEVER) a umoznuje primy komfortni
prestup na metro C a tramvaje.

Hlavnim novym poZadavkem pro
Upravu néavrhu bylo pfipravit halové
prestieseni ndastupist tak, aby kon-
strukce umoznila budouci dostavbu
budovy nad kolejistém. Hmotové fe-
Seni objektu je tak v Case rozdéleno
do dvou etap. Faze tzv. uvedeni do
provozu, kdy samotné nadrazi pro-
vozné funguje, ale nejsou aktivovéna
propojeni a vazby do vsSech smérl
v Uzemi, a budouci faze 2, kdy dojde
bez vyznamného omezeni provozu
k dostavbé budovy nad kolejistém
a podél zdpadni hrany nadrazi. Funkce
celého objektu je kromé vlastni Zelez-
niéni stanice uvazovana jako administ-
rativni, doplnéna obchodnimi plochami
v pfizemi. Budouci objekt muaze byt
v casti severniho vestibulu propojen
podzemni pasézi s novym vestibulem
stanice metra Vitavska.

MH"HINI
ZST Praha - Bubny, vegerni vlak do Kralup

ZST Praha - Bubny, priihled na Negrelliho viadukt




V8echny vestibuly jsou s néstupisti
propojeny schodisti, eskaldtory a vy-
tahy. Vestibuly jsou koncipovény jako
rozptylové  (shromazdovaci) plochy
s pfistupem na jednotlivd nastupisté
a jsou zde umisté&ny komeréni prostory.
V severnim vestibulu je umistén hlavni
technologicky blok Zelezni¢ni stanice.
Strednf vestibul je stavebné pfipraveny
na doplnénf technologickych a obchod-
nich prostor( a otevien bude az ve fazi
2 spolu s nadstavbou budovy.

Z architektonického a designového
hlediska je celd budova stanice pojata
v minimalistickém jednoduchém tva-
rovém a konstrukénim reseni. V prvni
fazi je budova koncipovéna jako jed-
noduchy ,pevny sokl’ na ktery bude
v druhé fazi ,,osazena"” administrativni
budova. Nosné konstrukce zastfeseni
vcéetné podpor je provedena dlsledné
z pohledového betonu. Stropni des-
ka je perforovand rastrem kruhovych
sveétlika.

V prvni etapé slouzi stfecha nadrazi
nad jiznim vestibulem jako vyhlidkova
terasa, pristupna ¢tyframennym scho-
distém z prvniho néastupisté. Vzhle-
dem k tomu, Ze nadrazi je prvni budo-
vou Vv transformacénim Uzemi, mize se
terasa stat infopointem s vyhlidkou na
meésto a okolnf vznikajici ¢tvrt.

Konstrukce budovy stanice ma
priblizné obdélnikovy tvar o rozmérech
cca 250 x 50 m a vySku cca 18 metrd.

Zalozen{ je na masivni Zelezobetonové
desce o tloustce misty az 2,5 m, pode-
prené 493 vrtanymi pilotami, vetknuty-
mi do skalniho podloZi. Sloupy jsou na-
vrzeny s maximalni Stihlosti, avsak musf
mit vysokou unosnost i pro budouci
nastavbu. Jsou provedeny z pohledo-
vych svétlych betonl vysoké pevnostni
tridy C50/60, s maximalnim pripustnym
stupném vyztuzeni a s vysokymi naroky
na kvalitu povrcht (PB3). Ploché stresni
deska s rastrem velkych prosvétlova-
cfch kruhovych otvor( je bez jakychkoliv
trdmU a hlavic, tuhost celé konstrukce je
feSena metodou pfiénych a podélnych
skrytych pravlakd. Na pohled nejsou vi-
ditelné zadné prvky TZB, vSe je skryto
do hmoty nosnych konstrukci.

Po dobu vystavby stanice bylo zfizeno
provizorni (objizdné) kolejové propojeni
Negrelliho viaduktu s odbockou Stro-
movka, které umoznilo otevrit staveni-
§t€ zst Praha - Bubny v témér celém
rozsahu.

MOSTNi KOMPLEX
BUBNY - VYSTAVISTE

Z pohledu budouci urbanistické struk-
tury mésta byla zasadni realizace no-
vych estakad, propojujicich ZST Praha
- Bubny se zastavkou Praha - Vystavisté,
které odstranily bariéru plvodniho Ze-
lezni¢niho ndspu Bustéhradské drahy
a otevrely moznosti pro dal$i komuni-
kacni propojeni.

Mostni estakada od zastavky Vystavisté

JiZz béhem realizace bylo provedeno
nové cyklo / peési propojeni ulic Vele-
trznf - Délnick4, po vice nez 160 letech
existence trati byla nové propojena
Uzemi HoleSovic a Letné. Realizace
estakad dale uvolfiuje Uzemi pro za-
¢atek urbanizace brownfieldu Bubny
- HoleSovice - Zatory (v souladu
s Uzemnf studii) a navazujici projekty
dalSich investorl a to véetné mozného
vyuZziti prostoru pod estakddami v po-
dobé pripravovanych tzv. ,vestaveb’
Nové premosténi a zvySeni nivelety
trati byly podminujici investici pro re-
konstrukci ulice Dukelskych hrdint
véetné tramvajové trati a umoznily
realizovat zcela novou podobu ulice
Bubenské. Zajimavosti je, Zze v rdmci
stavby byl zruSen a nahrazen Zelez-
ni¢ni prejezd s evidenénim ¢&islem P1
v siti statnich drah.

Souhrnna délka dvojkolejnych esta-
kdd je 982,35 m, dvé& ,malé”
estakady jsou kazda o délce 19720 m
a ,velkd estakada” o délce 58795 m.
Nosnou konstrukci mostniho kom-
plexu tvofi soustava monolitickych
spojitych deskovych konstrukci z do-
date¢né predpjatého betonu, v polich
0 veétSim rozpéti (premosténi vyznam-
nych komunikaci) s ndbéhy k pilifam,
u kratsich poli bez ndbéht. Celkem bylo
navrzeno a zrealizovano 15 nosnych
konstrukci o dvou az &tyfech polich,
44 podpér, 356 vrtanych pilot.

NavrZzeno bylo jiz zminéné unikatni
feSeni ochrany proti hluku s protihluko-
vou sténou mezi kolejemi a diky tomu
bez vysokych protihlukovych stén na
fimsach.

Dokoncené mostni dilo se praktic-
ky shoduje s nadvrhem a vizualizace-
mi, které METROPROJEKT predstavil
v r. 2017 v rdmci dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti, a to jak dispo-
zicnim a konstrukénim usporadanim
mostu, tak vSemi podstatnymi prvky
vzhledu a designu.
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Zastéavka Praha - Vlystavisté




ZASTAVKA PRAHA - VYSTAVISTE

Zcela nova zastavka na Zelezni¢nim
spojeni Praha - Letisté - Kladno byla
navrzena s potenciadlem dopravni ob-
sluhy parku Stromovka, Vystavisté
a prilehlé ¢asti HoleSovic a s pfimym
komfortnim prestupem z (pfiiméstské
Zeleznice na tramvaje. Oproti drivéjSim
navrhlim je zastavka umisténa mimo
most pres ulici Dukelskych hrdint
v jeho tésném sousedstvi. Z jizni stra-
ny je prostor zastavky vymezen Hole-
Sovickym hrbitovem a ze severni stra-
ny pamatkové chranénou zdi Kralovské
obory.

Charakteru mista odpovida i archi-
tektonické reseni, zaloZzené na citlivém
zaclenéni dopravni stavby do pamat-
kové a pfirodné chranéného Uzemi
s dlrazem na kvalitu pouzitych materi-
ald a designovou Cistotou navrzenych
detailt a prvkd. Na zastavku je pfistup
z obou koncl nastupist, kromé hlavni-
ho vstupu z ulice Dukelskych hrdin(,
obsahujiciho i vytahy, je z druhé stra-
ny pristup z nové lavky pres trat, ktera
je dalSim propojenim Letné s parkem
Stromovka. Nastupisté o délce 220 m
je v jeho vychodni poloviné zastfeSeno
kombinaci lehké ocelové konstrukce
se sklenénymi sténami.

Zastavka Pr

Parter navazujici na novou zastévku
byl realizovan v koordinaci s Rekon-
strukci tramvajové trati Dukelskych
hrdin a U Vystavisté. Diky této koordi-
naci probéhla komplexnf{ Uprava okolni-
ho verfejného prostoru.

Z pohledu celkovych objem a bilan-
ci bylo na stavbé pouzito cca 55 tis. m?
betonu a 10 tis. tun oceli. Nejvétsi jed-
nordzovou betonézi ZST Praha - Bub-
ny, resp. celé stavby, bylo zastreSeni
DC5 ZST Praha - Bubny: 1370 m?®
(750 m® bily, 620 m® Sedy) za 11 ho-
din, cca 65 lidi, 5 pump. Nejobjemngj-
Si betondzi mostnich estakad byla NK2

REALIZACE
Zhotovitelem stavby bylo sdruzeni ,TB

Vystavisté s novou lavkou Letnd - Stromovka

(Ctyfpolovy most u ulice Bubenské)
s objemem betonu 1184 m?3 (135 auto-
mix0) za 17 hodin.

Stavba byla béhem pripravy a rea-
lizace koordinovédna se souvisejicimi
stavbami, coZ vyzadovalo pribéznou
koordinaci technického a architekto-
nického reSeni a koordinaci harmono-
gramu realizace stavby. Zdsadni koor
dinace probéhly s akci Rekonstrukce
tramvajové trati Dukelskych hrdinC
a U Vystavisté (investofi DPR TSK
a PVS), s podmifiujicim projektem
podjezd Bubny a s pfipravovanym za-
mérem Vitavské filharmonie.

Stavba trvala 2,5 roku.

R + OHLA + EZ - BUBNY*"

- Metrostav TBR a.s., OHLA 7S, a.s., Elektrizace Zeleznic Praha a.s.

Hlavni milniky realizace stavby:
Predani stavenisté
Zahajeni praci na stanici, zastavce a

Zprovoznéni provizorni koleje
Negrelliho viadukt - odb. Stromovka
Dokonéeni Zelezobetonovych nosny
stanice a estakad

Otevreni prostupu pro pési a cyklisty v ose
Veletrzni - Délnickéa

Zahajeni zkuSebniho provozu

30. 1. 2023

na estakadach kvéten 2023

kvéten 2023
ch konstrukcf

cervenec 2024

zafi 2024
1. 8. 2025

MODERNIZACE TRATI
CELAKOVICE - MSTETICE

David Benda

V pondéli 1. za¥i byl slavnostné zprovoznén modernizovany tsek Zelezniéni traté mezi Celakovicemi
a Mstéticemi, jehoz kompletni projektovou pfipravu zajistoval Metroprojekt. Timto krokem se zavr-
Sila rozsahla rekonstrukce Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Lysou nad Labem.

Modernizace vice nez Sestikilome-
trového Useku zahrnovala vystavbu
dvou novych prelozek, které vyrazné
zkratily anaprimily trasuaumoznily zvy-
Seni tratové rychlosti az na 140 km/h.
Prvni prelozka o délce 1,9 km vede
pfes mistni ¢ast Zaluzi. Druha, pfi-
blizng kilometrovd, je u Mstétic.
Soucéasti projektu byla také rekon-
strukce 18 mostnich a inZenyrskych
objektl, vystavba nového ostrovniho
nastupisté ve stanici Mstétice, pod-
chodu pro cestujici a silni¢niho nadjez-
du, ktery nahradil ptvodni frekvento-
vany prejezd.

Diky modernizaci se vyrazné zvysila
kapacita trati - po¢et osobnich vlakU
vzrostl ze 110 na 180 za den. V roce
2026 bude trat vybavena systémem
ETCS, coz zajisti nejvyssi Uroven za-
bezpeceni zelezni¢niho provozu.
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Investorem celého projektu je Spréava
Zeleznic, Stavebni sprava zapad, zhotovi-
telem stavby bylo sdruZeni firem Eurovia
CS, Subterra, GJW Praha a Elektrizace
Zeleznic Praha. Celkové nédklady doséahly
témér 3,2 miliardy korun, pficemz dvé
tfetiny byly hrazeny z evropskych fondu.

Ostrovni nastupisté ZST Mstétice

METROPROJEKT Praha si vazi toho,
Ze mohl byt souc¢dsti tohoto vyznam-
ného infrastrukturniho projektu, ktery
prispéje ke zkvalitnéni zelezni¢ni do-
pravy v regionu a zvySeni komfortu
cestovani. @



Vzdélani a akademicka c¢innost
- Fakulta architektury CVUT v Praze

- Spoluprace s londynskym ateliérem
Future Systems (Jan Kaplicky)

-V 90. letech pedagog na Vysoké skole
umeéleckoprimyslové v Praze

- Akademicky titul docent v oboru
architektury

Profesni kariéra
- 1989: zalozeni vlastniho ateliéru v Praze

- 1998: spoluzakladatel
CMC architects,a.s.

- 2001: spoluzaloZeni studia
Cigler Marani Architekti (CMA)

- 2015: zalozeni Jakub Cigler Architekti
(JCA), v soucgasnosti jeden z nejvétsich
architektonickych ateliérti v CR

- Clen Ceské komory architektt (CKA)

Osobni profil

- Narozen 1962, otec Sesti déti,
Zije na Malé Strané v Praze

Vase studio je podepsano pod
fadou domacich i zahraniénich
projektdi, spolupracoval jste
s vyznamnymi investory. Jak se
vam da¥Fi nalézat shodu a vza-
jemné porozumeéni, bez kterého
by zadny projekt nemohl vznik-
nout?

To je slozitd otdzka. Na kazdém
projektu a s kazdym investorem je
hledani vzajemné dohody a porozu-
meéni zcela individualni. Ale urcité pro
vSechny projekty je shodnd vysoké
mira intenzivni empatie a soucasné
je tfeba usilovat o vytvoreni vzajemné
davery, kterd se opirda nejenom o mé
osobni zapojeni, ale i vSech ¢lend na-
Seho tymu.

ROZHOVOR
doc. Ing. arch. Jakub Cigler

architekt

Jste znam, Ze u vSech projek-
td kladete dtiraz na urbanisticka
Ffeseni a kultivaci verejného pro-
storu. Presto vase navrhy vel-
kych administrativnich budov
v centru Prahy, které vyrazné
meéni tvar mésta, vyvolavaji ob-
¢éas kritiku. Jak ji vnimate? Lze
v této souvislosti jesté hovofit
o zefektiviiovani architektury?
Neni uz v centrech velkomést
p¥ili§ malo prostoru?

No kritika neni nic pfijemného, ale
soucasné nuti k zamyslenf nad tim, ¢im
je zplsobend a v ¢em je opravnéna.
Soucasné si myslim, ze kriticky verej-
nost v dnesni dobé pristupuje ke véem
zménam ve mésté, at jednotlivym no-
vostavbdm nebo infrastrukturnim pro-
jektdm. Mam ale zkuSenost, Ze nova
budova nebo nové vznikly verejny pro-
stor musi mit ¢as aby jaksi “s méstem
srostl” K ¢emuz mam pocit v pfipadé
nasich projektd doslo nebo postupné
dochézi. Bylo to tak v historii s vétSinou
vyraznych projektt. A ohledné prostoru
ve mésté? V Praze je ho jeSté hodné
a je ho potreba vyplnit pfedevsim kva-
litnim urbanismem a nasledné kvalitni
architekturou. Vezméte si ty obrovské
plochy brownfieldt v HoleSovicich, na
Smichov&, Zizkov&, Vlysoanech. Tady
je ale potfeba zminit, Ze tyto Casti
meésta by si zaslouZily novou legislativu
a regulativy, aby mohly vznikat &tvrti
jako napriklad v Kodani. K tomu ale ne-
dojde bez systémovych zmén v hygie-
nickych a dopravnich a pozérnich nor
mach. Je to téma na dlouhou diskusi,
kterou se ale bohuzel nikdo dostatec-
né naléhavé nezabyva!

Pojdme k dopravnim stavbam.
Uz pred 20 lety vznikla vase
studie na celkovou rekonstruk-
ci Vaclavského namésti s navra-
tem tramvaji do jeho horni éasti.
Az letos v ¢ervnu byla zahajena
hlavni etapa rekonstrukce. LiSi
se soucasny projekt od vaseho
prvotniho navrhu?

Véaclavské namésti a jeho probihaji-
ci rekonstrukce je téma na celou kni-
hu. Jsem moc rad, Ze je dolnf ¢ast jiz
2 roky v provozu a Ze horni ¢ast néa-
meésti je kone¢né ve stavbé. V soutéz-
nim névrhu jsme usilovali o tramvaj
v celé délce ndmésti, k ¢emuz “za-
tim” nedojde, ale j& jsem presvédce-
ny o tom, Ze by jednou k tomu dojit
meélo, protoze jeding pé&si zény v kom-
binaci s tramvajovou dopravou jsou Zi-
votaschopné. Metro pohyb po centru
nema Sanci efektivné vyresit. To je asi
hlavni zména v navrhu. Béhem téch
mnoha let projektovych priprav doslo
ke zmé&nam nazoru na vnimani verej-
ného prostoru a reSeni automobilové
dopravy. To vedlo k zruSeni plvodné
pozadovanych podzemnich garazi pod
ndmeéstim. S tim osobné souhlasim,
ale postradam celkovou koncepci fe-
Seni automobilové dopravy a parkova-
nf v rdmci celého meéstského centra.
To ze se zrusi parkovani v ramci nové
upravenych namesti, dojde k presunu
tlaku na parkovani do pfilehlych ulic,
coz podle mne nenf systémové reSeni.

Soucasti zelezni¢cniho spoje-
ni na Letisté Vaclava Havla je
i vystavba nové nadrazni bu-
dovy Zzst. Praha - Bubny, podle

vaseho architektonické navrhu.
1. srpna byla uvedena do provo-
zu. Zaznamenal jste uz reakce
vefejnosti?

Reakce v médiich i na sociélnich si-
tich jsou, mé&m dojem, pfevézné pozi-
tivni. Kritizované je omezeni pristupu
na vyhlidkovou terasu nadrazi. Mrzi
mne, Ze tato drobnost zacala rezono-
vat, pfiCemz je to jen otéazka Casu, kdy
provozovatel vyresi vhodny rezim pro
pfistup. Nicméné& z tohoto projektu
mam obrovskou radost a jsem rad, ze
se po fadé let opét vydafila spolupra-
ce nasi kancelare s tymem odbornfkd
z Metroprojektu. V&fim tomu, Ze pfive-
tivé a kvalitni nadrazi spolu s Cistymi
a v€as jezdicimi vlaky, pfimé&jou vice
lidi sednout do vlaku misto do auta,
coz by mélo sniZit zatizeni silnic
a délnic. To je podle mé hlavni vyznam
tohoto nového nadraZi.

Projekt Masarycka studia
Zaha Hadid Architects proméni
brownfield Masarykova nadra-
zi v atraktivni centrum Prahy.
Jaky podil v tomto projektu ma
vase studio? A jaké konkrétni
zmény nas ¢ekaji?

V pfipadé projektu Masarycka byla
nase kanceldr zodpovédna za vsechny
projekéni faze pocinaje projektem pro
UR az do realizace, pricéemz architek-
tonické TeSeni je samozrejmé dilem
studia Zaha Hadid Architects. Na pro-
jekt Masaryc¢ka navazujeme nasim au-
torskym projektem platformy, zastre-
Sujicl ¢ast kolejisté nad Masarykovym
nadrazim, které s objektem Masarycky
bezprostfedné sousedi. Investorem je
Spréva Zeleznic a na projektu spolupra-
cujeme s tymem SUDOP Praha. Tato
platforma bude zcela novym verejnym
prostorem v samotném centru Prahy.
Je to zajisté prvni nédmeésti od vystavby
Nového Mésta ve 14. stoleti. To je ne-
uveritelnd vyzva a zdvazek. Na Praze 1
jsem se narodil a cely Zivot zde Ziju
a tudiz je to pro mé& mimoradné vy-
znamné pfilezitost. Platforma bude
dokonéena v roce 2027 a bude plnit
funkci nejenom pro prestup v rdmci
nastupist, ale je to rovnéz prostor pro-
pojujici doposud od sebe odfiznuté
¢asti mésta - Florenc a Hlavni nadrazi.
A v neposledni fadé a mozna nejdule-

zitéjsi funkci budou parkové plochy se
zeleni a stromy, s détskym hristém a la-
vickami pro cestujici a mistni obyvatele.

“Zbourani Transgasu na Vino-
hradské tridé byl spravny krok.
To misto nebylo vyuzivané lid-
mi.” Vase slova proti nazoru
fady historikl architektury, kte-
Fi chtéli budovu prohlasit za pa-
matku. Na volné parcele roste
nova budova opét ve spolupraci
s Pentou. MizZete projekt pred-
stavit?

Navrhnout zbourani budovy Transga-
su jsem velmi dlouho zvazoval. Jsem
ale presvédcéeny o tom, Ze soubor
téchto budov, bez ohledu na jeho ar
chitektonické kvality, narusoval urbani-
stickou strukturu Vinohrad. Nas navrh
koncipuje krystalickou administrativni
budovu do Vinohradské tridy, podél
budovy Unimexu vznikne nova ulicka,
propojujici jak ulici Rimskou, tak ulici
RubeSovu ve sméru k zastévce tram-
vaje a prechodu smérujicimu pres ma-
gistralu k Narodnimu muzeu a stanici
metra. Tato propojeni tfemi rdznymi
smeéry jsou velmi dulezitym prvkem
naseho navrhu, ktery sice cti blokovou
strukturu Vinohrad, ale soucasné vy-
tvari pési propustnost timto souborem
budov, dotvérejici zépadni polovinu
bloku, z velké ¢asti tvorenym budova-
mi Ceského rozhlasu. Skupina budov,
které navrhujeme podél ulice Rube$o-
vy a Rimské bude mit reziden&ni funk-
ci. Parter do Vinohradské a ¢astecné
i ve vnitrobloku budou tvorit obchodni
jednotky a sluzby. Soucasné s timto
projektem dojde k rekonstrukci budo-
vy spolec¢nosti Unimex, kterd plvodné
vznikla spolu s budovou Transgasu. Ta
si poneché svoji pavodni administrativ-
ni funkci. Tento projekt posili doInf ¢ast
Vinohradské tfidy a tim, spolu s nové
budovanou tramvajovou trasou, posi-
I propojeni s Véclavskym ndméstim
a vytvori tak i v této, magistralou naru-
Sené ¢asti centra, Zivé mésto.

Jako kazdy obor se méni
avyvijiiarchitektura. Premyslite
o jejich proménach, kterym
smérem se bude ubirat?

Architektura ve v8ech dobach a na
vSech mistech této planety reaguje

na vyvoj a potreby spole¢nosti. Ar
chitekti by méli mit tzv. prst na tepu
doby a snazit se smérovat tento vy-
voj spravnym smérem. Nemélo by jit
jen o poslusné plnéni zadani klientd,
ale o vklad opreny o odpovédnost za
udrzitelny vyvoj. Prestoze termin “udr
zitelnost” je bohuZzel dnes zna¢né nad-
uzivany, jsem presveédéeny o tom, zZe
bychom méli kazdy za sebe o vyzna-
mu a dopadu tohoto slova premyslet
a uvazovat, jak naplfiovat svym kona-
nim jeho podstatu. Za mého Zivota se
pocet lidi na nasi Zemi ztrojnasobil.
Pribylo konkrétné dalSich 5 miliard lidf.
Pricemz, kdyZ jsem se narodil, tak ve
méstech Zilo cca 35% lidstva a dnes
je to bezmala 60%. NarGst obyvatel
ve méstech vyvolava néroky na kvali-
tu verejnych prostor. Soucasné vytvari
tlak na zvySovani koncentrace obyva-
tel uvnitf mést, coz je spravny smer,
protoze “husté” mésto vytvori Sirokou
nabidku sluzeb, tim zvySuje pési do-
stupnost, coZz ma vliv na redukci au-
tomobilizace. Architektura je naprosto
Uzasny a nepredstavitelné dllezity
obor, ktery mé primy dopad na kvalitu
Zivota nas vSech.

Vas zabér je velice Siroky, od
rodinnych domd, pfes rekon-
strukce, komercéni stavby az
po urbanisticka rfesSeni velkych
celkd. Ktera oblast vas nejvice
bavi?

Meé& na mé préci bavi prave ta Siroka
Skala Ukolt. Od detailu zabradli, pres
drobné projekty, komplexy budov az
po rozsahlé urbanistické koncepce.
A prévé snaha porozumét celému
spektru Ukoll, mi umoZzfiuje nachazet
feSeni pfi praci na konkrétnim projek-
tu. Jsem presvédcéeny o tom, Ze jako
urbanista musim mit zkuSenosti z re-
alizaci vSech typologii budov. Jinak
bych sklouzl do formélnosti. A stejné
tak obracené. Nez prijmu zakdzku na
navrh rodinného domu tak bych mél
zvazit, jestli se nestane souc¢éasti “si-
delni kaSe"” zatézujici priméstskou
infrastrukturu a silniénf sit. Zkratka je
tfeba si neustadle uvédomovat tu ob-
rovskou odpovédnost.

Dékujeme Vam za odpovedill
Ing. Dana Sklenarikova, Ing. Viadimir Seidl
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SILNICNI OBCHVAT NOVE PAKY
UVEDEN DO PROVOZU

Oldrich Havelka, Petr Zobal

Po necelych tfech letech vystavby byl 4. srpna 2025 na dtlezitém tahu 1/16 zprovoznén silniéni
obchvat mésta Nova Paka. Prelozka silnice o délce 8,5 kmm ma aktualné zprovoznénou hlavni trasu.
Novy usek oceni zejména obyvatelé mésta Nova Paka, pres kterou denné projizdélo az 20 000 vo-
zidel. Bézné zde byly kolony a z intenzivniho provozu vyplyvalo rozdéleni mésta a velka negativni
zatéz zivotniho prostredi obyvatel. Od uvedeného okamziku si vydechli nejen Novopacéti, ale i Fidiéi
na frekventované spojnici Praha - KrkonoSe.

" Kumbursky: >

Do konce roku budou na stavbé jes-
t& probihat dokoncovaci prace a terén-
ni Upravy, v€etné navazujicich objektd,
zejména napojeni na silnici Il. tfidy ve
Stikové, pravé dokonéenim okruzni kfi-
yovatky Stikov.

Slavnostni akt uvedeni do provozu
prob&hl na nejvyssi Grovni - za Ucasti
ministra dopravy, feditele RSD, kraj-
ského hejtmana, starosty mésta, zho-
tovitell stavby, projektantl a samo-
zfejmé za pozornosti médii.

Vzhledem ke ¢lenitému terénu pat-
fi stavba k nejnaro¢néjsim obchvatim
Ceskych meést. Nutné byly rozsahlé
zarezy i s pomoci fizenych odstreld
hornin. Diky tomu se podafrilo odstra-
nit skalnaté prekéazky a pfipravit pod-
loZi pro stavbu. Obchvat je jednou
z nejvétSich silniénich staveb v okoli
za néekolik desetileti. Nova Paka je na
trase z Prahy prvni brdnou do Krko-
no$ a strategickou spojnici mezi zavo-
dy automobilky Skoda Auto v Mladé
Boleslavi a Vrchlabi!” fekl pfi slavnost-
nim otevieni generalni feditel RSD
Radek Matl.

Trasa obchvatu

Obchvat zac¢ind ve sméru od Ji¢ina
pred obci Kumbursky Ujezd, kterou
obchézi po jihovychodnim okraji - mezi
obci a stejnojmennou vodni nadrZi.
V této lokalité je realizovana odsazena
Uroviiova kfizovatka se silnici [11/28426.
V misté kfizeni se stavajici silnici je
umistén podchod pro pési a cyklisty.
Trasa obchvatu déle prekonava vodo-
te¢ po mostnim objektu SO 201 délky
134 m a stoupd zalesnénym Uzemim
k novopacké mistni ¢asti Studénka, kte-
rou obchézi z jihovychodu podél okraje
lesa. Zde vede po mostnim objektu SO
202 délky 45 m a déle prochézi ¢asti
Hefmanice, kde je situovana prisecna
kfizovatka se silnici 111/28425 a opét
je zde vybudovan podchod pro pési a
cyklisty. Po cca 500 metrech trasa pre-
konavéa po mostnim objektu SO 203
délky 56 m skalni zarez trati Nova Paka -
Ostroméf. Na tento most navazu-
je nasyp délky cca 100 m a trasa po
mostnim objektu SO 204 délky 191 m
prekracuje lokalni biocentrum, vodni
plochu - rybnik Zadék a silnici 111/28418

Celkova situace stavby

- ulici Pribyslavskou. Za timto mostem
trasa mimouroviiové mostnim objek-
tem SO 205 kfizi stéavajici silnici 11/284
- ulici Stikovskou. V km 3,750 je umis-
t&na stykové kfizovatka, zajistujici pro-
pojeni trasy obchvatu se silnici 11/284.
Trasa déle stoupa a v zarezu podchazi
mistn{ komunikaci. Pfekonava udoli Sti-
kovské rokle, a to po nejdel$im mosté
na celém obchvatu - estakéddé SO 206
délky 423 m a blizi se k vychodnimu
okraji obce Vrchovina, kterou miji mezi
budovou kravinu a vodojemem, kde
mostem SO 207 kfizi silnici 111/01611.
V néasledujicim Useku mezi obcemi Vi
chovina a Vidochov prochazi trasa pre-
vazné pres pole. V tomto Useku jsou
umistény tfi klenbové mostni objekty,
zajistujici prlGchodnost této lokality.
V obci Vidochov byla navrzena okruzni
krizovatka, napojujici na trasu obchva-
tu objekt Cerpaci stanice, propojeni se
silnici [11/28421 a puvodni silnice 1/16.
Pred koncem Useku jsou navrzeny au-
tobusové zastavky, nahrazujici zruSené
drivéjsi. Prichod na zastavky je fesen
mimouroviiové pod mostem SO 242,

ktery zaroven prevadi silnici /16 pres
prelozku silnice 111/28421. Trasa je ukon-
¢ena napojenim na navazujici pGvodnf
komunikaci.

Celkové délka obchvatu vybudované-
ho v kategorii S$11,5/70 (dvoupruhova,
smeérove nerozdélend komunikace) je
8,480 km. Jeho soucasti je 16 mostd,
z toho 13 na hlavni trase, zbyvajici na
mistnich komunikacich. V trase jsou vic
nez ¢tyri kilometry protihlukovych stén.

Postup vystavby

Zhotovitel se musel vyporddat se
slozitymi geologickymi podminkami
zejména pfi zakladani mostnich objek-
t0. Doslo k pfesuntm vice nez pal mili-
onu m? zemin a hornin, celkova bilance
zemnich pracf byla viceméné vyrovna-
né. V ramci vystavby obchvatu Nové
Paky byla pro zaloZzeni SO 204 - most
pres rybnik v km 3,181 - pouzita vrtna
souprava BAUER BG-45. Jednd se
0 nejvétsi vrtnou soupravu pouzitou
v CR pro zakladani mostniho objektu. Vrt-
né souprava o celkové vaze pres 160 t
poméhala pfi realizaci vrtanych pazenych
pilot DN 1800 mm do hloubky az 25 m.

Metroprojekt se na pripravé a re-
alizaci tohoto projektu podilel kom-
pletnim zpracovanim PDPS (zadavaci
dokumentace pro vybér zhotovitele)
aautorskym dozorem v priibéhu vystav-
by. V déjinach Metroprojektu se jedna
o dosud nejrozséhlesi a nejvétsi silnic-
ni projekt v extravilanu. M

1/16, Nova Paka, obchvat — zakladni udaje
délka hlavni trasy:

pocet stavebnich objektl:

protihlukové stény:

celkova délka

Pocet Urovnovych kfizovatek:

Pocet mostl na silnici 1/16:

Pocet mostl na ostatnich komunikacich:

investor:

projektant PDPS:
autorsky dozor:
zhotovitel:

cena stavby:

zahajeni realizace:
zprovoznénf hlavni trasy:
IhGta vystavby do zprovoznéni hlavnf trasy:

Nadjezd nad silnici I/16

8479 m
144

22 ¢asti,
4180 m
4 ks

13 ks

3 ks

RSD s.p., sprava Hradec Kralové
METROPROJEKT Praha, HIP Vojtéch Ehlich
METROPROJEKT Praha, HIP Oldrich Havelka

PORR a.s.

1,71 mld. K& bez DPH

09/2022
08/2025
35 mésicl
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STAVBA TRAMVAJOVE TRATI

POCERNICKA ZAHAJENA

Petr Malinovsky

Rozvoj tramvajové sit& v Praze se
v poslednich letech odehrava v dyna-
mickém tempu, o ¢emz svéd¢i napf.
nedavno zprovoznéné tramvajové
traté na Dédiné nebo v Libusi nebo
probihajici vystavba traté na Vaclav-
ském nameésti. Nyni se tramvajové sit
rozroste i v desaté meéstské ¢asti, kde
byla zahéjena realizace novostavby
tramvajové trati v Pocernické ulici.

Predstihové prace jako napf. kaceni
dfevin a pfiprava na prelozky horkovo-
dU probihaly jiz v prvni poloviné roku.
Generdlnimu zhotoviteli - sdruzeni
firem Subterra a.s., OHLA 7S, a.s.
a PRAGIS a.s. bylo staveni$té pre-
dédno 15. ¢ervence. Ceremonidl slav-
nostniho zahajeni vystavby nésledoval
5. srpna. V prvni fazi byly vybudové-
ny provizorni vozovky a docasnd par
kovaci stani, nasledované aktualnimi
pracemi na prelozkadch kanalizace,
ke kterym se v nejbliz§i dobé pfipoji
i prelozky péaternich , karanskych” vo-
dovodnich rfadd 2x DN 1100. Preloz-
ky inZzenyrskych siti tvori vyznamnou
¢ast dila a probihat budou pfiblizné

1,5 roku. Celkova planovand délka vy-
stavby je 32 mésicu.

Povoleni zaméru bylo vydano Do-
pravnim a energetickym stavebnim
Uradem na pfelomu let 2024 a 2025.
Nova trat o délce 2,3 km zajisti po-
hodIngjsi a kapacitnéjsi spojeni sid-
listé Maledice s metrem Zelivského
a nabidne nova pfima spojeni s SirSim
centrem Prahy. Diky blizkosti existujicf
kolejové sité a napéjeci infrastruktury

\
"4’__&&&

Zahdjeni praci na prelozkach trubnich siti

tramvaji bude zaroven obsluha lokality
verejnou hromadnou dopravou ekono-
micky, energeticky a ekologicky efek-
tivneéjsi.

Investorem zaméru je Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a.s., projektovou
dokumentaci vSech stupnd zpracoval
METROPROJEKT Praha a.s. Zadmér
bude spolufinancovédn z evropskych
fondd v rdmci Opera¢niho programu
Doprava (OPD3). ®

STANICE METRA RADLICKA
- BEZBARIEROVY PRISTUP

Jakub Vojtéch

Uspé&snou realizaci tohoto projektu
se stanice Radlickd stala v Cervenci
letoSniho roku 48. bezbariérovou sta-
nici prazského metra. Bezbariérovy
pfistup je umoznén vytahem s nos-
nosti 1000 kg (13 osob) mezi nastupi-
§t&m a povrchovym vestibulem.

Umisténi vytahu bylo vybrédno jako
nejvyhodnéjsi, co se tyce technic-
kych a provoznich omezeni a eko-
nomiky stavby. Podafilo se vyhnout
slozitym technickym Upravdm v tech-
nickém zazemi stanice v Urovni vesti-
bulu a pod nastupistém, tim padem
také kompletnimu uzavreni stanice.
Stanici se cca 9 mésicl jednou koleji
pouze projizdélo.

Opravdovym ofiskem byl navrh sta-
vebniho postupu a statického zajis-
téni, nebot v misté vytahové Sachty
muselo dojit k pferuseni péti prfedpja-
tych nosnik( stropu stanice a jejich
nahradé novou nosnou konstrukci.

S ohledem na pUvodni architek-
tonicky duch stanice se zachovaly
stavajici repasované podhledy ve
vestibulu v€. modernizace osvétleni,

a to i architektonického umisté&ného
po vnitfnim obvodu vestibulu pfi za-
chovéani stejné chromati¢nosti osvét-
leni jako plvodni sodikové vybojky
(3000 K).

Investorem celého projektu byl Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, Metropro-
jekt zpracoval realizaéni dokumentaci
pro zhotovitele stavby BREMA, spol.
sr.o. H
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