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EDITORIAL

VaZeni pratelé Metroprojektu, vazené kolegyné a kolegové!

Cislo naseho ¢asopisu, které drZite v ruce, jsme vénovali nasim
projektiim v Praze a bezprostrednim okoli, zejména pak projekttim
pro prazské metro. Po Praze mame Fadu staveb, kde se téSime na
jejich dokonéeni. Pripravili jsme proto do tivodu reportaz s foto-
grafiemi a informacemi, jak je realizace téchto projektil daleko.

Dva naSe projekty pro prazské metro byly na sklonku loriské-
ho roku dokonceny a slavnostné uvedeny do provozu. Jedna se
o kompletni modernizace stanic metra Ceskomoravské na lin-
ce B a Pankréac na lince C, s pfipravou pro prestup na linku D.
Obéma stanicemi vlaky metra po dlouhé mésice pouze projizdély
a s potéSenim shirdme pozitivni ohlasy, jak tyto staronové prosto-
ry prokoukly.

Jak je na strankdch naSeho €asopisu zvykem, pfindSime vam
rozhovor s ¢lovékem, ktery ma k témattim ¢isla konkrétni vztah.
Nenapadl nas nikdo lepSi nez pan Jaroslav Kristen, ktery je s pro-
vozem a stavem prazského metra spojen po cely sviij profesni
Zivot, nyni v pozici technického Feditele u prazského Dopravniho
podniku.

V zavéru se miZete zacist do zajimavé historické retrospektivy
Zelezniéniho nadSence Petra Zobala o nékladni Zelezni¢ni dopra-
vé na Kladensku, kterd ma pfimou souvislost s nasim velkym pro-
jektem Zelezni¢niho spojeni Praha - LetiSté - Kladno.

Pfeji vam prijemné jarni ¢teni.

V Gcté

David Krésa
mistopredseda predstavenstva
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NASE PROJEKTY V PRAZE
Jak si vedou stavitelé s realizaci
nasich navrhu - reportaz

Po Praze je rozmisténa fada stavebnich ohrad, na kterych Ize aktualné nalézt logo Metroprojektu
s oznacenim ,generalni projektant” a jménem nékterého z nasich kolegt. Vybrali jsme pro vas né-
kolik zastupct a pokusili se pro vas zmapovat, jak se tyto nase navrhy klubou na svét, v jaké fazi
vyvoje se nachazeji a kdy se miGzZzeme (spolecné) tésit na jejich dokonéeni a predani do kazdodenni

sluzby.

TRAMVAJOVA TRAT VACLAVSKE
NAMESTi A MUZEUM
Jitka Brzoriova

O navratu tramvaji na Vaclavské na-
meésti jsme zde psali jiz nékolikrat.
Stavba byla zahéjena v 1ét& 2024 re-
konstrukci stavajicich koleji ve Vodic-
kové ulici po zacatek ulice Jindrisské.
Do nové trati byly vloZzeny vyhybky
pro odboceni a pokracovani koleji na
horni ¢ast Vaclavského namésti. Vybu-
dovéna byla nové velké retenéni nadrz
na destovou vodu ve stfedni ¢asti na-
mésti. Stavebné je témér dokondena
a zacinaji prace na jejim technologickém
vybaveni. Zaroven v jeji blizkosti zacala
realizace nového vystupu z podchodu
ve stfedu nameésti (MUstek A). Usazeny
jsou i komory podpovrchového rozvodu
energii, déle strojovny fontén a vybudo-
van zéklad vanoc¢niho stromu.

V loriském roce byla zesilena stropnf
deska podchodu Muzeum. Dnes na ni
muUZeme vidét nové tramvajové koleje
a dokonéené plochy pro pési. Na tuto
¢ast magistraly byl jiz navrdcen pro-
voz. V téchto dnech se otevird i novy
vystup z podchodu na jihovychodnim
narozi nameésti (Muzeum A, C).

V poloving loniského roku byla zahé-
jena vystavba tramvajové trati u Mu-
zea, ktera koleje z Muzejni oazy pro-
poji s trati ve Skrétové a Vinohradské
ulici. Napojeni koleji je dokonc¢eno, je
provedena i vétSina prelozek inzenyr
skych siti a zékladl traknich stozard,
sdruzenych s vefejnym osvétlenim.
Zaroven byl v souCasné probihajici akci
TSK zrusen podchod pod Legerovou
ulici, jehoz ¢ast byla vyuZita pro nové
technické zazemi.

Nyni pokraluji prace na inZzenyrskych

14 FL S 5t

SEISENREE <

——— EEIRT

sitich a osazovani novych stozarl, po-
kladce koleji a novych povrsich, nésle-
dovat bude vysadba novych stromd,
a to vS8e tak, aby mohlo byt hotovo
v poloving pristiho roku. Postup praci
je ¢asto limitovdn moznostmi doprav-
né inzenyrskych opatfeni i koordinaci
s fadou dalSich staveb, probihajicich
mnohdy ve stejnych zaborech. Od

TT Muzeum, kiizovatka Skrétova - Vinohradska

.

\

1T Véclavské ném. Stfed

dubna je to i oprava a UdrZzba pomniku
sv. Véclava, kterou provadi Galerie
hlavniho mésta Prahy.

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy
Zhotovitel stavby: EUROVIA CZ
(Vaclavské nam.), PORR

a Hans Wendel CZ (Muzeum)




REKONSTRUKCE ULIC DUKEL-
SKYCH HRDINU A U VYSTAVISTE
Kamil Orélek

Celd tato stavebni akce byla zahdje-
na koncem roku 2023 opravou tramva-
jové trati v Useku Bubenska - Na Za-
toradch. Nyni mizeme konstatovat, ze
tramvajova trat byla v celém Useku od
Strossmayerova nameésti dokoncéena
a zprovoznéna v zari 2025, pricemz
Usek ve Stromovce bude realizovan
pozdéji, v zatim neuréeném terminu.

Do konce roku 2025 byly dokonce-
ny i povrchy vozovek a chodnikl v ulici
U Vystavisté. Po dokon&eni povrcha
byla v obdobfi vegetacniho klidu prove-
dena i vysadba zelené. Zastupctim MC
Praha 7 se podafilo se zastupci Prazské
teplarenské uzavrit dohodu, ¢imz se
i do ochranného pasma stavajiciho tep-
lovodu umistily nizkokmenné stromy,
v tomto pfipadé muchovnik Lamarc-
kav, ktery zaplnil pfipravena vysadbova
okna na severnim chodniku mezi navr
Zenymi jerliny japonskymi.

Kolaudace vozovek a chodnikd je
nyni pldnovana na duben 2026.

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy
(tramvajova trat), Technickd sprava
komunikaci hl. m. Prahy (vozovky a
chodniky)

Zhotovitel stavby: DPP-JDCT /
EUROVIA CZ a.s. (tramvajova trat)
a EUROVIA CZ / POHL cz (vozovky
a chodniky)

RAZBY METRA DV USEKU
PANKRAC - OLBRACHTOVA
Tomas Urbanek

O razbéch tuneld pro Metro D v Use-
ku Pankrac - Olbrachtova jsme zde psa-
li opakovang, naposled v &isle 04/2024.
Tyto razby nyni nezadrzitelng spéji ke
svému konci.

Stanice Olbrachtova je pIné vyraze-
na a v sou¢asné dobé probiha betonaz
definitivniho osténi. Zbyvé dokondit
betonaze v jiznim eskalatorovém tune-
lu, technologickém tunelu a na zaveér
bude provedena betondz definitivniho
osténi i u propojky sever, kde v klenbé
zGstane zavézeci otvor pro provadéni
vnitfnich nosnych konstrukci, HSV PSV
apod. Nosné konstrukce jizniho vesti-
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Jizni kfizeni Stanice Pankréac D s prestupni chodbou smér Arkédy

bulu jsou jiz pIné dokonéeny a na po-
vrch se tak mohla vrétit doprava, ¢imz
byla ukonéena nepfijemnd uzavirka
ulice Na Strzi. S vystavbou severniho
vestibulu se za¢ne po dokondéeni defi-
nitivniho osténi v severnim eskalatoro-
vém tunelu.

Mezistani¢ni Usek a propojka CD
byly pIné vyrazeny jiz minulém roce a v
této dobé& probihaji posledni betonaze
definitivniho osténi. Zhotovitele v na-
sledujicim obdobi ¢ekaji narocné beto-
naze kolejovych betond a vystrojovani
tuneld technologiemi.

Ve stanici Pankréac stale probihaji raz-
by stfedniho dil¢iho vyrubu stani¢niho
tunelu a razba dna prestupni chodby
smérem k posté. Po dokonceni téch-
to razeb zbyvd odstranit provizorni
podplrné betonové konstrukce, které
slouZily jako do¢asné zajisténi vyrubu
mezi jednotlivymi diléimi profily a vy-
razit dvé prohloubeni ve dné& stanice.
Tim bude dokonéena razba jednoho
z nejvétsich tunelovych profild v Praze
o prirezové ploSe vyrubu presahujicl
410 m?. Tyto prace budou dokonéeny
v poloviné tohoto roku. V severni ¢asti
stanice nyni probihaji betonéze defini-
tivniho osténi pristupové a vzducho-
technické chodby. Koncem roku 2025
byla do provozu spusténa zrekonstru-
ovand stanice Pankrac C. Soudasti
rekonstrukce byla vystavba prestupni
vazby na stanici metra D, eskalatorovy
tunel tohoto prestupu se nyni dokon-
¢uje v oteviené stavebni jamé. Razena
¢ast tohoto tunelu byla dokoncéena jiz
minuly rok. Betonaze posledniho dila-
taéniho dilu vestibulu Arkddy mohou
také pokracovat, protoze na konci uno-
ra bylo dokonceno definitivni osténi
eskalatorového tunelu Arkéady vcetné
prestupni chodby, kterd je ukoncena
ve stanici Pankréac D.

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy

Zhotovitel stavby: Sdruzeni SUBTERRA
+ HOCHTIEF CZ + STRABAG

STANICE METRA FLORENC C
- REKONSTRUKCE STROPNi DESKY
Jaroslav Sedmidubsky

Stavba, jejimz cilem je zejména za-
jistit prodlouzeni zivotnosti konstrukce
stanice vymeénou predpjatych strop-

nich konstrukci a realizaci nového hyd-
roizolaéniho souvrstvi, se pomalu blizi
ke svému zavéru. Z pohledu Ucastnikd
stavby se ovSem zavér blizi velice rych-
le. Po vice nez Ctyrech letech stavebni
¢innosti se prace na povrchu presunu-
ly do ulice Ke Stvanici a stavba véetn&
zatizeni tak definitivné opustila plochy
u Masarykova nadrazi. V soucasnosti
je pro vefejnost zprovoznén vestibul
a dva vystupy z metra ve sméru k Ma-
sarykovu nadrazi a k autobusovému
nadrazi. Zprovoznéni vystupu k Hudeb-
nimu divadlu, ac¢koliv je jiz také staveb-
né pripraven, fyzicky branila do¢asna
konstrukce pro prevedeni inZzenyrskych
siti, ktera byla situovana pred timto vy-
stupem. Situace se ale brzy zméni a po
predpokladaném dokonceni stavby na
podzim tohoto roku, kdy by mély byt
ukon&eny hlavni prace, by cestujici ve-
fejnost méla mit moznost uzivat opét
vSechny verejné prostory stanice.

mu nadraZi s nové doplnénou dvojici
eskalatori namisto ptivodniho pevného schodisté

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy
Zhotovitel stavby: Sdruzeni
Metrostav CZ s.r.o. + Geosan spol. s r.o.

0 néplni stavby Rekonstrukce stropni desky
stanice metra Florenc C pojednaval podrobné
clanek uvedeny v ¢isle 1/2022 tohoto casopist.

REKONSTRUKCE STANICE METRA
FLORA
Lida Pankovéa

Projekéni faze Rekonstrukce stanice
Flora byla zavrSena soutézi na Zhoto-
vitele, kterou investor Dopravni podnik
hl. m. Prahy vyhlasil v druhé poloviné
roku 2024. Vitézna firma zahdjila pfi-
pravné prace ve stanici a zaroven razbu
vytahové $achty S1 dne 3. ¥ijna 2025.
V prvnich mésicich probihaly ve stani-
ci demontéazni prace za provozu stani-
ce. Jednalo se zejména o demontaze
obkladd a zontl v kolejisti a v klenbé



stfedni lodi, drobné&jsi kamenické pra-
ce ve vestibulu a podchodu. Zacala
kompletni rekonstrukce toho casu jiz
nefunkénich verejnych WC. Na zacat-
ku Unora na Hromnice a ani o den vice
byla stanice zavfena pro vefejnost.
Ihned po uzavieni zac¢al boj s Casem pfi
demontdzi stavajicich sovétskych po-
hyblivych schodd, ve stanici se naplno
rozjely zbylé demontaze - jak staveb-
nich konstrukci, tak lehké technologie.

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy
Zhotovitel stavby: Sdruzeni STRABAG
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KOLEKTORV AREALU LETISTE
VACLAVA HAVLA YV PRAZE, BIM
PROJEKT

Dana Hrdinova

Na Letisti Vaclava Havla v Praze probi-
ha vystavba nového kolektoru Hangar G
a nové Trafostanice TS20, ve které bude
umisténo podruzné fidici stanovisté no-
vého kolektoru a schodisté s chodbou
pro mozny Unik osob z kolektoru. Tyto
stavby posili technickou infrastrukturu
letist&. Projektova priprava i vlastni reali-
zace probihaji metodou BIM.

V souc¢asné dobé& jsou provedeny
nosné konstrukce razené i hloubené
¢asti tras kolektoru, vSech &tyr Sachet
88, 59, 510, S$11, Unikové chodby a ka-
belového kanélu do TS20 v délce cca
650 m. Stoji i hruba stavba nové tra-
fostanice. Nosné konstrukce technické
komory TK7 kolektoru s pfipravou pro
vyhledové napojeni kolektoru Sever
a elektro kandlu jsou nyni ve vystav-
bé. Kolektor je také jiz propojen s kon-
covou Sachtou stdvajiciho kolektoru
a v koncové Sachté nového kolektoru
$11 je provedena piiprava pro napojeni
kolektoru Sever - Jih, ktery bude fesen
v ramci samostatné investi¢ni akce.
Prace PSV a vystrojovani kolektoru
a Sachet kabelovymi konstrukcemi pro-
biha ze sméru od $achty S11 a TS20.
V souc¢asné dobé se provadi v hloube-
né &asti kolektoru mezi $achtami $11
az S9 a v trafostanici. Stavba by méla
byt zprovoznéna ve 30Q/2026. &

Investor: LetiSté Praha

Zhotovitel stavby: Metrostav CZ
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Stanice Flora - rekonstrukce eskalatorového tunelu

Kolektor Letisté ve vystavbé

Vzdélani a profesni zivot

- 1975 Stredni priimyslova $kola
strojnicka ve Vseting

- 1975/1976 DPP - zdmedénik
kolejovych vozidel

- 1981 Vysoka skola dopravy a spojd
v Ziling, obor Provoz a udrzba
drahovych vozidel

- 0od 1981 zaméstnan v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, Sluzba vozova,

pozdéji jednotka Sprava vozidel Metro
na rliznych pozicich:
1981/1985 Technik v Odboru hlavniho
inZenyra
1985/1990 Vedouci technického
oddéleni depa Kacerov
1990/1991 Vedouci sluzby vozové
- 1991/2009 Technicky pracovnik
v Odboru nové techniky
- 2009/2018 Vedouci odboru
Provozné technického
- 2018/2025 Vedouci jednotky Spréva
vozidel Metro

- od 2025 teditel Useku technického
- Metro

Narozen 1956

V cele technického tuseku Me-
tro stojite vice nez rok. S jakou
strategii jste se funkce ujimal
a jak se vam ji zatim da¥i napl-
novat?

Moje strategie je charakterizovana
tyfmi hlavnimi cili:
. Zajistit kazdodenni provoz metra.
. Realizovat mym predchiddcem
pfipravené velké opravy stanic metra.
3. Na zakladé realizované diagnostiky
investi¢né pripravit velké opravy
dalSich stanic metra.
4. Spolu s kolegy z dal$ich Utvara
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ROZHOVOR

Ing. Jaroslav Kristen

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.,

technicky reditel - metro

Dopravniho podniku hl. m. Prahy
(DPP) pokracovat v pfiprave
realizace projektu Automatizace
linky C a nové linky D.

Pro letosni rok schvalil Ma-
gistrat rozpocet, ve kterém se
pocita s castkou 120 miliard ko-
run pro DPP. Jak se tento objem
prostiedkéi promita v investic-
nim planu technického useku -
metro?

Pokud je mi zndmo, a je to dohleda-
telné ve vefejnych zdrojich, Zastupitel-
stvo hlavniho mésta Prahy schvalilo
rozpocCet na rok 2026 s planovanymi
prijmy ve wvysi 116,4 miliardy korun
a vydaji presahujicimi 119 miliard ko-
run. Vami zminéna ¢astka ve vysi cca
120 miliard korun tak reprezentuje cel-
kové vydaje hl. m. Prahy, tj. vydaje na
dopravu, Skolstvi, kulturu, zdravotnictvi
apod.

Pokud budu konkrétni, tak celkové
schvéalené investi¢ni dotace z rozpoctu
HMP na rok 2026 pro DPP ¢ini aktual-
né celkem 7 749 640 tisic korun. Z této
gastky je pro TU Metro uréeno 6 158
666 tisic korun. Z této Castky je pak
uréeno pro budovanou linku metra D
5 833 432 tisic korun a ostatni inves-
tice pak 325 234 tisic korun. Kromé
toho DPP dale proinvestuje vTU Metro
2 859 909 tisic korun z vlastnich zdroja.

Prazské stanice metra procha-
zeji postupnou rekonstrukci.
Cerstvé byla dokonéena moder-
nizace stanice Ceskomoravska,
stanice Flora naopak hlavni eta-
pu rekonstrukce zahajila. Kon-

krétné ceho se dané moderniza-
ce a rekonstrukce tykaji?

Obé modernizace se tykaji celkové
obnovy technologického vybaveni in-
stalovaného v dotéenych stanicich. Nic-
méné primarné, nez se projektované
prace rozb&hnou, bude po demontazi
technologii a veskerych pohledovych
obkladl proveden dulkladny stavebni
prizkum. Na jeho zakladé bude upra-
ven / doplnén projekt obnovy stanice
a zahdjeny realizaéni prace. Z viditelné
¢asti stanice to bude hlavné vymeéna
eskalatorli, vymeéna obloZeni, obnova
informacniho systému, vlastng& bude
obnoven cely prostor, kde se pohybu-
ji cestujici. Pokud je to realizovatelné,
byva zfizen bezbariérovy pfistup na
nastupisté stanice, jako je to v pripadé
stanice Flora. Zpravidla to byvé kaska-
dou vytaha. Vedle verejné pristupné
¢asti je predmétem obnovy i infra-
struktura stanice v jejim zdzemi, kam
cestujici nemaiji pristup. Opravuji se,
zpravidla formou kompletni vymény,
elektrické rozvody, a to jak distribuc¢ni,
tak i trakéni, a to v€etné vlastnich elek-
trickych stanic. Vyménény / opraveny
jsou i veskeré inzenyrské sité. Stranou
nezlstava ani vlastni stavebni ¢é&st.
Prosté vSe je naprojektovano a realizo-
vano tak, aby modernizovana &i opra-
vena stanice byla s to absolvovat dalsi
cca 40lety provoz, zde mé nechytejte
prosim za slovo, bez nutnosti zasad-
nich rekonstrukénich zésahda.

Nejnakladnéjsi investici beze-
sporu zustava vystavba metra
D, jehoz druha etapa vystavby
stoji uz druhym rokem u anti-



monopolniho tutfadu. Rysuje se
odblokovani vystavby?

Véc ma dveé roviny. Prvni se tyka vy-
louc¢eni ,Sdruzeni PORR" a predbéz-
ného opatreni Krajského soudu v Brng,
spocivajici v zakazu uzaviit smlouvu
s vybranym zhotovitelem. Zde je si-
tuace takova, ze 26. 2. 2026 Nejvyssi
spravni soud zrusil predbézné opatreni
a vratil spis Krajskému soudu k dal§imu
fizeni.

Druhou rovinou je samotny vybér
zhotovitele stavebni ¢asti Useku tra-
sy 1.D1b Olbrachtova (mimo) — Nové
Dvory. Zde je situace takovd, Ze 9. 2.
2026 bylo DPP doru¢eno Rozhodnuti,
ve kterém Urad na ochranu hospo-
darské soutéze (UOHS) zamitl navrh
uchazece, ,Sdruzeni STRABAG' ktery
rozporoval hodnoceni referenci a kvali-
fikace vybraného zhotovitele. Nasledné
24. 2. 2026 podalo ,Sdruzeni STRA-
BAG" proti tomuto rozhodnuti UHOS
rozklad. Druhostupriové rozhodnuti
UHOS se predpoklada v prabéhu kvét-
na 2026. Zavér: DPP stale ¢eka na roz-
hodnuti uvedenych instituci.

Rada hl. m. Prahy schvalila
novy aktualizovany Standard
kvality. Dokument, ktery by
mél reflektovat mj. i autonomni
technologie vyuzité pro auto-
matické metro na linkach D a C.
Muazete byt konkrétnéjsi?

Predmeétem Standardd kvality PID
— Metro, schvalenych Radou zastu-
pitelstva hl. m. Prahy dne 2. 2. 2026,
jsou hlavné vozidla metra, avSak au-
tomatické metro Standardy vyslov-
né nezminuji. Standardy kvality pro

metro byly vytvofeny v roce 2016
a uvedeny v platnost od 1. 1. 2017 Od
té doby nebyly nikterak aktualizovéany
ani pozménovany. Proto se dnes, kdy
piseme rok 2026, se nékteré ¢asti pU-
vodniho Standardu jevi jako zastaralé,
nedopovidajici dneSnim predstavam
o vlacich metra. Proto vznikla v nedéav-
né minulosti iniciativa dotené Stan-
dardy kvality podrobit ,,omlazujici kare’
aby v dobé&, kdy bude v souvislosti
s automatizaci linky C a vystavbou
nové linky D DPP jako soucast ob-
sahlého zadani na cely automatizaéni
systém pro uvedené linky definovat
i zadani pro nové vlaky metra, byly
k dispozici Standardy kvality, které bu-
dou reflektovat souc¢asny pohled a po-
Zadavky na takové vozidla.

S pfipravovanou linkou D a
nejvytizenéjsi linkou C souvisi
i nezbytna obména vozového
parku. Nové soupravy budou
priuchozi a bez strojvedoucich.
To ale nejsou jediné novinky. Na
co se miizeme tésit?

Jak jste jiz sami fekli, nové soupra-
vy metra budou diky automatickému
provozu na linkach C a D bez strojve-
doucich a budou prichozi, obdobné jak
je tomu u modernich tramvaji, provo-
zovanych DPP Novinkou bude elektro-
nicky dynamicky informacni systém,
zobrazujici na displejich nade dvermi
vedle schematickych pland vedeni linek
metra i dopravni informace, tj. asy od-
jezdd autobusl a tramvaji ze zastavek
v blizkosti jednotlivych stanic metra.
Pro nase hendikepované spoluobdany
uvadim, ze kazdé dvere vlakové sou-

pravy pro vystup a nastup cestujicich
budou vybaveny zafizenim pro rektifika-
ci mezery mezi bocnici vozu a hranou
nastupisté. Co se tykd skladby viaku,
bude tvoren 5 vozy. Kazdy vz bude mit
na strané 4 dvefe pro vystup a nastup
cestujicich. Klimatizace prostoru pro
cestujici nebude pouZita. Bude apliko-
van systém nuceného vétrani, avsak
oproti vlakdm M1 bude zdsadnim zpU-
sobem prepracovéan tak, aby vyména
vzduchu byla intenzivné;si a prijemnéjsi
pro v8echny cestujici ve vlaku.

Zmény se tykaji i starsich sou-
prav. Cilem této modernizace
je predevSim zvysit komfort a
bezpecnost cestujicich. Jaky-
mi Gpravami soupravy projdou?
A dotkne se modernizace celé-
ho stavajiciho vozového parku?

Co se tyka jiz modernizovanych vla-
k& 81-71M, které provozujeme na lin-
kdch A a B, tak s jejich dal$i moder
nizaci nepocitdme a tyto soupravy tak
dojezdi do konce svého provozniho
Zivota v tom stavu, v jakém je zname
dnes. Kdy prfesné se tak stane, nelze
dnes fict, protoze jejich provozni osud
je svézan s terminem realizace auto-
matizace linky C, kterd dostane vlaky
nové, automatické.

Z linky C budou stéavajici viaky M1
v po¢tu 53 vlaka prevedeny na linku B.
Samoziejmé, Ze se tak stane po nut-
nych Upravach. Timto krokem, situova-
nym cca do let 2030 az 2033/34, bude
z provozu uvolnén pfiblizné stejny po-
¢et vlakl 81-71M. Co bude dél, tedy
kdy a jak DPP pfistoupi k automatizaci
dalsi linky, tj. A nebo B, je v sou¢asné

dobé v DPP pfedmétem dalsiho inter-
niho zkoumani a Uvah.

Diskutovanym tématem je i
omezeni vizualniho smogu, kon-
krétné snizeni reklamnich ploch
uvnité vozi. Proménou by ale
meély projit i vlastni stanice, a to
v ramci projektu Citelna Praha.
Co si pod tim mame predstavit?

Co se tyka reklamnich ploch uvnitf
novych vlakd, tak na nich bude moz-
nost zobrazovat jakakoliv sdéleni nad
rdmec dopravnich informaci a jejich
pocet bude omezen zhruba na polo-
vinu. Ve vétsiné dnesnich vozl je nyni
8 reklamnich rémeckd, avsak v bu-
doucnu je v planu umistit v novych
vozech pouze ramecky ¢tyfi. O kone¢-
ném poctu rémeckd pro zobrazovani
reklamy v novych vlacich tak bude zce-
la jist& jedndno v ramci pripravovaného
soutézniho dialogu, ktery DPP povede
se zdjemci o dodavku automatického
dopravniho systému pro linky C a D.
Pritomm bude samozfejmé postupova-
no v souladu se zminénymi Standar
dy kvality PID. S ohledem na pfipravu
vyroby novych vlakl, i otdzka pocCtu a
umisténi reklamnich paneld musi byt
jednoznacné stanovena a dohodnuta
jesté v ramci projektové faze, tj pred
zapocetim vyroby novych vlakd.

V poslednich letech dopravni podnik
intenzivné snizoval pocet reklamnich
ploch ve stanicich metra. Z celkového
poctu vice nez 100 tisic od roku 2016
doposud odstranénych jednotlivych re-
klamnich ploch, byla cela fada pravé ve
stanicich. Je pry¢ podlahové grafika,
polepy schodU a dalsi.

Projekt Citelnd Praha samotné re-
klamy nefe$i. Resi spide usporadani
informacnich nosi¢d ve stanicich tak,
aby se vzajemné neruSily dopravni
a reklamni informace. A tento poZada-
vek hodldme uplatnit i v pfipadé no-
vych vlakl pro nase metro.

Jednu formu reklamy ale ve-
fejnost pfFijima pozitivné - LED
panely osazené ve vybranych tu-
nelech metra. Planuje se jejich
dalsi rozsifeni i s ohledem na
pfFipadné nekomeréni vyuziti?

DPP uzavrfelo smlouvu s néjem-
cem, ktery na stény tunelu umistuje
svou technologii. Jedna se o finan¢né
a technicky velmi naro¢nou véc. Dava
proto smysl spiSe pro komeréni vyu-
Zitl. Realizovat takové instalace v rezii
DPP nedavéd moc smysl. Pro nasledny
provoz a kreativu by podnik musel za-
méstnat celou fadu odbornikt. Cestou
je spi§ vyuziti systémda ndjemce pro
potfeby DPP. Nekomeréni uziti by bylo
finanéné velmi naro¢né a efekt tim pé-
dem diskutabilni.

Umeéla inteligence velmi rych-
le pronikd do raznych oboru.
Nejinak je tomu i v dopravé. Jak
konkrétné se propisuje do cho-
du MHD, konkrétné do provozu
a spravy metra?

Problematika Al hybe svétem. To je
fakt, av8ak registrujeme rovnéz rizné
nazory na zpUsob jeji aplikace. Nicmé-
né v provozu metra dnes pracujeme
s pojmy, jako je zabezpecCend jizda vla-
ku, vlakovy zabezpecovac apod. V rdm-
ci téchto pojm0 s Al v sou€asné dobé

v DPP nepracujeme, protoze Al neni
soucasti stavajiciho zafizeni zabezpe-
¢ujiciho jizdu vlakG metra na vSech
tfech provozovanych linkach, byt se na
vSech link&ch pouzivé zafizeni na auto-
matické vedeni vlaku pod dohledem
strojvedouciho (tzv. Urovern automati-
zace GOA2). Tato automatizace vSak
pracuje na jinych principech, odliSnych
od principt ¢innosti Al.

Je zndmou skute¢nosti, ze DPP
v soucasné dobé vypsal verejnou ob-
chodni soutéZ na dodéavku plné auto-
matického dopravniho systému pro
automatizaci stavajici linky C a novou
linku D, které je realizovana ve forma-
tu soutézniho dialogu. V rdmci tohoto
dialogu DPP predpoklada, Ze proble-
matika Al v automatickych dopravnich
systémech bude predmétem jednani
mezi DPP a prihlaSenymi uchazedi.

Na zavér nam dovolte malou
odbocku. V Praze mame jednu
z nejefektivnéjsSich siti verejné
dopravy na svété. Navzdory je-
jimu prabéznému rozsSifovani
a modernizaci se cena jizdné-
ho roky nezvysSuje. Je dotova-
ni jizdného dlouhodobé udrzi-
telné? Jen pro letosni rok cini
dotace meésta pres 25 miliard
korun.

Cena jizdného je kategorie, ktera
lezi mimo pusobnost DPR a proto mé
neprislusi se k této problematice vy-
jadrovat.

Dékujeme Vam za odpovéedi. B

Ing. Dana Sklenarikova, Ing. Viadimir Seidl



MODERNIZACE STANICE
METRA CESKOMORAVSKA

Lida Pankova

Stanice metra Ceskomoravska byla uvedena do provozu v roce 1990, v té dobé byla koncovou sta-
nici useku I1.B. Jedna se o trojlodni pilifovou razenou stanici s nastupistém cca 25,5 m pod terénem.
Za 35 let svého provozu neprosla stanice zasadni rekonstrukci, naopak byla v r. 2002 zaplavena
béhem devastujicich povodni. Poté byla v ramci oprav v co mozna nejkratSim terminu uvedena
znovu do provozu a na celkovou rekonstrukci a modernizaci technologického zafizeni si musela
jesté dalSich 23 let pockat. Pro investora Dopravni podnik hl. m. Prahy zajistil Metroprojekt kom-
pletni pfipravu projektu a ze soutéze na Zhotovitele stavby vyslo vitézné sdruzeni Hochtief - Syner.
Modernizace vestibulu a stanice pro vefejnost zapocala 6. 1. 2025 zavienim stanice a zavrSena byla
jejim slavnostnim znovuotevienim 20. 3. 2026.

V projekéni fazi probihala oddélené
pfiprava dvou samostatnych projektt
- Modernizace stanice metra véetné
verejné ¢asti vestibulu - za tuto ¢ast
odpovidal Metroprojekt, a Revitalizace
neverejnych nadzemnich Casti véetné
obnovy obvodového plasté vestibulu
- tuto ¢ast mélo ve své gesci architek-
tonické studio Qarta Architektura. Re-
alizované byly oba projekty sou¢asné.

Vytvarné fesSeni
Jiz v pribéhu projekénich praci
Modernizace stanice metra probéh-

la vytvarnd soutéz na novou podobu
stény za kolejistém. Ze soutéze vysel
vitézné navrh dvojice Danda / Vel&ov-
sky. Vitézny navrh prfedstavoval lehané
spékané sklo, které opticky vytvarelo
efekt zavfenych vzduchovych bublinek
a propoijil tak stanici Ceskomoravskou
s trasou B, ve které je sklo hlavnim
spojujicim vytvarnym prvkem. Tento
navrh byl mezi predstavenymi sou-
t&Znimi navrhy jedineény, proto byl v
procesu tvorby projektové dokumen-
tace tento material nakonec zvolen i
na zakfivené plochy nastupisté. Klen-

vlak metra B vjizdi do modernizované stanice

ba zlstala v repasovaném bilém smal-
tovaném plechu. Velice rychle byl na-
sledné vybran i doplhkovy material na
rovné plochy a tim byl brouseny nerez.

V' prvotnich vizualizacich z dilny
arch. Dandy, které jsou nejCastéji zve-
fejnovany, byly pouzity malé formaty
sklenénych dlazdic (snaha co nejvice
se priblizit plavodnimu spérofezu).
Tento navrh by byl ovSem velmi téz-
ko realizovatelny z divodu robustnosti
nosné podkonstrukce a nutnosti oré-
movéani kazdé jedné skelnéné kazety.
Navrh byl pfehodnocen a diky sou-

¢asné technologické Urovni a Ize fici
témér encyklopedickym znalostem
Ing. Spac¢ka byly navrzeny velikosti
sklenénych panelll, které v prazském
metru nemaji obdoby - 2,7 x 1,25 m.
BohuZel nedostate¢néa znalost predpi-
st a norem na strané vitézd vytvarné
soutéze, rozdilnd pohledova vzdale-
nost sklenénych prvkda na néstupisti
a za kolejistém, zamotala hlavu celé-
mu odbornému projektovému tymu
a vysledny efekt je znac¢né odlisny
od plvodné predvedeného vzorku pfi
SOUtézi.

Z technologickych dlvodd bylo ne-
proveditelné zvétsit velikost vzducho-
vych bublin ve sklenénych panelech
za kolejistém. Proto byla v téchto
mistech zvolena technika vrstveného
bezpecénostniho skla s klasickou tech-
nologil VSG, s grafikou zvé&tSeného
meéritka bublin vzhledem k pohledové
vzdélenosti od hrany néstupisté. Lze
fici, Ze prostor, ve kterém mél byt re-
alizovan obklad , bublinkovym™ sklem
dle vytvarné soutéze, nebyl pro tento
specificky obklad vibec vhodny. Na-
opak pravé ,bublinky” naleznete na
nastupisti na zakfivenych plochéach.

| zde byla technologie skla oproti
plvodnimu navrhu vitéze vytvarné
soutéZe poupravena, a pilife a nepro-
stupova Cast je obloZzena spékanym
vrstvenym bezpecnostnim sklem. Ty
krasné kruhové pravidelné bublinky,
které uvidite, az kdyz se ke sklu pfi-
tulite, vykouzli pouze jediny druh frity

nové eskalatory a rekonstruovany eskalatorovy tunel

(plnivo mezi dveé sklenéné desky u
spékaného skla) - sklovina Schott. Aby
vysledny efekt zlstal co mozné nejdé-
le takovy, jaky jsme vidéli pfi slavnost-
nim otevreni, opatfil Zhotovitel vSech-
ny povrchy samolepici ochrannou folif,
ktera by méla odolat Gtokam vandald.
Zda se tak stane, ukéze ¢as.

X

stfedni lod stanice Ceskomoravské
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Rekonstrukce stanice

Relativné brzy po odkryti stani¢nich
obkladt a zontl se objevila prava tvar
stanice. To, ¢eho jsme se béli, co jsme
méli na zakladé provedeného prizku-
mu podchyceno v projektové doku-
mentaci - kompletni vyména nastu-
pistni desky - byl jen slaby odvar. Po
sneseni posledni desky zontl se od-

velkoplo$ny sklenény panel k montézi
za kolejistém (v porovnani s velikosti ¢lovéka)

kryly dopady nekvalitniho pavodniho
navrhu, zbrklé stachanovské vystavby
a v neposledni rfadé i nestastné po-
vodné v r. 2002. Podrzeno a secteno,
ocelové nosné pilife a ocelové nosné
pravlaky komuarkové konstrukce v pro-
stupové C¢asti stanice byly masivné
zasazeny korozi vlivem prostredi ag-
resivnich podzemnich vod. Na zakladé
vizudlniho zjisténi stavu nosné kon-
strukce byl do dal§iho procesu zapo-
jen Kloknertv Ustav CVUT. Byly prove-
deny 4 etapy prlzkumu - postupné se
navrtaly v8echny komory vSech Céasti
ocelovych pravlakl ke zjisténi miry
proinjektovanosti a stavu korozniho
zasazeni, dale byly odebrany vzor
ky koroznich produktl, krapnikovych
Utvarl a v neposledni fadé i protipo-
Zzarniho nastriku ocelové konstrukce.
Pravé posledné zminény prazkum byl
zadan na zakladé obavy, Ze se nejedna
o tzv. ,torcret’ o protipozarni nastrik
s dostate¢nou alkalickou rezervou
pro zajisténi koroze podkladové oceli
v pasivnim stavu. Vysledky prizkumu
obavy potvrdily. V dalSich krocich byla
ocelovad nosna konstrukce kompletné
oCiSténa od zbytkl vySe uvedeného

stfedni lod stanice Ceskomoravska

.protipozarniho nastfiku’, neproinjek-
tované komdurky v ocelovych privla-
cich byly proinjektovény, na pilife byla
navarena nova KARI sit a nasledné
byla celd nosnéd ocelova konstrukce
znovu tfadné a v pfislusné tloustce
opatfena protipozarnim nastrikem,
vhodnym pro dany druh konstrukce.
Kompletni obnova degradované me-
talizolace v pfiéné pozarni propojce
byla uz jen tfesni¢ckou na dortu. Tyto
vy8e popsané nepredvidatelné sku-
te€nosti staly zhotovitele, investora
a projektanta spoustu psychickych sil,
bezesnych noci, a hlavné prodlouzeni
terminu uvedeni stanice do provozu
od jejiho uzavreni o presnych krasnych
100 dnf.

Vlastni vyména néastupistni desky,
navrzend v projektové dokumentaci,
byla ve svétle vySe popsanych uda-
losti jen ploché historka okresniho for-
matu. Zhotovitel si s lehkosti poradil
se v8emi Uskalimi, které na néj po se-
jmuti dlazby a odkryti PZD desek vy-
koukly a nové ocelové nastupistni pri-
vlaky usazoval ve stisnéném prostoru
stfedni lodi stanice jako by stavél halu
Tesco na zelené louce.

Okamzité¢ po uzavreni stanice za-
Cal zhotovitel také s demontézi so-
vétskych pohyblivych schodd, sanaci
strojovny eskalatord v Urovni pod ves-
tibulem, pripravou eskaldtorového tu-
nelu a napinaci komory ve stanici pro
montaz trojice novych némeckych po-
hyblivych schodl fy Thyssen v tézkém
provedeni se zédkladem ve strojovné v
Urovni pod vestibulem. Stejnou tech-
nologii Hochtief instaloval jiz pfi rekon-
strukci vystupu Na KniZzeci ve stanici
metra Andél, takZe jak technologoveé,
tak i stavarli védéli, na jaké detaily si
dat pozor. Zmizel tak dalSi pozUsta-
tek vychodni minulosti a nahradily ho
lesknouci se stroje z Hamburku - vy-
drzi tolik, co ty, které byly , CoenaHbl
B CCCP"?

Architektura verejné Céasti vestibu-
lu byla kompletné v dikci architektky
Metroprojektu arch. Aleny Martinko-
vé. Z plvodniho designového reSeni
vestibulu bylo ponechdno pouze vy-
tvarné dilo - keramicky reliéf Ladislava
Janoucha, ve kterém jsou zachovany
keramické tvarovky pouZzité jako pu-
vodni obklad celé stanice. Dispozice
a materidlové provedeni obvodovych

stén obchodni jednotky a prepravniho
manipulanta byly upraveny - oblozeny
zrcadlovym sklem tak, Ze efekt zrca-
dleni dava pocit druhého umeéleckého
dila na protgjsi st&né. Nové samonos-
né sklenéné zéabradli obkrouzilo prinik
eskaldtorového tunelu a desky vesti-
bulu a vytvorilo témér neviditelnou
zébranu, kterd nebrani pohledu do
vytvoreného volného prostoru, ve kte-
rém muize byt v budoucnu umisténo
daldi umélecké dilo. Cerny lamelovy
podhled s vlozenymi svitidly zakry-
va drive viditelné ocelové prihradové
nosniky a dotvari tak atmosféru no-
blesniho a reprezentativniho prostoru
celého vestibulu.

Komplexni proménu vestibulu zavr-
Sila rekonstrukce technickych prostor
a obnova obvodového plasté budovy.
Tuto ¢ast méla projekéné na starosti
fa Qarta Architektura, za Zhotovitele ji
prevazné provadél druhy ¢len sdruzeni
Syner.

Z vizualniho hlediska dostala cela
stanice UpIné novy kabéat.

Stejné tak dostala stanice i nové
technologické vybaveni. Jeho kvalitu
muzete obdivovat pfi cesté z vestibulu

modernizovany vestibul stanice

az do vlakové soupravy. Zkuseni doda-
vatelé silovych, slaboproudych, vzdu-
chotechnickych a dal8ich navaznych
technologii netnavné pracovali po ce-
lou dobu jim uréenou, aby po uvedenf
do provozu vSe odpovidalo nejnovéj-
§im standardim a predpistm.

Zavérem

Ize Fici jediné - tato stanice ma
muj obdiv. Postavena a spusténa
v prelomové dobé, kdy se piilis ne-
dbalo na kvalitu vystavby. Zazila
si povodné v roce 2002, které de-
gradaci konstrukci znaéné uspisily
a v neposledni fadé snasela davy
fanouskul z nedaleké O2 arény, kte-
ré posilnény alkoholem testovaly
synchronizovanymi skoky nejen
unosnost nastupisté, ale i odolnost
samotnych vlakovych souprav. Po-
véstna profesionalita a kvalita pro-
vedené prace Zhotovitele sdruzeni
Hochtief - Syner, detailné propraco-
vana dokumentace Metroprojektu
a samoziejmé empaticka synergie
mezi investorem, zhotovitelem a
projektantem zajistil stanici nékolik
dalSich desetileti. l
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MODERNIZACE STANICE METRA

PANKRAC C

Jaroslav Sedmidubsky

V zavéru roku 2025 byla, po témér rocni vyluce, znovu oteviena pro verejnost stanice metra Pan-
krac trasy metra C. Podrobné jsme tento projekt predstavili na strankach naseho ¢asopisu pred
rokem, v ¢isle 1/2025. Dovolte nam tedy predstavit dokoncené dilo, které zahrnuje veskeré pripravy
na budouci prestup na budovanou trasu D. Tento budouci prestupni uzel bude z hlediska obratu

cestujicich jednim z nejfrekventovanéjsSich v siti prazského metra.

Stanice Pankréac C (dfive Mladeznic-
k&) byla uvedena do provozu s prvnim
Usekem prazského metra |I.C Florenc
(dfive Sokolovska) - Kacerov v kvétnu
1974. Vznikla na pankracké plani, ktera
od té doby prodélala bourlivy stavebni
rozvoj a stala se samostatnym velmi
Zivym centrem s nejvétsi koncentraci
mrakodrapl v celé metropoli. V téch-
to okrajovych podminkéach probiha od
roku 2010 projektova pfiprava trasy D
s prestupem C-D préavé ve stanici Pan-
kréc. Na tuto pfipravu navéazal v roce
2015 samostatny projekt, resici mo-
dernizaci stanice Pankrac C.

Obtiznost, ¢asova naro¢nost praci
spojenych s navrhem prestupnich va-
zeb mezi trasou C a novou trasou D
a nutnost zajisténi bezpecénosti provo-
zu metra vedly investora k rozhodnuti
vylougit stanici Pankrédc C po nezbytné
nutnou dobu z provozu pro vefejnost,
se zajisténim prljezdu vlakl upravova-
nou stanicf.

Bylo logickym rozhodnutim vyuzit
této vyluky k realizaci soub&zné pfipra-
vovanych, rozsahlejsich i drobnéjsich
stavebnich z&mér ve stanici Pankrac
C. Tyto préce, které by bylo nutné pro-
vadét v kratkych no¢nich vylukéch sta-
nice, bylo mozné, kromé praci v kole-
jisti, provést bez ruseni kazdodennim
provozem metra. Jednalo se zejména
o rekonstrukci vefejnych WC, moder-
nizaci osvétlenti, rekonstrukci vytapéni,
Upravy hlavni ¢erpaci stanice fekalnich
vod, ochrany pred bludnymi proudy, re-
konstrukci systému EPS, rekonstrukci
sluzebnich WC, opravu vnitni kanali-
zace, modernizaci stavédla, klimatizaci
reléové a sdélovaci mistnosti a mist-
nosti optickych zafizeni a dalSich.

Stavba metra |.D byla zahdjena v
dubnu 2022. S tim byly zapocaty i pfi-
pravné prace nad stropem stanice Pan-
krac C a v jejl t&sné blizkosti.

Pred vylou¢enim stanice z provozu
bylo nutné zajistit dostatec¢né kapacitni
nédhradni dopravu. Proto bylo v predsti-
hu realizovano prodlouZeni tramvajové
trasy do prostoru ulice Na Pankréci. Po
jejfm zprovoznéni 6. 1. 2025 byla stani-
ce metra Pankréc C uzavfena pro verej-
nost a predéna zhotoviteli k provedeni
stavebnich Uprav a modernizaci.

Novinky v modernizované stanici
Stanice byla znovu oteviena pro ve-
fejnost 19. 12. 2026 a prvni navstévnici
meéli moznost vstoupit do architekto-
nicky i dispoziéné upraveného prostoru

Prostor dvojice pohyblivych schodi

vestibulu a nastupisté. Nahrada plvod-
nich masivnich prosklenych stén role-
tami, odstranénf délici konstrukce pro
smeérovani toku cestujicich, nové svét-
|é obklady stén a prosklené balustrady
novych eskalétort dle zdméru architek-
ta odlehdily vizualné prostor vestibu-
lu a celkové ho zprehlednily. Jednou
z vyraznych zmén, které si cestujici po
znovuotevreni stanice mohli povSim-
nout, byla i aplikace nového typu jed-
notného grafického informaéniho
systému.

Prostor stavajicitho podchodu se
zvétsil o zprovoznénou Cast podcho-
du pod ulici Na Pankraci zajistujiciho
propojeni metra s nové vybudovanymi
zastavkami tramvaje v této ulici. Do
budoucna je planovéano prodlouzeni

podchodu smérem k objektu Gemini,
které propoji stavajici vestibul stanice
Pankrac C a novy vestibul metra trasy
D, zaclenény do objektu Gemini.

Dalsim pfinosem ke komfortu ces-
tujicich je rekonstrukce verejnych WC,
které byly dlouhodobé mimo provoz.

Spole¢né s otevienim stanice byl
rovnéz zprovoznén pFimy vstup
z podchodu stanice do pfilehlého
OC Arkady. Po zprovoznéni trasy D
bude z tohoto prostoru i primy pfistup
do stanice Pankrac D.

Co se na stavbé nyni déje?

Zprovoznénim stanice v zavéru mi-
nulého roku samozrejmé nebyly ukon-
¢eny veskeré prace v prostoru stanice
Pankrdc C. Objem praci, ktery bylo
nutné b&hem roénf vyluky realizovat,
vedl, zejména ze strany zhotovitele, k
maximalnimu nasazeni a jejich népli
byla orientovana na zprovoznéni pro-
storll pro vefejnost, s ddrazem na mini-
malizaci pozdéjSich omezeni v provozu
stanice.

V soucasnosti se, v mistech navaz-
nosti stanice Pankrac C na objekty tra-
sy D, provadeéji a dokoncuji konstrukce
a prostory, které toto propojeni v blizké
budoucnosti umozni. Byla rovnéz zaha-
jena posledni etapa vymény hydroizo-
laéniho souvrstvi stropu stanice, na-
vrzena po jeho odkryti a vyhodnocenf
stavu.

Vyvojem prochdzi predstava o final-
nim feSeni vefejného prostoru v okoli
stanice Pankrac C. Na zékladé studie
zpracované kolegy z IPR Praha a za
Ucasti vSech dotCenych subjektd se

nyni upresnuje finaini podoba blizkého
okoli stanice, s predpoklddanymi do-
pady do stavby metra |.D. Zvazovéno
je napr. prosvétleni vestibulu Arkady
stropnim svétlikem.

Pokud bychom ale chtéli jiz nynf ¢as-
te¢né zrekapitulovat probéhlé prace
ve stanici Pankrac C, mazeme konsta-
tovat, Zze b&hem ro¢ni vyluky se diky
intenzivni stavebni ¢innosti podafrilo
stanici Pankrédc C pfipravit pro néroc¢-
nou roli nového prestupniho uzlu tras C
a D. Cely pfinos téchto, doposud verej-
nosti skrytych prostor a konstrukci, bu-

Pohled do prostoru vestibulu

dou moci cestujici vyuZit az v okamziku
zprovoznéni nové trasy D. Mzeme si
jen prat, aby se tyto prostory, v sou-
Gasnosti skryté pohledim verejnosti,
zpristupnily cestujicim co nejdrive. B

Zakladni adaje stavby:
Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy
Generalni projektant: VIETROPROJEKT

Praha a.s.
Zhotovitel: Sdruzeni Metro |.D — Subterra
a.s., HOCHTIEF CZ a.s., STRABAG a.s.
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MODERNIZACE TRATI
NA KLADENSKU Z POHLEDU
NAKLADNI DOPRAVY

Petr Zobal
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Po desetiletich priprav byly v letech 2024 a 25 zprovoznény modernizované koncové useky na spo-
jeni Kladna a Prahy. V nejdel$im z modernizovanych usek( mezi stanicemi Praha-Ruzyné a Kladno

i Schwarzes Rossl

15

se predpoklada zahajeni vystavby letos v dubnu. Zaroven se pfipravuje prosta elektrizace tratové- Legen d;,
ho useku Kralupy nad Vitavou - Kladno-Ostrovec, jehoz soucasti ma byt i usek z Jence do stanice HOSTIVICE
v . " v av . , = . - awr g v Zeleznicni stanice, moderni; y isek Praha-R & - Kladi
Stiredokluky. O modernizaci Zzelezniéniho spojeni centra Prahy a Kladna, s pfipojenim letisté Ruzy- 5 R i
. , . ., . ., . . . . STREDOKLUKY Zeleznicni stanice, prosta elektrizace Kralupy n.V. - Kladno
né bylo napsdano mnoho, v dnesnim ¢lanku se vSak podivame na modernizaéni zaméry pohledem =+ véetnd seku Jeneé - Stiedokluky
- s F—— trikolejny, dvoukolejny, jednokolejny usek
nakladnl dopravy. e stejnosmérna (3 kV) / stiidava (25kV/50Hz) trakéni soustava
L --------------- neelekirizovany usek, Eislo traté podie KJR / viegka, ostatni draha ¥
______ avazné projekty, tunelovy / povrchovy iisek .
Nékladni doprava u zrodu Zeleznice Weghibka et i sl
m—wmemwmemwme=  {rasa konéspfezné drahy, stanice, straZnice
na Kladensku pred 200 lety : : : : o i
Nékladni doprava byla inicidtorem 1km 5km

stavby jedné z prvnich Zeleznic na Uze-
mi Ceské republiky, koriské prazsko-
-lanské drahy. Prvni kroky v pripravé
tehdy nového druhu dopravy probihaly
pred dvéma staletimi; v letech 1825 -27
nivelace trasy a po vydani C.K. Privile-
gia v roce 1827 pak realizace stavby
v letech 1828 - 1830, alespori v Useku
mezi dnesnimi stanicemi Praha-Dejvice
a Kladno, plvodné oznacenymi jako
Bruska a Vejhybka.

Trat byla Uzkorozchodnd, stavénéa
s minimem nakladnych a slozitych
prvkd, jak doklada uryvek z dobového
tisku: ,,...zvolend trasa se vyhyba po-
tokdm, ve smyckach se vyhyba hordm
a vy&inam! Setieni se projevilo i ve vy-
uziti extrémniho sklonu az 50 promile,
v prazském Useku pred koncovou stani-

Jiz 30 let proudi viceméné pravidelné dodavky odsifovaciho vapence z Nucic do severoceskych
elektraren. Na zabéru z (inora 2026 projizdi vlak isekem Unho§t — Kladno. V pozadi dominuje budova
byvalého sila ve stanici Unhost. Modernizovana trat povede po preloZce vpravo

ci Bruska. Ohledné prepravovanych ko-
modit se uvadi: ,,...spole¢nost zamysli
dopravovat hlavné palivové a stavebni
drevo, kamenné uhli a nékteré vyrobky
zemédeélské a manufakturni jako obili,

Zpocatku provozu na konésprezné draze se vlaky pohybovaly rychlosti chiize. Priblizné od strazniho
domku Schwarzes Réssl (u usedlosti Cerny konigek v dseku Jene& — Pavlov) pak loZené vozy jely
do Prahy samospadem a bylo je nutno brzdit. Jak to mohlo pred témér 200 lety vypadat v krajiné
zobrazené na hornim snimku, ukazuje ilustrace vytvorena s pomoci Al.

fepku, jetelové semeno, vinu, potas,
déle pak mlynské a stavebni kameny,
cihly, a vyrobky z odlévaného a kujného
Zeleza!

Po &tyrech letech provozu je ale dré-
ha zadluZena a na prodej. Vedla k tomu
mald Unosnost voz( i trati (pfevazovaly
ploché nizké kolejnice na piskovcovych
blocich), coz zpasobovalo nizké vytizeni
drahy, navic neprovozované v zimnim
obdobi. Ve svété tou dobou uz napl-
no bézi rozmach parnf Zeleznice, ktera
postupné nahrazuje animélni pohon.
Korku pak kolem roku 1845 zachranuje
rozbihajici se t&zba uhli na Uzemi pan-
stvi BuStéhrad, kam spada i kladensky
revir, jenze Uzkorozchodnd draha svou
nizkou kapacitou zdaleka nestacila
uspokojit poptavku po prepravé.

V roce drahu 1853 tehdejSi majitel

knize Karel Egon Flrstenberg vlozil do
spole¢nosti Bust&hradské Zelezni¢ni
drahy (BEB), kterd zéhy realizuje na-
pojeni kladenského uhelného pasma
novou trati mezi dnednimi stanicemi
Kladno a Kralupy nad Vltavou. V Useku
z Kladna do Prahy pak nasleduje pre-
stavba koriky na klasickou normélné-
rozchodnou Zeleznici, véetné nékolika
preloZek trati. Parni provoz je zahdjen
v listopadu 1863, na Kladensku rostou
dal&i doly a huté a uhlfi je hlavni preprav-
ni komoditou. Uhelna epocha ale nyni,
po 200 letech, spéje ke svému zavéru.

Nedavna minulost a sou¢asnost
Primyslovy charakter kladenského
regionu je nyni spi$ historif, a to se od-
razi v soucasném nakladnim provozu,
ktery je jen odleskem relativné nedav-
né doby. Neuvazujeme-li Kralupy nad
Vltavou, v nedavné minulosti se zde
nachézely dokonce tfi sefadovaci sta-
nice: Hostivice, Kladno a Kladno-Dubi.
Aktudlné provozované ucelené vla-
ky jsou novodobéjsiho charakteru, ale
prevazné zavislé na tézbé a vyuziti
uhli, jehoz éra je nyni v cilové rovince.
Podle sou¢asného pohledu (i s poné-

Zahér vapencového vlaku z mezistani¢niho Gseku Jene¢ — Unhost, se siluetou letisté Vaclava Havla
z bfezna 2017. Vlak je dlouhy pres 400 metri a vjizdi do iseku mezi mechanickou predvésti
a vjezdovym navéstidlem, které na trati slouzi dodnes.

kud rozvolnénou politikou Green deal)
skoné&i uhelné energetika v celostatnim
meéfitku priblizné kolem roku 2033,
u kladenské elektrarny, do které proudi
vyznamny objem preprav, je aktualné
avizovan konec dokonce jiz na prfelomu
let 2026 a 2027 Né&které dalsi prepra-
vy sice vznikaly, ale nemély dlouhého
trvani. U vozovych zasilek je situace
podobna jako v celostatnim meéfitku
a manipulaéni vlaky s vyjimkou rela-
ce Kladno-Dubi nejsou provozovany
vlbec nebo skomiraji.

Trat Praha-Ruzyné - Kladno

Nékladni provoz na bustéhradské
dréze kratce oZil po povodnich v roce
2002, kdy byla vyuzivéna jako odklono-
véa trasa pro spojeni Prahy a severnich
Cech. Z ucelenych vlakt je zde veden
pouze jeden par vlakl — souprava va-
pence z Nucic (Lomy Mofina) pro elek-
trarny Kadan (Prunéfov) a TuSimice,
a zpét souprava prazdnych vozl k na-
kladce.

Vapencem proti emisim popilku
Odsifenf obfich tepelnych elektraren
Tusimice a Prunéfov v severnich Ce-
chéch, které bylo dokonceno v roce
1997 vyvolalo potfebu dodavek vhod-
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Zasilka vozl Volkswagen naloZenych na ,patrech” miji v listopadu 2019 svételnou predvést a mifi
od Unho§té do cilové stanice Jene€. Vlevo za poslednimi vozy je opét mozno nalézt budovu sila ve
stanici Unhost.

ného vapence. Ten byl nalezen v Lo-
mech Mofina, napojenych vleckou do
stanice Nucice. Prepravy se rozjely od
roku 1997 a trvaji do sou¢asné doby.
V zéavislosti na sezonnich vlivech jsou
vedeny v trase pres Luznou u Rakovni-
ka a Zatec priblizné &tyfikrat tydné.

Ve dnech jizdy pfivazi v noci vyrov-
navkovy vlak dlouhou prazdnou sou-
pravu ze severu a po rozpUllenf v Hos-
tivici pokracuje brzy rano prvni véarka
do Nucic a se stejnymi hnacimi vozidly
po vlec¢ce az na Mofinu. Zde pfevezme
prvni ¢ast loZzené soupravy a odveze ji
do Hostivice. Stejny postup se dopo-
ledne jesté jednou opakuje a po pfive-
zeni druhé loZzené pulky dochéazi v Hos-
tivici ke spojeni do dlouhé soupravy
a po vystridani strojvedoucich typicky
po poledni dlouhy loZeny viak pokracu-
je do stanice Bfezno u Chomutova, kde
prechazi na elektrarenskou vlecku. Na
prepravach spolupracuji dopravei CD
Cargo a SD Kolejova doprava.

~Patra” do Jenée

Vroce 1997 zakoupila firma Hodlmayr
CR zavle¢kovany areél byvalého Agro-
chemického podniku v Jenci. Po tfech
letech zde bylo zprovoznéno Technické
centrum Hodlmayr CR, které nabizi
komplexni sluzby v oblasti skladovani
a distribuce automobild. Do areédlu po
zprovoznéni mifi na manipulacnich vla-
cich predevsim jednotlivé vozové zasil-
ky patrovych vozU (odtud termin , pat-
ra”), po roce 2006 vsak zeleznice byla
vyuzivédna pouze sporadicky.

Na lepSi Casy se zacCalo blyskat
v Unoru 2014, kdy Hodlmayr ziskal za-

kdzku pro automobilku Volkswagen.
Tentokréat vozy proudily do Jence s pro-
meénnou intenzitou, ale pomé&rné pravi-
delné, nékdy i jako ucelené soupravy.
Vozba probihala, predevsim na mani-
pulacnich vlacich, zpo&atku ze stanice
Praha-Libeni pres Prahu-Dejvice, poz-
dé&ji autovozy smérfovaly do Jencée na
manipulaénich vlacich z Kralup nad Vlta-
vou, vedenych prevazné pres Podlesin,
obéas i pres Kladno. Uvrati v Podle$iné
|ze ot&¢et autovozy tak, aby na rampé
na vlec¢ce vzdy auta sjizdéla svétlome-
tem dopredu. BohuZel i tato preprava
si priblizné od zacdatku roku 2025 dava
dal$i pauzu.

Rubanina z Vitkovskych tuneli do
zahradnictvi v Jenci

V dobé stavby takzvaného ,, Nového
spojeni” mezi stanicemi Praha-Liben
a Praha - Hlavni nadrazi dochazi v roce
2004 u vyhybny Vitkov k rozsahlym vy-
kopovym pracim, vCetné stavby tune-
1G. VytéZend zemina byla mezi fijnem
a prosincem 2004 odvazena zpocatku
vlaky dopravce OKDD na dvé deponie,
ve Vrananech (LuZci) a Jenci, v noci jez-
dily vlaky do Luzce, ve dne do Jence.
Deponie byla zfizena v prostoru trian-
glu Odbocky Jenecek, kdy se zemina
sypala pfimo z tehdy vyloucené kole-
je — pozUstatku pavodni trati Prazsko-
-duchcovské drahy. V prosinci 2004
ptebiraji vozbu Ceské drahy. Viaky byly
vedeny pres Hlavni nadrazi a prazsky
Semmering. Po zimni prestavce byly
jizdy obnoveny v poloviné ledna 2005 a
trvaly s rdznou intenzitou cca pul roku.
Kratce byla zemina odvazena do byva-

lého zahradnictvi v Jencii v dubnu 2006
ze stavenisté v prostoru Sluncova.

Hlina misto lupku

Pri modernizace traté v Useku Praha-
-Vr8ovice a Praha-Hostival dochazelo
k rozsadhlym zemnim pracim zejména
v prostoru unikdtniho byvalého gra-
vitacniho ranziru v Praze-VrSovicich.
V prabéhu stavby byl s investorem do-
mluven odvoz ¢asti vykopl do lokality
Nové Straseci, do vytézenych partii
v aredlu Ceskych lupkovych zavodu,
a.s. (CLUZ), ktery je ze stanice napojen
vleckou. Vozba byla zahajena v kvétnu
2019 a probihala jesté v letech 2020
a 2021, v nékolika kampanich. Doprav-
cem byla spoleénost CD Cargo. Vozba
probihala témeér vyhradné& v noci, s vy-
uzitim oboustranné vyklopnych vagoé-
nech Ua (dumpcar), v soupravach po
14 vozech.

Mattoni uz neni

Od Unora 2018 probihaly zkuSebni
prepravy sortimentu mineralnich vod
z vle¢ky Kyselka zapojené do stanice
Vojkovice nad Ohff na vlec¢ku skladu
FM Logistic v Tuchoméficich u Prahy,
zapojenou do mezistani¢niho Useku
Stredokluky — Noutonice. Typicky se
jednalo o 13-15 vozové soupravy taze-
né lokomotivami fady 749 spole¢nosti
Rail Systém. Viaky byly vedeny prede-
v8im po prirozené nejkratsi trase pres

Souprava prazdnych vyklopnych vozii

Ua sméfuje z Nového StraSeci, po vyloZeni
hliny ze stavby modernizace trati
Praha-VrSovice — Praha-Hostivar k nakladce.
Na zébéru z kvétna 2019 se blizi

do stanice Kladno.

Zatec a Kladno a pak s Gvrati ve stanici
Hostivice do Stredokluk.

Na jednokolejné trase, zejména
v Useku Kladno-Stredokluky, byla ¢as-
to vyCerpana kapacita traté a vlak travil
hodiny ¢ekdnim napf. ve stanici Hos-
tivice, nez se vytvofila volna trasa do
cilové stanice. Podobné zdlouhava byla
i obsluha a manipulace na vie¢ce v are-
alu FM Logistic. Vysledkem bylo ukon-
¢eni zkusebniho provozu, kdy posledni
jizda probé&hla koncem listopadu 2018.

Modernizace trati

V soucCasné dobé je trat jednokolej-
na, se zastaralym tratovym zabezpeco-
vacim zafizenim, v nékterych Usecich
jen na bazi telefonického dorozumiva-
ni. Je zde mozno provozovat vlaky s tfi-
dou zatizeni C2 (20t/népravu, 6,4 t/bom),
normativ délky je pak 420 m, nejvétsi
povolena délka vlaku 537 m, nejvys-
& rychlost 80 km/h. Usek je rozdélen
stanicemi Hostivice, Jene¢ a Unhost.
Propustnost trati je vSak rozsahem
dopravy, zejména osobni, prakticky vy-
¢erpana, resp. na hrané kapacity, coz
bylo jednim z hrebickl do rakve u vyse
popisované prepravy Mattonek.

V novém stavu je navrzeno zejmé-
na zvyseni rychlosti (az na hodnotu
145 km/h pro osobni vlaky, 130 km/h
pak pro nékladni vlaky), zdvoukolejng-
ni a elektrizace traté. Nasazeno bude
nové staniéni a tratové zabezpecovaci
zatizeni 3. kategorie s dalkovym ovlé-
dénim z CDP Praha a instalace tratové
¢éasti vlakového zabezpedovace systé-
mu ETCS L2 (s benefity) ve vyhradnim
provozu. Trat bude elektrifikovana stri-
davou trakénf soustavou 25 kV, 50 Hz.
Soudcasti navrzenych Uprav je také mo-
dernizace stanic Hostivice a Jeneg,
Uprava polohy a rozsahu Odbocky Je-
necek a zfizeni nové Odbocky Fialka.

Co se tyce stanic, dojde k rozsahlym
zmeénam. Z hlediska nékladni dopravy
vyrazné stoupne vyznam stanice Je-
ne¢, stanice Hostivice svou sou¢asnou
funkci spiSe ztrati a stanice Unhost
zanikne zcela, resp. bude nahrazena
Odbockou Fialka, coz bude prakticky
jen dvojice jednoduchych kolejovych
spojek, umoznujicich zménu tratové
koleje.

V pripravé projektu, konkrétné v pro-
cesu posuzovani vlivu stavby na Zivotni

DalSi zabér na vlak s autovozy z Gseku Unhost — Jene¢ z kvétna 2023. Za koncem vlaku dojde
k odpojeni nové stopy traté vlevo, kdyZ povede po vice nez 4 km dlouhé preloZce az do stanice Kladno

V ¢ervnu 2018 se vraci vyloZzené vozy od dodavky sortimentu minerélnich vod Mattoni
Gsekem Jene€ — Unhost. Prepravy zajiStované prakticky historickymi lokomotivami Bardotka
ale skoncgily jiz ve fazi zkuSebniho provozu

prostredi, se projevil zajimavy feno-
mén, kdy samosprdva mésta Hostivi-
ce uplatnila poZadavek, aby ve stanici
Hostivice nedochézelo k manipulacim
se soupravami vépencovych vlakd. Ve
dnech jizdy vépenct nyni v Hostivici
vlaky Uvratuji, jak lozené, tak vyrov-
navkové, coZz je provazeno délenim
a spojovanim souprav. Opakované jiz-
dy vépencovych viaka v Useku Odbog-
ka Jenecek — Hostivice maji skute¢né
charakter zavleku.

Po modernizaci traté by se méla
manipulace s vapencovymi vlaky pre-
sunout do stanice Jenec¢, ¢imz vyse
popisované zavleky odpadnou. Stanici
Hostivice zUstane charakter kfiZzovat-
kové dopravny, s pfipojenim traté od
Prahy-Zli¢ina a Useku od Odbocky Je-
necek, ktery bude vyhledové soucés-
tf nové traté na LetiSté Vaclava Havla.
Zapojeny zUstanou vSechny soucasné
vlecky, do areélu Zadak, i do areédlu Kar
lovarska a Maersk Logistics, které jsou
nyni napojeny do mezistani¢niho Use-

ku Praha-Ruzyné - Hostivice. Nicméné
jmenované vlecky v soucasné dobé
nejsou vyuzivany. Pro Ucely nakladnf
dopravy je navrzena kolej €. 6 (nejvzda-
lenéjsi od vypravni budovy) s uzite¢nou
délkou pres 600 m.

Zatimco vyznam stanice Hostivice
pro néakladni dopravu spiS poklesne,
v sousedni stanici Jene¢ by mélo do-
jit k podstatnému rozsiteni. Stanice
vznikne priblizné v poloze dnesni za-
stavky Jene¢ na trati ¢. 121 Odbocka
Jenecgek — Stredokluky. Soucasné sta-
nice Jene¢ prakticky zanikne, stejné
jako dnesni Usek trati ¢. 120 na Odbog-
ku Jenecek, véetné jizni vetve vlecky
do areélu HodImayr.

Nové Jene¢ bude mit opét charakter
kfizovatkové stanice, s pfimym zapoje-
nim trati od Stfedokluk a v budoucnu
také nové dvoukolejné traté od stanice
Praha-Letisté Vaclava Havla. Bude ob-
sahovat vychodni osobni ¢ast s nastupi-
Sti a zdpadni nakladni ¢ast se tfemi do-
pravnimi kolejemi s délkou 570-470 m,
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V srpnu 2021 probihaly opravné préace mezi Kladnem-Dubi a Kralupy nad Vltavou.

Navoz stérku z Kamennych Zehrovic ve vysypnych vozech zajistila opét témé&F muzejni lokomotiva
Cmelék. Industridlné nostalgickou siluetu stanice Kladno-Dubi dotvafi nad kolejistém

budova byvalého dolu FrantiSek Josef, jehoZ téZni jama dosahla hloubky pres 360 m

doplnénymi dvéma manipulaénimi ko-
lejemi s délkou 460 a 100 m (kusa kolej
s Celni rampou). Do stanice bude nové
zapojena severni vétev vlecky HodIma-
yr, svazek nékladnich koleji pak bude
slouZit pro manipulaci vapencovych
vlakll a pfipadné vlakim s leteckymi
pohonnymi hmotami. Nakladni doprav-
ci majf totiz ambici kerosin vozit do sta-
nice Stfedokluky v zavislé trakci; z Kra-
lup nad Vitavou pres Kladno a Jenec,
zatimco v soucasné dobé je pro viaky
s kerosinem typické trasa z Kralup pres
stanici Podle$in, kde se se zatrolejové-
nim neuvazuje.

Dnesnf stanice Unhos$t lezi v misté,
kde nova trat ve sméru Kladno povede
po preloZce a souc¢asnd stopa se sta-
nici zanikne. Dopravni funkci stanice
Unhost pro cestujici prfevezme nova
zastavka Malé Prito¢no, funkci pro kfi-
Zovéani vlakll pak nahradi dvoukolejné
usporadani. Provozni funkce stanice
bude dale nahrazena zfizenim dvou
jednoduchych kolejovych spojek, &imz
vznikne Odbocka Fialka, kterd rozdéli
delsi mezistani¢nf Usek Jenec¢ — Kladno.

Trat Kralupy nad VItavou - Kladno
Trat ma prevladajici orientaci zapad —
vychod, z Kralup nad Vitavou do Klad-
na-Dubi stale stoupa, stanice v Dubi
je 0 160 m vy$ nez kralupsky ranzir.
V Useku jsou pravidelné trasy prede-
v&im pro uhelné vlaky dopravce PKP ClI
véetné vlakl vyrovnavkovych. Dale se

a tézba v ném byla ukon¢ena po roce 1990

zde prepravuje ocel pro zpracovani ve
vélcovnach v Kladng&-DFii.

Poéatky soukromych dopravct —
Epocha OKDD

Novy Zakon o drah&ch umoznil od
1. 1. 1995 volny pfistup na kolejovou sit
Ceskych drah i pro externi dopravce.
Toho zahy vyuziva spole¢nost OKD, Do-
prava, a.s. (OKDD), kterd mé dlouhole-
té zkuSenosti s provozem na vleckach,
zejména na Ostravsku. OKDD prevza-
la k 1. 7 1997 vletkové provozy Ces-
komoravskych doll (vlecka na tehdy

aktivni dal Scholler v Libusing, pfipo-
jend do stanice Kamenné Zehrovice)
a vleckovy provoz v byvalém arealu
Poldi napojeny do stanice Kladno-Dubi,
oznacovany ,,DLT" (zkratka Doly Libu-
8in Tuchlovice). Z pocatku tak smérfujf
do Kladna-Dubi pod taktovkou OKDD
¢ernouhelné nakladni vlaky z Kamen-
nych Zehrovic.

Prevzeti vozby OKDD se ¢asové kry-
je s rozsahlou rekonstrukci a moderni-
zaci elektrarny v arealu byvalych ocela-
ren SONP v Kladné-Dubi v letech 1997
- 2000. Nové energobloky zaroven ze-
fektivnily vyrobu tepla a umoznily ve
vetsi mife spalovat dostupnéjsi hnédé
uhli, coz se odrazilo na vzrlstu preprav
mezi Kladnem a severoceskou panvi
(dal Bilina napojeny do stanice Svétec-
-Ledvice). Do této doby spadé i dlouho-
doby (20lety) kontrakt na dodévky uhli.
Dalsi novéjsi komoditou byl odsifovaci
vapenec, dodavany z Cementarny Ciz-
kovice.

Cernouhelné vlaky skomiraji ruku
v ruce s Utlumem t&Zzby cerného uhl;
v roce 2002 zavird posledni z kladen-
skych dolt v Libusing. Po roce 2010
kon¢&i i zésilky ¢erného uhli z Ostrav-
ska, soucasné s ukonéenim provozu
starsiho energobloku (K3+TG9 v roce
2013) v kladenské elektrarné. Defini-
tivné tézba ¢erného uhli na Ostravsku
kon¢i v lednu 2026.

Okolo roku 2008 za¢ing do Kladna-

Podobnou stélici jako zésilky odsifovaciho vapence jsou dodavky uhli pro Elektrarnu Kladno.
Na snimku ze zafi 2020 stoupd 16ti vozova souprava idolim Zakolanského potoka v Gseku
Otvovice — Brandysek. V ¢ele soupravy lokomotivy Brejlovec v pivodnim barevném
schématu z doby dopravce OKDD

-Dubi proudit vapenec i z Velkolomu
Certovy schody, pfipojeného vlegkou
do stanice Beroun, vlaky jsou trasové-
ny pres Kralupy nad Vitavou a Prahu.
Vozba hnédého uhli a vapence nabra-
la na intenzité¢ kolem roku 2014, kdy
v elektréarné vznikl novy energoblok K7.

Popeloviny (popilek, sadrovec) — tuhé
zbytky vznikajici pfi spalovani - byly v
ur€itych Casovych etapéach transporto-
vény po Zeleznici, napft. do arealu CLUZ
v Novém StraSeci (roky 2010 - 2012)
nebo do aredlu v LuZci nad Vitavou
(2015 - 2017).

Soucasny provoz PKP CI

V souc¢asné dobé se vozi do elektrar
ny uhli predevsim z dolt Bilina (stanice
Svétec-Ledvice) a Vr8any (Trebusice,
Nadrazi Washington nebo Pocerady).
Urcity atlum v dodévkach uhli Ize sle-
dovat v poslednich letech, kdy byly
globalnf trhy rozkolisany covidovou epi-
demif i naslednou vélkou na Ukrajing,
ale i zvy3ujici se cenou emisnich povo-
lenek, které tvori majoritni podil ceny
hnédého uhli.

Po roce 2020 stoupa v komoditnim
mixu preprav podil Srotu, na kterém se
podili i ucelené soupravy Srotu ve vo-
zech Eas. V poslednich letech jsou né-
kolikrat mésiéné vypravovany viaky do
PPS Dé&cgin, kde soupravu prebird spo-
leénost CD Cargo Deutschland. Obje-
vuji se i nové prepravy strusky, ktera
se odtézuje z hald u byvalych dold. Na
prepravach se podili CD Cargo i PKP Cl,
cilovymi stanicemi jsou Praha-Radotin
(CD Cargo) a Détmarovice a Ruders-
dorf v Némecku (PKP ClI), viaky jsou
zavédény podle potreby.

Kauza teplo pro Kladno

V pribéhu let dochazelo k vlastnic-
kym zmeénam jak u kladenské elektrar
ny, tak u dopravce. Spole¢nost OKD
Doprava ziskal spolu s matefskou OKD
Vv privatizaci za pro stat nevyhodnych
podminek podnikatel Zdenék Bakala a
prejmenoval ji na AWT. V roce 2017 se
pak stédva majitelem polsky narodni do-
pravce PKP Cargo, coz plati doposud.
Kladenské energocentrum také nékoli-
krat zménilo majitele, aZz jej po americ-
kych a Svycarskych investorech kupuje
v roce 2019 spole¢nost Sev.en Energy,
patfici podnikateli Paviu Tykacovi.

Spole¢nost Sev.en Energy je aktu-
alné jednim z aktérll medializované
kauzy tepla pro mésto Kladno, kdy se
resi zejména jeho cena. V zavéru roku
2024 oznamila zédmér ukonéit vyrobu
tepla, kdyZ neni schopna za podminek
uvedenych v dlouhodobé smlouveé (de-
setileté, koncici k 31. 12. 2030) dodévat
teplo pro kladenské domécnosti. DU-
vodem maji byt vysoké ceny emisnich
povolenek a zdrazeni dalSich vstupl pfi
vyrobé tepla v krizi zmitané globalni
ekonomice.

Mésto Kladno naopak pozaduje do-
drzeni podminek dlouhodobé smlouvy
a ve vyhledu 2-3 let planuje vystavbu
vlastniho paroplynového zdroje tepla.
Sev.en Energy kontrovalo o rok poz-

déji vyhldSenim, Ze uzavre provoz celé
kladenské elektrarny, jehoz je tepléar
na dil¢i soucasti. V roli mediatora pak
vystupuje Energeticky regulaéni Grad
(ERU), ktery nabada obé strany k doho-
dé. Pres opakovand jednani ke shodé
zatim nedoS$lo, mUZe nésledovat pro-
vizorn{ preklenovaci faze, kdy dodavky
tepla zajisti tfetl strana, do doby, nez
Mésto Kladno zrealizuje novy zdroj.

Pro Zelezni¢ni dopravu to bude zna-
menat zacatek konce preprav pro kla-
denské energocentrum. Dramaticky
pokles preprav mUlze nastat jiz v zimé
2026/27 po vypnuti elektrarmy a po
zprovoznéni nového zdroje tepla (zl'ej-
mé& mezi roky 2028 az 29) skonci pre-
pravy uhli a vapence UplIné.

~T——

Dalsi pracovni vlak se stérkem projizdi u Zakolan Gisekem Otvovice — Brandysek.
Je ¢erven 2024 a vysypné vozy mifi na stavbu Modernizace trati Kladno — Kladno-Ostrovec,

ktera bude zanedlouho zprovoznéna

Zcela atypické jsou na trati Kralupy nad Vitavou — Kladno cisterny. Zde sméfuji nové
vyrobené vozy do areélu byvalé Poldi Kladno na odstaveni. Na snimku z dubna 2024
vlak projizdi isekem Otvovice — Brandysek, vpravo na horizontu vystupuje slovanské hradisté
Bude¢ s romanskou rotundou sv. Petra a Pavla
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Dalsi komoditou prepravovanou na trati Kralupy nad Vltavou — Kladno, je stary znamy
odsifovaci vapenec. Na rozdil od vapence pro severoceské elektrarny, ktery se dopravuje

v kamenné podobé, jsou dodavky pro Elektrarnu Kladno ve formé vapenné emulze dopravované
v nadrzkovych vozech, tzv. Rajkach. Na zébéru z prosince 2025 vlak odjizdi ze stanice
Brandysek do cilové stanice Kladno-Dubi. Uprostfed horizontu vystupuje téZni véz byvalého
dolu Michael v Brandysku a zcela vpravo pak bajna hora Rip

Ocel pro valcovnu

V Kladné-Drini byly soucésti byva-
|&é Poldovky také valcovny, postavené
v roce 1972. Po slozitych porevoluc-
nich letech kupuji aredl Sochorovych
valcoven v roce 1998 Tfinecké Zele-
zarny a pod novym majitelem dochazi
k modernizaci a rozvoji areélu, zejmé-
na po roce 2008, kdy je zprovoznéna
nova zahrivaci pec. Ruku v ruce s tim
stoupaji objemy zasilek kontislitkd,
které proudi do Kladna-Dubi z matel
ského zavodu v Trinci. Z pQvodnich
vozovych zésilek jsou postupné vypra-
vovany kazdodennf ucelené soupravy,
v nékterych dnech pfijizdi i dvé soupra-
vy. Dopravcem je CD Cargo, ze stanice
Kladno-Dubi do vélcoven pak zajistuje
prepravu PKP Cl.

Ackoli jsou prepravy dlouhodobé
stabilni, také na vyrobu oceli v mater
ském zévodé v Trinci dopadé vysokéa
cena emisnich povolenek v souvislosti
se snahou vladdy o dekarbonizaci. Star-
Si technologie vyroby je zavisla na spa-
lovani uhli a at to bude rostouci cena
povolenek z divodu Green dealu nebo
néklady na modernizaci vyrobnich
technologii, v disledku se zvySené na-
klady projevi v cené oceli, kterd presta-
ne byt konkurenceschopna a hrozf tak
konec vyroby.

Budoucnost je v elektrizaci

Délka uUseku Kralupy nad Vitavou
— Kladno je 25 km. Jednokolejné trat
&. 093 (dle KJR) je v Useku Kralupy —
Kladno-Ostrovec rozdélena stanicemi
Otvovice, Brandysek a Kladno-Dubi. Vy-
chozim stavem je jednokolejna trat bez
trakce, dovolend tfida tratového zatize-
ni C3 (20t/ndpravu, 72 t/bm), rychlost
60 km/h. Nejvétsi povolenéd délka vla-

- —

ku je 529 m, normativ délky vlaku pak
368 m. Tratové zabezpecCovaci zarize-
ni je 3. kategorie, automatické hradlo,
stani¢ni rovnéz, vyjma stanice Kladno-
-Dubi, kde je nasazeno zafizeniTEST 11
(2. kategorie). Usek Kladno-Ostrovec
— Kladno je nové dvoukolejny, proSel
v letech 2022 - 24 modernizaci, ale za-
tim zUstéava bez elektrické trakce.

Prosta elektrizace

Hlavnim principem navrhu, jak napo-
vidd samotny nazev stavby, je elektri-
zace trati stfidavym systémem 25 kV
50 Hz pro umoznéni elektrické vozby
v osobni i v nakladni dopraveé, a to bez
dal8ich rozséhlejsich doprovodnych
stavebnich  nebo  technologickych
Uprav. Znamena to zachovani stavajici
geometrické polohy koleje a také sta-
vajicich rychlosti. Z hlediska napajeni
jsou naplanovény Upravy TNS Kladno a
vystavba spinacich stanic Kralupy nad
VItavou a Jenec.

Nicméné neplati to zcela; v Useku
Kladno-Ostrovec (mimo) — Kladno-Du-
bi (véetn&) ma byt elektrizace prove-
dena véetné kompletni rekonstrukce
trati v souladu se schvalenym Uzem-
nim planem mésta Kladna.

Rozséahlejsi rekonstrukci ma pro-
jit stanice Kladno-Dubi, bude zfizeno
nové nastupisté, zméni se konfigura-
ce kolejisté (nova osova vzdalenost
koleji), véetné Uprav pripojeni viecky

Naopak pred stanici Brandysek, u kfizeni s dalnici D7 rozvazné stoupd v listopadu 2025 uhelny
vlak do Kladna-Dubi. Lokomotivy s pfezdivkou Bangle maji pro zménu schéma z provozni epochy
dopravce AWT

DLT (Poldovka). Nizsi mira rekonstruk-
ce je navrzena i ve stanicich Brandy-
sek a Otvovice, zejména z dlvodu zfi-
zeni vysokych néstupist.

V' Zakolanech dochézi k mimou-
roviiovému krizeni trati; trat Podle-
§in — Stredokluky je vedena nad trati
Kralupy nad Vltavou — Kladno. Zde je
navrzeno zahloubeni stévajici koleje,
coz ovlivni i blizky nadjezd.

Usek Jene& — Stredokluky obsahu-
je pouze elektrizaci tratového Useku
a vybranych koleji ve stanici Stfedo-
kluky.

Nové bude zfizeno zabezpelovaci
zarizeni 3. kategorie s elektronickym
stavédlem. Vystavba systému ETCS
L2 je omezena pouze na Usek Kladno-
-Ostrovec — Brandysek. V rdmci stav-
by dojde k zajisténi dalkového fizeni
z CDP Praha v pIném rozsahu.

V oblasti silnoproudé technologie se
neuvazuje s vystavbou nové trakéni
napajeci stanice, coz mlZze zejména
v horizontu zprovoznéni znamenat ne-
dostatek trakéni energie pro nakladnf
dopravu, protoZe napdjeci stanice ve
stanici Kladno ma spiSe zaloznf charak-
ter a ani napdjeni z trati Praha — Décin
pfes novou spinaci stanici nepfinese
pro vozbu tézkych nékladnich vlak( od
Kralup nad Vltavou nahoru na Kladno
potfebny prikon. Situace by se méla
zlepsit se zprovoznénim vykonné na-
pajeci stanice Praha-Liboc, zfejmé
se vzdalengjsim vyhledem realizace.
Priprava elektrizace je aktualné ve fazi
Uvodniho Zdmeéru projektu, realizace
se predpoklada v néasledujicich letech.

Zavér

Podminky pro budouci nakladnf pro-
voz na Kladensku jsou alespon ve fazi
projektovych dokumentaci vytvoreny.
Otézkou je Casovy horizont realizace
staveb a jak se modernizace protne
s politikou Green deal a Gtlumem uhel-
né energetiky, jelikoZ vétsina provozo-
vanych pfeprav je na provozu uhelnych
elektraren primo zavisla. Dalsi otdzkou
je vybaveni dopravcl hnacimi vozidly,
které umoziuiji provoz s ETCS L2. Ze-
lezni¢ni nakladni dopravu by naopak
mohla podpofit nova evropska ¢i stat-
ni dopravni politika, kterd by nastavila
srovnatelnd pravidla v konkurenci se
silniéni dopravou.

Okolo zastavky Dretovice v tiseku Otvovice — Brandysek projizdi v breznu 2025 vlak s ocelovymi
polotovary do valcoven v Kladné-Dfini. Vozy nevypadaji prili§ naloZené, ale jelikoz se jedna
o ocelové ingoty, lokomotivy v ele i na postrku maji co délat, aby naklad uvezly.

Kromé uhli, oceli a vapence je dalSi frekventovanou komoditou na trati Kralupy nad Vltavou — Kladno
také Srot. To je pfipad prvnich tfi vozti manipulacniho vlaku z Kladna-Dubi do Kralup nad Vitavou,
ktery se v poslednich paprscich slunce v ¢ervnu 2017 blizi do stanice Brandysek. V pozadi silueta

byvalého dolu a pozdéji pivovaru Stehel¢eves. Komin je i ve skuteénosti ponékud naklonény

Posledni a nejstarsi zabér z listopadu 2010, kdy ze Zékolan odjizdi vlak s ocelovymi polotovary
do stanice Kladno-Dubi, tehdy jesté ve starSich typech vozd. Zdejsi krajina sice nepatfi

mezi pfirodni klenoty, ale mé svoji poetiku a charakteristicky raz, ktery mize dotvaret

i Zelezni¢ni trat a provoz na ni
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