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EDITORIAL

VaZeni pratelé Metroprojektu, vazené kolegyné a kolegové!

Toto Cislo zacina pfipomenutim jubilea nasi firmy. Podle véku
se porad jeSté mliZzeme pomérovat s Zivotem ¢lovéka, protoZe le-
daskdo je v pétapadesati fit a svézi, kdyZ o sebe dba podobné jako
Metroprojekt.

Navazuje ¢lanek o zahajeni vystavby druhého Gseku trasy D
prazského metra Olbrachtova - Nové Dvory. Kvili tomu nabra-
lo vydani tohoto €isla trochu skluz oproti zvyklostem, nebot tuto
zpravu jsme chtéli mit éerstvou. Metro D je naSe srdecni zalezi-

tost a jsem opravdu rad, Ze gordicky uzel vybéru zhotovitele stav-
by druhého tseku byl koneéné rozpleten.
K Décku se vracime i élankem Tomase Urbanka o dokonéeni ra-

Zeb tunell pro stanici Pankrac D. Zde se bohudik nic nezamotalo
a vSichni zd¢astnéni si v uplynulych tfech letech ,pouze” prosli
vzrusujicim technickym dobrodruzstvim se zcela unikatnimi para-
metry i okrajovymi podminkami. Svata Barboro, dékujeme.

Rada prispévki se v tomto &isle to&i kolem nasich Zelezniénich
projekt. Vesmés se jednd o stavby, kde jsme hlavni objem nasi
projektantské prace a inZzenyringu dokoncili a ke slovu prichazeji
stavitelé. NejvyznamnéjSi zahajovanou stavbou je tsek trati Praha
Ruzyné - Kladno. K této prileZitosti jsme pozadali o rozhovor Pavla
Paidara, feditele odboru pfipravy staveb na Spraveé Zeleznic.

Zavérem chci upozornit na ¢lanek Petra CiviSe, feditele nasi
dcefiné firmy AGA - LetiSté, o0 modernizaci vojenského letiSté
Caslav, jejiz realizace byla zahajena na jafe leto$niho roku. Jak
uvidite na fotografiich, z ranveje jiz neztistal kAmen na kameni.

Preji vam pFijemné letni éteni.
V (cté

Vladimir Seidl
predseda predstavenstva
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David Krasa

METROPROJEKT ma pilkulaté narozeniny.To jisté stoji za pfipomenuti ve firemnim ¢asopise. Napo-
sledy jsme nase déjiny zevrubné mapovali k padesatinam. Kdo by si je chtél pfipomenout a nemél
tehdejsi jubilejni ¢islo ¢asopisu (01/2021) ve svém archivu, snadno je najde na webu spolec¢nosti.

Dovolte mi tedy pfipomenout nejzasadnéjsi projekty nasi posledni , pétiletky” Jsou natolik Zivé, Ze
o nich piSeme i na dalSich mistech tohoto ¢isla.

e Projekt, kterym se zabyvame od roku
2010 (a v radé studii i drive), se dal do
pohybu. Prvni tsek TRASY D PRAZ-
SKEHO METRA Pankréc - Olbrach-
tova se zacal stavét v dubnu 2022
(@ v ¢ervnu 2026 navézal Usek dalsi
Olbrachtova - Nové Dvory).

e Stejného pokroku dosahl neméné
dalezity projekt Zelezni¢niho spojenti
PRAHA - LETISTE - KLADNO. Zadal
se stavét na konci roku 2022. A co vic
- po prvnich dvou dil¢ich Usecich jiz
jezdi vlaky a nové nadrazi Praha Bub-
ny se stalo symbolem celého projek-
tu. Stavba nejdel$iho Useku Ruzyné
- Kladno byla zahajena letos v ¢ervnu.

e Metroprojekt rozsifil sv0j zébér o

PROJEKTY PRO OBRANU STATU
a od dubna 2025 zpracovava s part-
nery AGA - Letisté a Techniserv
projektovou dokumentaci ,Céslav
- infrastruktura pro novou platformu
stihaciho letectva’ kterd poslouzi
pro vyzbrojeni arméady Ceské repub-
liky stihacimi letouny 5. generace.
Obr. ze zdroje https://pixabay.com/cs/
images/search/f-35/

Projekt posledni zbyvajici ¢asti praz-
ského MESTSKEHO OKRUHU
stale postupuje, sice pomalu, ale
spravnym smeérem. Pro Magistrat hl.
mésta Prahy nyni zpracovavame do-

kumentaci pro povoleni zdméru sta-
veb Pelc Tyrolka - Balabenka a Liben-
ska spojka, ve spolupraci s kolegy
z PUDIS a SUDOP Praha.

To vSe a fadu jinych udélosti si kolek-
tiv. zaméstnanct firmy pfipomnél na
tradiéni party u pfilezitosti vitani léta,
letos na Obcanské plovarné. Gene-
raini feditel Vladimir Seidl v Gvodnim
privitani pfipomnél 55. vyroci, zhod-
notil aktudinf situaci firmy a podékoval
v8em pfitomnym za jejich Usili, diky
kterému se tato situace jevi pfizni-
vé. FotoreportaZz najdete na posledni
strédnce tohoto Cisla. M



TRASA D PRAZSKEHO METRA

POKRACUJEME ,
NA NOVE DVORY (A DAL)

David Krasa, Libor Martinek

dohod s developery vedly k fadé zmén
projektové dokumentace za pochodu.

V mistech budoucich stanic uz jsou
k vidéni Zluté a modré stavebni ohra-
dy. Vzhledem ke skluzu z pribé&hu
soutéze se zhotovitel stavby snazi o
rychly start a projektanti o rychlou pri-
pravu RDS prvnich objektl (prelozky
siti, zafizeni stavenist, stavebni jamy).
To nenfi vzdy jednoduché, nebot navrh
.zestarl” o 3 roky a musi se leckde
drobné upravovat. Prekvapil nds napf.
most na Jizni spojce u stanice Nédra-
Zi Kr&, jehoz stavebni stav se zhorsil
natolik, Ze musel byt husté podepren
provizornimi stojkami.

Lhita vystavby fik4, Ze hotovo a
uvedeno do provozu ma byt v roce

Tak prece jen se nas projekt zase vyznamné pohnul kupiedu.

USEK 1.D1B OLBRACHTOVA - NOVE DVORY o délce 6,3 km a s Ihtitou vystavby 6 let bohuzel nabral
nemalé zpozdéni. Soutéz na vybér zhotovitele stavby byla vyhlasena v éervnu 2022, nabidky byly
podany v prosinci téhoz roku a po mnoha sporech, které se viekly vice nez tii roky, byla v dubnu
tohoto roku podepsana smlouva a predano stavenisté vybranému zhotoviteli, kterym je sdruzeni
firem SUBTERRA (vedouci), HOCHTIEF CZ, HOCHTIEF Infrastructure a BeMo Tunnelling. Dne 19.6.
pak probéhlo u budouci stanice Nové Dvory slavnostni zahajeni za Gcasti predstavitelt hlavniho
mésta Prahy, Dopravniho podniku hl. m. Prahy (investora) a mnoha dalSich.

Tento druhy Usek trasy D zahrnuje 3
stanice, 3 mezistani¢ni Useky a nava-
zujici , pfistupové” tunely TBM. Stroj-
ni razba jednokolejnych tuneld TBM v
délce 2x 4,8 km predstavuje vystavbu
tunell v témér kompletnim rozsahu
jizni Casti trasy - od jdmy Rezerva v
predpoli stanice Depo Pisnice az ke
stanici Nadrazi Kré. Pro tento zplsob
razby plati Uméra ¢im delsi Usek, tim
efektivngjsi.

Stanice Nadrazi Kr¢ je z¢asti hlou-
bena, z&asti na mosté pres rybnik. V
tomto misté je niveleta trasy vySko-
vé pfesné na centimetry napasovana
pod Jizni spojku, nad rybnik a pod
Zelezni¢ni nédrazi Praha Kr¢. Stanice
Nemocnice Kr¢ bude relativné mélka,

Slavnostni zahdjeni stavby

hloubend a stanice Nové Dvory na-
opak hlubinng, razena.

Poprveé pfi ndvrhu stanic na nové tra-
se prazského metra probé&hla u vSech
tfi stanic koordinace projektu vefejné
dopravy (metra) s developerskymi
zémeéry, které maji pfimou funkéni a
komunikaéni vazbu na tyto stanice.
Tj. developerské projekty nejsou pla-
novany vedle stanic nebo pobliz, ale
s pfimym zausténim vystupl z metra
do téchto objektl. V pripadé stanic
Néadrazi Kré a Nemocnice Kré jsme
projekt koordinovali se soukromym
developerem, u stanice Nové Dvory s
meéstskou spole¢nosti Prazskd deve-
loperska. Upravy navrhu stanic podle

2032. Zprovoznéno musi byt najednou
s Usekem Pankréc - Olbrachtova, ktery
se jiz 4 roky stavi, tj. minimalné v roz-
sahu péti stanic Pankrac - Nové Dvory.
Usek Pankréac - Olbrachtova by mé&! byt
dokonéen v r. 2029 a tfi roky prodle-
ni se zahdjenim tohoto navazujiciho
Useku dozajista zpUsobi fadu koordi-
nac¢nich problém0 pfi feSeni postupu
zprovoznéni celého Useku.

DALSi PERSPEKTIVY PROJEKTU
TRASY D

Stanice Libu$

je rovnéz pripravena, aby mohla byt
stavba zahdjena brzy. Projektova do-
kumentace pro tendr (PDPS) véetné
technologického vybaveni tunelového
Useku Nové Dvory - Libu$ byla dokon-
¢ena v kvétnu, zaroven je zazadano o
stavebni povoleni a investor (Doprav-

Stanice Nadrazi Kr¢, vizualizace

Stanice Nemocnice Kr¢, vizualizace

Stanice Nové Dvory, vizualizace”




ni podnik) aktivné pfipravuje soutéz
na vybér zhotovitele stavby. Cilem je
spole¢né zprovoznéni této stanice s
Usekem Pankréac - Nové Dvory, tj. Sesti
stanic najednou.

Stanice Libu$ nema obratové koleje
ani propojeni koleji. Provéfovany jsou
rlizné varianty dopravni technologie a
grafikonu pri uvedeném rozsahu zpro-
voznéni, pfic¢emz automaticky provoz
vlakl bez strojvidcl skytd vice moz-
nosti feseni.

Stanice Pisnice

Tuto stanici se zfejmé jiZ nepodafi
zprovoznit najednou s dfive jmeno-
vanymi. Zde se investorovi podafrilo
teprve nedavno dosdhnout dohod s
vlastniky rozhodujicich navazujicich po-
zemkd. Probihaji zde pfipravné prace
pro zpracovani dokumentace pro povo-
leni zaméru (DPZ) a soutéz na vytvarné
feSeni stanice.

Ve stanici Pisnice je od po¢atku navr
Zena kolejové spojka, kterd umozni pl-
nohodnotné obraty vlakovych souprav.
To je pro organizaci dopravy nezbytné,
nebot tato stanice bude zfejmé na
delsi dobu jiznf kone&nou trasy D. Jeji
okoli umoznuje pfipravit potfebnou in-
frastrukturu pro navazujici povrchovou
dopravu (verfejnou i individuélni) do re-
gionu jizné od Prahy.

Uzemni rozhodnuti plati je$t& pro
dalsf jiznéjsi stanici Depo Pisnice a pro
vlastni vlakové depo. Zde se v3ak chys-
taji Upravy feSeni, navrzeného pred
vice nez 10 lety. Pro Sir§i Uzemi byla
zpracovana nova Uzemni studie, pofize-
na magistratem hlavniho mésta

Usek 1.D3 Pankrac - Namésti Miru

| pro tuto ¢ast trasy je platné dzemni
rozhodnuti, které nabylo pravni moci v
roce 2014. Cerstvé je dokongena DPZ,
kterd v nékterych ¢astech navrhu meéni
feSeni dle platného Uzemniho rozhod-
nuti.

Stanice Namésti bratii Synk( je navr
Zena jako hloubena a nachéazi se v mis-
tech s extrémné slozitymi geologickymi
pomeéry, ziejmé nejhorsimi na celé tra-
se D. Navrh povrchu namésti jsme zko-
ordinovali dle studie IPR Praha zr. 2026.

Stanice Namésti Miru D je hluboka
razena stanice s prestupem na linku A.
Stejné jako prestupni stanice Pankrac

je navrzena jako velkorysy jednolodni
prostor. Za stanici jsou ve sméru pokra-
¢ovani do centra mésta navrzeny kole-
je pro obraty a odstavy vlakt. Projekt
nové zahrnuje i rekonstrukci stanice
Nameésti Miru A, uvedenou do provo-
zu v r. 1978 a zajisti pro tuto nejhlubsi
prazskou stanici bezbariérovy pfistup
pres stanici Namésti Miru D.

Tratové tunely budou razeny z Pan-
krace jednim Stitem TBM, ktery bude
,otocen” v zafizeni staveni$té Peruc-
kd a provede v opacném smeéru razbu
tunelu pro druhou kolej. Bude tedy
dvakrat protazen hloubenou stanici N&-
mésti bratfi Synkd. Tunely z Perucké na
Nameésti Miru budou razeny konvenéné
a oproti navrhu pro Uzemni rozhodnuti
byly zménény z jednoho dvojkolejného
na dva jednokolejné, nebot to nové po-

Zaduji pozarné bezpecénostni predpisy.

Cely Usek 1.D3 by se mél zacit stavét
v roce 2028 nebo 2029, s uvedenim do
provozu cca v roce 2036.

Usek Namésti Miru - centrum mésta

Metroprojektu se nedavno podafrilo
uspét i v soutézi o studii proveditel-
nosti dal$iho budouciho prodlouzeni
trasy D z Namésti Miru ve sméru na
Hlavni nadrazi a Namésti Republiky,
s moznosti navaznosti pro dopravni
obsluhu Zizkova. Zde nés &eké oprav-
dovy ofiSek pfi navrhovani trasy a sta-
nice v prostoru Hlavniho nadrazi, kte-
rou bude tfeba detailné zkoordinovat
se stdvajici zeleznici, linkou metra C
a zejména s ambicidznimi plany pod-
zemni dopravni infrastruktury Zelez-
ni¢niho uzlu Praha. @

Vzdélani a profesni zZivot

Narodil se v roce 1977 Po ukon&eni
vysokoskolského studia na CVUT v Praze
nastoupil k soukromé stavebni firmg,
kde zastaval rzné funkce. Od roku 2006
je zaméstnan u Spravy zeleznic (S2),
nejdrive na Stavebni sprave Plzen

a pozdéji na Stavebni spravé zdpad,

kde se vénoval pripravé investi¢nich

akci. Na generalni feditelstvi SZ
prestoupil k 1. 1. 2020 na pozici Feditele
odboru pfipravy staveb.

Leto$ni rozpoéet SZ ve vysi az
71,6 mid. Ké, kdy na samotné
investice ma jit az 46,9 mlid. K¢,
predstavuje historicky nejvyssi
c¢astku. Které prioritni stavby
budou v tomto roce realizovany?

Ano, jedna se historicky o nejvyssi
rozpocCet Spravy zeleznic, ktery, kromé
pokracovani vystavby celé tfady bézi-
cich staveb, umozni i zahajeni dalSich
vyznamnych projektd.

Jsme velmi radi, ze jsme mohli v ne-
davné dobé zahdjit realizaci moderniza-
ce trati mezi prazskou Ruzyni a Klad-
nem, coz je bezesporu nejvyznamngéjsi
zakazka letosni stavebni sezbny, ktera
na patnactikilometrovém Useku mezi
Prahou a Kladnem umozni napfimeni
a zdvoukolejnéni stavajici trati, jeji
kompletni elektrifikaci véetné vybudo-
vani systému ETCS L2 s benefity. Ne-
lze opomenout ani zahdjeni realizace
dalsi vyznamné stavby, kterou je mo-
dernizace trati spojujici Plzen, Nyrany
a ChotéSov. Vic nez dvacetikilometrovy
Usek bude kompletné elektrifikovan
a modernizaci projdou vSechny do-
t€ené stanice a zastavky, které budou

ROZHOVOR

Ing. Pavel Paidar

Sprava zeleznic, statni organizace,
feditel odboru pripravy staveb

plné bezbariérové. Spolecné s timto
projektem dostane nové trakéni vedeni
také vytizena priméstska trat z Nyran
do Hefmanovy Huti, diky tomu bude
mozné zavést primé elektrické vlaky
z Plzné. U této stavby aktualné bézi
tendr na zhotovitele.

Dalsim dudlezitym momentem letos-
ni stavebni sezény je zacinajici rekon-
strukce uzlu Hradec Kralové, diky které
vznikne mimo jiné nové nastupiste,
stanice bude kompletné bezbariérova,
zvysi se rychlost vlaku.

Déle chceme zahdjit i modernizaci
trati mezi Kutnou Horou a Kolinem, kte-
rd odstrani jedno z Uzkych hrdel ¢eské
Zeleznice: Diky vystavbé spojky se pre-
stanou vzajemné blokovat cesty vlakU
z Prahy do Kutné Hory se spoji, které
jedou po koridoru od Pardubic. Tratova
rychlost se zvysi az na 160 km/h.

Letos zacne také elektrizace 52 ki-
lometrd trati z Ceskych Velenic do Ve-
self nad LuZznici. Pljde pfitom o prvni
zakazku, kterou bude nové Spréva ze-
leznic soutézit takzvané po profesich.
Cilem rozdéleni jednotlivych ¢asti ten-
dru na men§i ¢asti je zvysit konkurenci
a tim cely projekt zlevnit.

Kompletni renovaci projdou nadrazni
budovy v Chebu a Tabore, rekonstruk-
ce napajeci stanice v Breclavi zajisti na-
vySeni energetické spolehlivosti ceské
Zeleznice.

Jak jsem uved|, tak nesmime zapo-
minat i na pokracujici rozsahlé inves-
tice zahdjené v predchozich letech.
B&Z prestavba uzlu Ceskd Trebové
a dvou prazskych nadrazi, Masarykova
a na Smichové. Stavbafi dal pracuji na
nahrazeni dvou frekventovanych pre-
jezdu, ve Velké Chuchli vzniké nadjezd,

ve Studénce u Ostravy pak podjezd.
Pokracuje rekonstrukce trati z Brna
do Prerova, kterd ziskd druhou kolej
a rychlost 200 km/h, a také vystavba
novych nadraznich budov v Kladné
nebo v Mladé Boleslavi.

Vyssi objem financi vede
i k narastu investiénich akci SZ.
Nenarazite na limity stavebnich
firem z hlediska jejich vyrob-
nich kapacit?

Obecné velké tempo pripravy a reali-
zace staveb, které Sprava Zeleznic udr
Zuje pravé diky zajisténi vyssich financ-
nich prostredkd, ukazuje na limity jak na
strané projektantl, tak na strané doda-
vatell. U nékterych odvétvi se da fict,
Ze jsme jiz narazili na samy strop. To méa
samoziejmé negativni vliv i na rlst cen.
V tomto okamziku tedy hleddme cesty,
jak optimalizovat néklady investi¢nich
akci a maximalizovat Uspory. Z tohoto
dlvodu naptiklad nové zavadime souté-
Zeni zakdazek po jednotlivych profesich,
zrevidovali jsme obchodni podminky
pro zhotovitele staveb a v tuto chvili
prochazi revizi i obchodni podminky pro
projektanty. Soucasné se snazime sta-
bilizovat si svdj stfednédoby plén tak,
abychom vytvorili néjaké reélné portfo-
lio jednotlivych staveb v nasledujicich
letech navazané na realné moznosti
verejnych zdrojd. Toto feSeni sice vede
k redukci poctu vypisovanych tendrd,
ale uz prinasi i prvni ovoce v podobé vy-
razné nizsich nabidkovych cen.

Jak se osvédcuje spoluprace
s dodavateli v rezimu Design
& Build?

Da se fict, Ze tento rezim je pro nas



jiz standardni v otazce technologickych
staveb, kde vétsinu zakdzek jiz timto
zpUsobem realizujeme. V otéazce infra-
strukturnich staveb je to pro néas urcita
novinka, kterou ale chceme nadale roz-
vijet. Vyhody to mdze mit s ohledem na
Casovou narocnost a pak se ukazuje, ze
uréité vyhody to mlze mit i z hlediska
samotné realizace stavby v daném rezi-
mu, kdy po ziskani stavebniho povoleni
uz muaze vybrany zhotovitel navrhovat
rovnou dané technologie a konkrétni
vyrobky. Nicméné ma to i sva rizika a
neni to asi Uplné jednoduse aplikovatel-
né na vSechny infrastrukturni projekty,
obzvlasté ty multioborové. Kazdopéad-
né s vyuzitim rezimu Design & Build
u infrastrukturnich staveb pocitame.
A jak jsem rekl u technologickych akci
to bude i nadéle standardem.

Nejkratsi dobu od zaméru
k vysoutéZeni zhotovitele do-
sahujete u mensich typa pro-
jektu, konkrétné 1,5 roku. Co
stale prodluzuje délku p¥ipravy
u rozsahlejsSich investicnich
akci? Jsou to komplikované po-
volovaci procesy ¢i opakujici se
soutéze na vybér zhotovitele?

Bezesporu je to slozity legislativni
proces, kdy vétSina naSich povolova-
cich tizeni probihd za Ucasti verejnos-
ti, kdy jsou mnohdy zajmy jednotlivce
uprednostriovany pred zajmy spolec-
nosti. A i pres novy stavebni zakon,
ktery Cast projektové pripravy zjed-
nodusuje, je tu stale slozita situace
z pohledu povolovacich procest v ob-
lasti Zivotniho prostredi. V tuto chvili
s napétim sledujeme, jak dopadne situ-
ace z hlediska dal$f novelizace staveb-

niho zékona, ktera pocita se vznikem
Utadu rozvoje tzemi Ceské republiky
(URU) jako Ustfedniho organu statni
spravy pro Uzemni planovani, povolova-
ni staveb a vyvlastnéni. Ti z nas, ktefi
zazili rozjezd Dréazniho a energetické-
ho stavebniho Uradu (DESU), védi, Ze
jeho zacatky nebyly nijak jednoduché
a ze byl zpocatku personalné podhod-
nocen, coz mélo vliv i na pocty dokon-
¢enych povolovacich fizeni.V dobé, kdy
se situace s DESU stabilizovala a je to
plné funkéni mechanismus, ktery pro
nas ma nesporny pfinos, znamené jeho
prechod od URU krok zpét.

Vliv opakujicich se tendri na zhotovi-
tele urcité ma dopad na ¢asové hledis-
ko projektd, ale rekl bych, Ze v soucas-
né dobé jsou to ojedinélé pripady, kdy
musime tendry opakovat.

Pomaha vam v této fazi pf¥i-
pravy dokumentace pro tzemni
rozhodnuti zakon o urychleni li-
niovych staveb?

Z&kon o urychleni strategické infra-
struktury ndm urcité pomaha a myslim,
Ze se osvedcCil hlavné v majetkopravni
pripraveé, kdy u verejné prospésnych
staveb je mozné nabidnout 1,5x né-
sobek ceny dle posudku pro stavebni
pozemky, resp. osminasobek ceny
u nestavebnich pozemka.

Celkovou prestavbou prochazi
nadrazi na prazském Smichové.
Dle harmonogramu by pFestupni
terminal na méstskou hromad-
nou dopravu mél byt dokoncen
v roce 2028, rekonstrukce vy-
pravni budovy o rok pozdéji. Jak
se dafi drzet plan?

Myslim, Ze to je vidét na vlastni odi
a Zze na Smichoveé se z hlediska staveb-
ni ¢innosti déje néco mimoradného,
kdy se rodi prakticky celd nové C&tvrt
a v ramci ni je zakomponovana nova
moderni Zelezni¢ni stanice a autobuso-
vy termindl. Tady patfi velky dik vSem,
ktefl se na tomto Uzasném projektu
podileji, protoZze samotnd koordinace
v takto velkém projektu nenf nic jed-
noduchého. Urcité to ma i své porodni
bolesti a prakticky kazdy den se resi
néjaky problém, ale myslim, Ze u takto
rozséhlého projektu to neni nic neob-
vyklého. Zatim nesleduji néjaky fatél-
ni problém, ktery by znamenal, Ze se
nepodafi dodrzet nastaveny harmono-
gram, ale urcité to, aby se pldnované
terminy dodrzely pfinese jesté hodné
prace a nervd.

Architektonické soutéze jsou
uz nedilnou soucasti pfripravy
staveb u vybranych projekta.
Zejména u Zelezniénich mostu
C¢i vypravnich budov. Verejnosti
velmi sledovanym projektem je
nova podoba zeleznicniho uzlu
v Brné. Miazete projekt blize
predstavit?

U tohoto projektu jsem mél tu Cest
byt soucasti hodnotici poroty, byt
v pozici ndhradnika, ale odnesl jsem si
z toho velkou zkuSenost. Myslim, ze
za Uspéchem celé této soutéze stoji
predevsim dobré zadani této archi-
tektonické soutéze, kde Sprdva zelez-
nic spolupracovala s Méstem Brnem
a Jihomoravskym krajem. Samotny
vitézny navrh holandského architekto-
nického studia Benthem a Crouwell je
sam o sobé velmi dobre propracovany

a pojedete-li se podivat do Holandska,
tak zjistite, Ze spoustu ndpadu, které
do ného architekti vetkli, jiz nékde exis-
tuje a funguje. Az mé prekvapilo, jak
pozitivnée byl vefejnosti prijat.

Jinak projekt Zelezni¢niho uzlu Brno
v podstaté Fesi modernizaci celého
Zelezni¢niho uzlu, kterd jiz pocitéd se
zausténim trati VRT a s premisténim
nového hlavniho nadrazi do nové polo-
hy v oblasti stavajici Zzelezni¢ni stanice
Brno dolni nadrazi. A v okoli nové vznik-
|é stanice pak mésto pocita s dalSim
rozvojem. Pokud bychom si chtéli tento
projekt podrobnéji predstavit, bylo by
to moZna na samostatny ¢lanek.

Na architekty jste se obratili
i p¥i pFipravé projektu nového
Zelezniéniho mostu pod Vyse-
hradem. Mozna nejsledovanéj-
§iho mostu u nas, ktery prova-
zi vasniva diskuse nejen mezi
odbornou verejnosti. V tomto
pripadé jste zvolili vybérové Fi-
zeni formou soutézniho dialogu.
V éem spocéiva jeho vyhoda?

Soutézni dialog se vypisoval prede-
vS§im z dlvodu, ze na feseni VySehrad-
ského mostu panovaly rGzné néazory
a do doby jeho zadani byly samostat-
né predstaveny ftfi rlzné architekto-
nické ndavrhy. Takze soutézni dialog
byl vlastné logickym krokem, jak se
s tim vyporadat. Bohuzel téma zelez-
ni¢nich mostt pod VySehradem se sta-
lo vic politickym tématem nez téma-
tem technickym a bohuzel se ukazuje,
Ze existuji dva klic¢ové pohledy na tento
most. Pohled pamatkovy a pohled do-
pravni. A ukazuje se, Ze neni stopro-
centné mozné nalézt takové TFeSeni,

které plné uspokoji oba tyto pohledy...
Pokud se tedy mame nékam pohnout,
je to o hledani spole¢ného kompromisu.

A jaky je aktualni stav jeho
pfipravy? Termin zahajeni reali-
zace v roce 2027 je realny?

V tuto chvili bohuZel neni rozhodnuto
o finélni podobé reseni, tedy zda novy
trojkolejny most nebo rekonstrukce
stavajiciho mostu s pfistavénim mostu
nového pro treti kolej. Rozhodnuti uz je
potreba ucinit a pokud padne do kon-
ce letosniho roku, pak bychom mohli
stihnout zahajeni realizace v roce 2028
a stihnout i plénované vyluky spojené
s cyklickou obnovou jizniho zhlavi na
Hlavnim né&drazi v Praze. V tuto chvili
tedy projektujeme pouze ¢ast spo-
jenou s prelozkami inZenyrskych siti
a jako zélozni reSeni variantu s vloze-
nim mostniho provizoria.

Samostatnou kapitolou je vy-
stavba sité vysokorychlostnich
trati. Bez zaruky spolufinanco-
vani ze strany EU se jejich vy-
stavba nerozebéhne. Je v tomto
pfipadé optimismus na misté?

U sité VRT se v tuto chvili chceme
zamérit predevsim na hlavni sit, to zna-
mena spojeni Prahy a Berlina smérem
na sever a pak propojeni Prahy, Brna
a Ostravy. To je nyni klicovym Ukolem
pro dal$i obdobi, ktery nakladové vy-
chazi okolo 600 mld. K¢&. Tyto naklady
bychom radi pokryli finanéné ze zdrojl
Evropské unie a ¢ast projektl je jiz navr
Zena pro financovani cestou PPP projek-
td. O moZnostech financovani jednal na
jafe nas pan generdlni feditel se zastup-
ci Evropské unie a je to reélna cesta.

V tomto sméru jsem optimista
a myslim, Ze kolegové, ktefi se pripra-
veé VRT sité vénuji odvedli obrovsky
kus prace a diky tomu jsme ve fazi, Ze
zahdjeni realizace prvnich Usekd je jiz
na dohled.

Jaké zajimavé projekty na ze-
leznici nas do budoucna ¢ekaji?

Ceka nés toho skute&n& hodné. Ur
Cité se chceme zamérit na dokoncenf
spojeni Prahy s Letistém Véclava Havla
a Kladnem, urcité chceme pokracovat
v modernizaci trati z Velkého Oseka
pres Hradec Kralové do Chocné, stej-
né tak dokonceni modernizace Il
TZK (tranzitntho Zelezniéniho koridoru)
v Useku mezi Berounem a Prahou.
Nesmim zapomenout na modernizaci
Useku Brno - Prerov, modernizaci pra-
vobrezni traté a nasazeni ETCS na le-
vobrezn( trati. Samostatnou kapitolou
jsou pak projekty prostych elektrizaci.

Z hlediska projektové pfipravy pak
chceme pokracovat v pripravé spojenti
Prahy, Mladé Boleslavi a Liberce. Stej-
né tak je nutné pokracovat v projekto-
vé pripravé zkapacitnénf |. TZK.

Samoziejmé vSechno je otédzka finan-
covani, a proto se v tuto chvili intenziv-
né vénujeme vytvoreni sttednédobého
planu ve vazbé na redlné finanéni moz-
nosti, ktery by mohl pro dalsi obdobf
prinést potfebnou stabilitu a efektivitu
jak ve vynakladani finanénich prostred-
kd, tak i z hlediska kontinuity pfipravy
a realizace jednotlivych projektd.

Dékujeme Vdm za odpovédi. i

Dana Sklenarikova, Vladimir Seidl



ZACALA MODERNIZACE TRATI
PRAHA RUZYNE - KLADNO

Jan Nosek, Petr Zobal

Hned po predani stavenisté se rozbéhly zemni préace v lokalité Jenec. Vpravo na obrazku probiha skryvka ornice a vykopy pro budouci parkovisté P+R,
které bude bezprostfedné u dalnicniho exitu Jene¢ a umozni nejkratSi mozZnou prestupni vazbu z automobild na vlak v nové stanici Jenec,
ktera bude situovana pfiblizné do polohy dnesni zastavky Jene¢. PristfeSek dnesni zastavky, ktery ¢eka demolice, je na fotografii vievo

V poloviné dubna 2026 byla zahaje-
na stavba nejdel$iho Useku ze souboru
staveb Zelezni¢niho spojeni Praha - Leti-
Sté - Kladno. Stalo se tak po vice nez 20
letech od zahdjeni projektové pripravy
s tim, Ze studijni a predprojektova pfi-
prava saha je$té daleko hloubgji do
minulého stoleti. O projektu a jeho tr
nitém vyvoji jsme Vas na strankach na-
Seho CGasopisu pravidelné informovali,
naposledy v obsahlém ¢lanku v d&isle
4/2024.

Ve stru¢nosti se jedna o modernizaci
vice nez 15 km Zelezni¢ni trati, véet-
né zdvoukolejnéni a elektrizace. N&-
vrh obsahuje dvé delSi prelozky traté
v souhrnné délce 5,5 km, které umoz-
ni podstatné zvysit tratovou rychlost az
na hodnotu 145 km/h. Modernizuji se
stanice Hostivice a Jenel a zastavka
Pavlov, vznikaji i nové zastavky Hosti-
vice - JenecCek, Malé Prito¢no (jako na-
hrada za dnesnf stanici Unhost) a Velké
Prito¢no. | pres nové zastavky dochéazi
k vyraznému zkraceni cestovnich dob,
0 4 minuty u osobnich vlakd, dalsi mi-
nutové Uspory budou u zrychlenych
spoju.

V poslednim ¢lanku jsme opoustéli
pfipravu projektu v zavéru roku 2024,
v pokrogilé fazi vybérového fizeni na
zhotovitele stavby a podané Zadosti

Po provedeni kdceni zelené se na stanici Hostivice otevrely pohledy skryté desitky let.
Modernizovana stanice Hostivice se bude rozsifovat severnim smérem, na fotografii vpravo.

Ve stanici bude zfizen novy podchod, jehoz druhy vystup zpfistupni dnes Spatné dostupnou oblast
severné za stanici, vEetné aredlu parku ViSnovka.

StéZejnim mistem modernizované traté je oblast stavajici Odbocky Jenecek. V dne$nim stavu se
jedna o rozboceni tfi trati - ve sméru Kladno, Stredokluky a Rudna u Prahy. V budoucnu zde vznikne

mimotroviovy rozplet, kdy ke stavajicim smértim pribude i nové napojeni Letisté Vaclava Havla Praha,
které umozni beztivratovou jizdu vlak( z letisté na Kladno a do stanic Praha - Zli¢in a Praha Hlavni
nadrazi. Také Odbocku Jenecek bylo mozno zdokumentovat v celém rozsahu teprve po vykaceni zelené.

DalSi zabér z cervna 2026 ukazuje lokalitu Malé Pfitocno. Na levé strané je vyznacena budouci stopa modernizované traté (prelozka),
ktera umozni zvysit tratovou rychlost. Na ni vznikne nova zastdvka Malé Pfitoc¢no, a pfi ni parkovisté P+R, které bude pfistupné
z exitu 12 délnice D6. Vpravo je zobrazena plvodni stopa traté, ktera bude véetné soucasné stanice Unhost opusténa.

Vstup do ZST Hostivice, vizualizace

o stavebnipovolenistim, Ze stavba bude
zahdjena na podzim 2025. Kdyz uz v zafi
2025 skutec¢né doslo k vydani kyZené-
ho stavebniho povoleni, nasledoval sled
skute¢nosti, které odsunuly zahajeni
o dalsi pllrok. DGvodem bylo jednak od-
volani proti stavebnimu povoleni, které
bylo v zavéru roku zamitnuto, ale ze-
jména zmeéna vlady a navazné rozpoc-
tové provizorium. Teprve po schvéleni
nového rozpo¢tu SFDI v bfeznu 2026,
ktery zajistil financovani stavby, mohlo
dojit k podpisu smlouvy se zhotovite-
lem (Sdruzeni firem Subterra, OHLA
7S, SWIETELSKY Rail CZ, a Elektrizace
Zeleznic Praha) a zahajeni stavby.
Stavenisté bylo predano k 13. dubnu
2026, jiz po skoncéeni doby vegetacéniho
klidu, proto probéhlo potfebné kace-
ni zelené jesté pred zahdjenim stavby
v reZii investora. Poté navazaly dalSi ne-
zbytné pripravné prace v podobé skryv-
ky ornice, demolic, budovani pfistupo-
vych cest a hrubych terénnich Uprav.
Slavnostni zahéjeni se uskutecnilo za

Slavnostni zahajeni stavby

Ucasti Ministra dopravy Ivana Bedné-
rika a feditele Spravy Zeleznic Tomése
Tétha v prostoradch stanice Hostivice
26. kvétna 2026, kdyz uz byly prace
v plném proudu.

Rozhodujici stavebni pradce a s nimi
spojené vyluky provozu jsou planovany
na roky 2027 - 2029. Zprovoznéni ce-
|ého Useku se planuje v poloviné roku

2030, ¢emuz maji predchézet zprovoz-
néni dilich usekl. Provoz vlakd bude
zfejmeé zahdjen s nezavislou trakci, ne-
bot v roce 2030 nebude funkéni napé-
jeni elektrické trakce. To se v soucasné
dobé planuje na rok 2032 a zavisi na
modernizaci sousedniho Useku Praha
Veleslavin - Praha Ruzyné, ve kterém
se nachdzi napdjeci stanice, kterd bude
slouzit i pro Usek Ruzyné - Kladno. l
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REKONSTRUKCE TRATI KUTNA
HORA - KOLIN PRED ZAHAJENIM

Véaclav Krivanek

Hlizovska spojka - vizualizace

Dal§i stavbou podle dokumentace
z dilny Metroprojektu, kde by se méla
letos zahdjit realizace, je rekonstrukce
Useku mezi Kutnou Horou a Kolinem.
Odehrava se prevazné ve stavajici sto-
pé, ale soucésti je i nova jednokolejna
Hlizovskad spojka, kterd wvytvori dalsi
moznost odboceni z koridorové trati
ve sméru Pardubice do trati na Kutnou
Horu. Délka Uprav je 8,0 km dvoukolej-
ng, délka Hlizovské spojky pak 1,2 km
jednokolejné. Soucasti jsou i Upravy za-
stavky Hlizov.

Novou Hlizovskou spojku vyuZiji ze-
jména vlaky rychlikové linky R9 Praha
- Brno / Jihlava a spésné linky R41 Pra-
ha - Kutna Hora hl. n. (vyhledové Kutna
hora mésto), ale také vybrané vlaky na-
kladni dopravy projizdéjici stanici Kolin.
Je navrzeno zvySeni tratové rychlosti
az na 160 km/h, na Hlizovské spojce
pak 120 km/h. Dojde i ke zruSeni dvou
prejezdd.

Metroprojekt zpracoval pro tuto
stavbu postupné Technicko - ekono-
mické posouzeni, Zamér projektuy,
Dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti
(2020 - 22) a navazné Dokumentace

Zastavka Hlizov - vizualizace

pro povoleni zdméru a provedeni stav-
by (2022 - 25). Uzemni fizeni probihalo
v letech 2022 - 24, pricemz jiz vydané
Uzemni rozhodnuti bylo v ¢ervnu 2023
z procesnich davodd zruSeno Minis-
terstvem dopravy a fizeni probihalo
znovu az do srpna 2024, kdy rozhod-
nuti nabylo préavni moci. Zdlouhavé
stavebni fizeni vyustilo v ¢ervnu 2026
ve vydani stavebniho povoleni, proza-
tfm nepravomocného.

Vybér zhotovitele stavby byl ukonéen
v breznu 2026, nicméné kvali absenci
stavebniho povoleni nebyla smlouva
na realizaci zatim podepséna. Zahajeni
letos je velmi dalezité kvali koordinaci
véech staveb v useku Céslav - Kolin.
Stavba mé trvat 2 roky a méla by vy-
vrcholit zdsahem do stani¢niho zabez-
pedovaciho zafizeni ZST Kolin véetné
ETCS za jedné nocni vyluky celé sta-
nice. @

MODERNIZACE TRATI
PLZEN - CHOTESOV V REALIZACI

Vaclav Krivanek

V soucasné dobé je v provozu pouze
jeden zelezni¢ni hrani¢ni pfechod mezi
Ceskou republikou a Némeckem (PPS
Décin / Bad Schandau), pres ktery mo-
hou byt provozovéany elektrické vlaky.
Sprava Zeleznic pfipravuje alternativu,
kter& ma vylepsit Zelezni¢ni spojeni
Cech a Bavorska, konkrétné& mezi Plz-
ni a PPS DomatZlice / Furth im Wald
a nabidnout tak Zelezni¢nim doprav-
cim alternativu za pretizenou trat po-
dél Labe.

Kaminkem do mozaiky je moderniza-
ce tratového Useku mezi Plzni a Choté-
Sovem, ve stavajicl stopé, oznacovana
jako 2. stavba. Kromé modernizace
dnedni tratg, kterd vylepsi dopravni
obsluznost v hust& obydleném Uze-
mi v blizkosti krajského mésta, bude
realizovdna mezi Plzni a ChotéSovem
jesté nova dvoukolejné trat na rychlost
200 km/h, oznagované jako 1. stavba.

Z hlediska pfipravy a realizace
.predbéhla” nase 2. stavba tu prvni
a v soucasné dobé jiz byla zahdjena
jeji realizace. NéaplIni stavby je celkova
modernizace a elektrizace cca 12,5 km
dlouhého jednokolejného Useku, véet-
né stanic Vejprnice a Nyrany a za-
stavky Tluéna. V Useku se zvysi rych-
lost ze soucasnych 80 - 100 km/h na
125 - 145 km/h, coz uSetfi tfi minuty na
jizdni dobé. To je oproti dneSnimu sta-
vu o ¢tvrtinu rychlejsi jizdni doba.

Metroprojekt zajistil pro stavbu po-
stupné& Dokumentaci pro Uzemni roz-
hodnuti (2017 - 21), Zadmér projektu
(2019 - 20) a Dokumentaci pro provade-
ni stavby (2022 - 25). O vydani tzemni-
ho rozhodnuti bylo pozadano jiz v zave-
ru roku 2021, ale po peripetiich pfi jeho
zpracovani Krajskym Gradem Plzeriské-
ho kraje bylo vydano az v kvétnu 2023
a po zamitnuti odvolani Ministerstvem
dopravy nabylo pravni moci az v prosin-
ci 2024. Stavebni fizeni mélo jiz rych-
lejSi prlbéh, i pfes zménu legislativy
nabylo stavebni povoleni pravni moci
zaCatkem Unora 2026. Navazné byl

ZST Nyrany - vizualizace

ZST Vejprnice - vizualizace

v dubnu 2026 dokon&en vybér zhoto-
vitele stavby, kdy nejvyhodnéjsi na-
bidku cca 4,5 mld. K& podalo sdruzeni
firem PORR, Elektrizace Zeleznic Praha
a Berger Bohemia.

Predani stavenisté zhotoviteli pro-
béhlo jiz v poloving dubna 2026
a slavnostni zahajeni stavby za Ucasti
ministra dopravy Ivana Bednérika a fe-
ditele SZ Tomase Totha pak 3. 6. 2026.
Aktuélné se dokoncuje majetkopravni
vyporadani i zajisténi zmeény stavebni-
ho povoleni (podchod u Tlu¢éné). V pra-
bé&hu roku 2026 budou provadény ¢in-
nosti nevyzadujici vyluku tratoveé koleje
(demolice, vystavba technologickych
budov, trafostanic a ¢&sti podchodl
v ZST Vejprnice a ZST Nytany). Nepre-
trzité vyluka tratové koleje méa byt za-

Slavnostni zahdjeni stavby

hajena od 18. 1. 2027 (1. etapa, Usek
Novéd Hospoda — Nyrany) a méa trvat
6 mésicu. Poté bude nésledovat druha
etapa, usek Nyrany — Zbtch. Celkovéa
délka stavby by méla byt 2 roky. l
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CASLAV - MODERNIZACE
LETISTNI INFRASTRUKTURY
- 2. ETAPA

Petr Civi3, AGA - Letistg, s.r.o.

Na vojenském letisti Caslav (21. zakladna taktického letectva) byla zaéatkem dubna 2026 oficialné
zahajena rozsahla rekonstrukce letiStni infrastruktury, ktera predstavuje jednu z nejvyznamnéjsich
investic Armady Ceské republiky poslednich let. Modernizace leti$tni infrastruktury je nezbytna pro
zajisténi daliho provozu zakladny jak pro Géely Armady CR, tak vyuziti v ramci NATO. Zarover je
potiebna pro nové pofizované letouny paté generace F-35A.

Rekonstrukce zahrnuje demolice sté-
vajicich zpevnénych ploch a pozemnich
objektl, vystavbu nové prodlouzené
vzletové a pristavaci drahy, nového sys-
tému pojezdovych drah, tfi odbavova-
cich ploch pro taktické stihaci letouny,
jedné odbavovaci plochy pro taktické
a strategické transportni letouny, dvou
ploch pro nabijeni a vybijeni (arm / di-
sarm pad), dvou obrati§t na koncich
drahy (hammerheads), opétovnou in-
stalaci sftového zéachytného systému
(net arresting gear), novy lanovy z&-
chytny systém (cable arresting gear),
dvou dojezdovych ploch (stopways)
a znaceni letiStnich pohybovych ploch.

Letisté (jeho RWY - vzletovd a pfi-
stavaci draha) bude vybaveno pro lety
podle pravidel letu za viditelnosti (VFR)
i podle pravidel letu podle pfistro-
ja (IFR). Pro provoz IFR bude jedna
z RWY vybavena pro presné pfistro-
jové priblizeni CAT I, druhd RWY pro
nepresné pristrojové priblizeni. Sou-
¢asti rekonstrukce je i realizace nového
letiStniho svételného vybaveni véetné
osovych priblizovacich svételnych sou-
stav a svételnych sestupovych systé-
mU. Stévajici radionavigaéni vybaveni
bude dopInéno navigatnim systémem
TACAN, ostatni radionavigaéni a radio-
lokacni systémy zUstévaji beze zmény.

Soucésti rekonstrukce jsou i nové
navrzené provozni pozemni objek-
ty.  NejvyznamnéjSimi jsou Sheltery
a Ocelové pristfesky pro taktické sti-
haci letouny, Sklad tekutého kysliku
a fada dalSich drobnéjsich objektd.

Projekt dale zahrnuje novou desto-
vou kanalizaci s retenénimi nadrzemi,

nové silnoproudé a slaboproudé rozvo-
dy, obsluzné komunikace, zemni prace
apod.

Rekonstrukce je navrzena v soula-
du se standardy NATO a s narodnimi
predpisy tak, aby vyhovovala provo-

zu taktickych stihacich letount F-35A
a JAS-39 Gripen, taktickych transport-
nich letound C-130 a strategickych
transportnich letound C-17.

Prace byly zahdjeny v dubnu 2026.
Prejimka dokoncené stavby véetné

certifikace, kolaudace a provoznich
zkousek je napldnovand na podzim
2028.

V souc¢asnosti probihé skryvka orni-
ce v prostoru budoucich pojezdovych
drah a obsluznych komunikaci, de-
molice stavajicich pozemnich objekt(
a oploceni, frézovani stévajicich asfal-
tovych vozovek a bourdni stdvajicich
betonovych vozovek. V severni ¢ésti
letist& byly zaroven zahdjeny rozséhlé
zemni préace.

Realizace pfindsi i radu technickych
komplikaci. Stavbafi se potykaji s ne-
zdokumentovanymi inzenyrskymi sité-
mi nebo archeologickym prizkumem
v Casti Uzemi.

Modernizace leti$té v Caslavi pred-
stavuje kli¢ovy krok v pripravé zakladny
na pfijeti a provozovani nové moderni
letadlové techniky, tj. k posileni schop-
nosti Armady Ceské republiky v ramci
Severoatlantické aliance. Po dokonc¢eni
rekonstrukce ziskéd letisté infrastruk-
turu odpovidajici sou¢asnym pozadav-
kim moderniho vojenského provozu
i budoucim potrebdm ceského vojen-
ského letectva. ®
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STANICE METRA PANKRAC D

PROJEKCNI A GEOTECHNICKY NAVRH, RiZENi DEFORMACI
PRI RAZBE VELKYCH PROFILU V MESTSKEM PROSTREDi

Tomas Urbanek

Vystavba prvniho useku trasy D prazského metra Pankrac - Olbrachtova byla zahajena v dubnu
2022. Dnes muzeme konstatovat, ze jsou dokonéeny razby prakticky vSech podzemnich ¢asti stav-
by a vétsina vyrubu je jiz zajisténa definitivnim osténim. Celé étyfi roky zabrala nejslozitéjsi ¢ast
tohoto ukolu - razba tunelu jednolodni stanice Pankrac D. Jedna se o podzemni prostor unikatnich
rozmért. V podminkach pankracké plané, husté zastavéné vysSkovymi budovami, jde o velkorysé
feSeni, které v§ak ma svij jednoznaény divod. Tato stanice bude mit po uvedeni do provozu jeden
z nejvyssich obratu cestujicich v celé siti prazského metra, navic s prestupem na linku C. Proto pro-
jektant navrhl dispoziéni a prostorové reseni, které je opakem stisnénosti, dobife znamé vSem, ktefi
napriklad pravidelné v dopravni Spiéce prestupuji z autobusu na metro ve stanici Kacerov, uvedené

do provozu pred 52 lety.

Clanek se zabyva projekénim fe-
Senim, geotechnickym navrhem
a realizaci razeb prestupni stanice
Pankrac D, ktera predstavuje mimo-
radné naroéné podzemnidilo z hledis-
ka rozsahu vyrubu, omezeného nadloZzi
a interakce se stdvajici infrastrukturou
i nadzemni z&stavbou. Pozornost je
vénovana geotechnickym podminkdam
lokality, névrhu novych technologic-
kych a konstrukénich opatfeni, vyvoji
metody tlakovych chemickych injektézi
a jejimu ovéreni prostrednictvim dopln-
kového geologického prazkumu z ra-
Zené Stoly PAD4. Vysledky realizace
prokazuiji, 7e kombinace projekéné na-
vrzené etapizace vystavby, specificky
dimenzovaného zajisténi vyrubu, cile-
ného injekéniho zlepseni horninového
masivu a prubézného geotechnického
monitoringu umoznila fidit deformac-
ni odezvu horninového prostiedi
i nadlozi a bezpecéné provést razby bez
nepfipustnych deformaci terénu, bez
negativnich G¢inkd na nadzemni ob-
jekty a bez omezeni provozu stavajici
linky metra C. Ziskané poznatky maji
$irs$i metodicky vyznam pro projekéni
pripravu, geotechnicky navrh a realiza-
ci dalsich planovanych velkoprofilovych
podzemnich staveb v husté zastavé-
ném meéstském prostredi.

uvoD
Podzemni dopravni systémy pred-
stavuji v podminkach velkych aglome-

Celkova situace prazského metra

raci zékladni prvek vysokokapacit-
ni a prostorové efektivni mobility.
Z technického hlediska umoznuji od-
déleni prepravnich proudd od povr
chové dopravni sité, ¢imz vytvareji
predpoklady pro vysokou provozni
spolehlivost, stabilni jizdni doby a efek-
tivni vyuziti omezeného méstského
prostoru. Soucasné vSak vystavba vel-
koprofilovych podzemnich dél v husté
zastavéném Uzemi predstavuje jednu
ho geotechnického inZenyrstvi, nebot
vyzaduje zvladdnuti slozitych interakci
mezi horninovym prostfedim, stévajici

z&stavbou, provozovanou dopravni in- Situace stanice Pankrac D

frastrukturou a pozadavky na omezeni
deformaci nadlozi. Prazskd zkuSenost
z vystavby tunelového komplexu Blan-
ka, provazena opakovanymi propady
pady ve Stromovce a na Hrad¢anech,
predstavuje v tomto kontextu zasad-
ni odborné memento. Takovéd geo-
technickd selhani nelze pfi soucasné
drovni poznéni, dostupnych vypocto-
vych metod, monitorovacich systému
a stabiliza¢nich technologii povaZzovat za
tolerovatelny vedlejsi efekt podzemnf
vystavby, jehoz opakovani musi byt
z hlediska soucéasné inzenyrské pra-
xe systematicky a pokud mozno bez-
vyhradné vylouceno. Tyto poZadavky
jsou mimoradné aktudlni pfi realizaci

nové linky metra D v Praze, jejiz soucés- Dispozi¢ni feSeni stanice Pankrac D

tf je i prestupni stanice Pankréac D.

Z hlediska dopadl vystavby je ne-
zbytné zddraznit, ze velké podzemni
stavby neovliviiuji pouze okolni kon-
strukce, ale i uZivatele dotéeného
GUzemi. Negativni U¢inky se mohou
projevit zvySenou hlukovou a prasnou
z4tézi, omezenim pristupu k objek-
tdm, dopravnimi komplikacemi nebo
docasnym naruSenim provozu technic-
ké infrastruktury. V hust& obydleném
meéstském prostredi proto musi mini-
malizace téchto vlivll predstavovat in-
tegralni soudast technického navrhu,
organizace vystavby i systému fizeni
rizik. Projekt metra D v Praze z tohoto
hlediska uplatiuje opatfeni smérfujici k
omezeni dopadl na okolni zastavbu i
obyvatele a nevyzaduje demolice nad-
zemnich objektd ani stavebné-technic-
ké zasahy do stavajicich budov, které
byly u nékterych drivéjsich podzemnich
staveb nezbytné.

Rozdéleni zékladniho profilu stanice Pankrac D na jednotlivé vyruby
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CHARAKTERISTIKA STAVBY
A STANICE

Vlystavba metra D v Praze predsta-
vuje vyznamny priklad sou¢asného pfi-
stupu k realizaci velkych podzemnich
dopravnich staveb v méstském prostre-
di. Stavba je ¢lenéna do nékolika etap;
prvni realizovany Usek tvorf{ trat Pankrac
— Olbrachtova, na niz maji navazat dalsi
¢asti smérem k Novym Dvorlm, Libusi,
Pisnici a déle k Namésti Miru. Stanice
Pankrac D je soucasti tohoto systému
jako klicovy prestupni bod mezi linkami
C a D a soucasné predstavuje jednu
z geotechnicky nejnarocnéjsich &asti
celé stavby.

Stanice Pankrac D je navrzena jako
jednolodni raZzena prestupni stanice
s bo¢nimi nastupisti, umisténa pod sta-
vajici stanici linky C v prostoru kizeni
ulic Na Pankraci, Budgjovicka a Na Strzi.
Jejim hlavnim vyznamem je vytvoreni
prestupniho uzlu mezi linkami C a D,
pricemz propojeni zajistuje samostatny
eskalatorovy tunel a navazujicl pfestup-
ni chodby.

Z hlediska velikosti vyrubovych profi-
|0 predstavuje stanice Pankrac D jednu
z nejrozsahlejsich podzemnich razenych
konstrukci realizovanych v prazskych
geotechnickych podminkach. Zakladni
staniéni profil dosahuje plochy vyrubu
383 m?, pricemz v mist& prohloubeni
se plocha vyrubu zvétsuje az na 407 m2.

Pro porovnani Ize uvést, Ze v oblasti
tunelového rozpletu silniéniho tunelu
Mrazovka dosahoval maximalni razeny
profil priblizné 324 m2. Dal$i vyznamnou
referenéni stavbou je hlavni strojovna
vzduchotechniky tunelového komplexu
Blanka, navrzend jako témeér kruhovy
profil o ploSe vyrubu priblizné 298,84 m2.
U jednolodnich stanic prazského metra
byly dosahované vyrubové profily nizs;
napfiklad stanice Petfiny byla realizové-
na v zakladnim profilu o plose 291 m?
a ve zvétseném profilu energobloku
o plose 302 m2. Uvedené hodnoty po-
tvrzuji, Zze staniéni profil Pankrace D za-
ujimé z hlediska rozsahu vyrubu mimo-
radné postaveni nejen v ramci vystavby
prazského metra, ale i v kontextu mést-
ského tunelarstvi v Praze obecné.

GEOTECHNICKE PODMINKY
A ROZSAHVYRUBU
Geotechnické podminky v prostoru

Letecky pohled na umisténi tunelu ve vztahu s povrchovou zastavbou

stanice Pankrac D patfi v rdmci praz-
ského metra k mimoradné slozitym.
Razby probfhaji pfiblizné v hloubce az
40 m (dno tunelu) pod terénem v pro-
stfedi silné tektonicky porusenych pr
vohornich hornin, tvofenych prevazné
jflovitymi bridlicemi ordoviku a silury,
lokalné s vlozkami diabazd. Hornino-
vy masiv je v dané oblasti vyrazné
rozpukany, s proménlivymi pevnost-
nimi i deformacénimi charakteristikami
a s lokdlnim vyskytem poruchovych
zén. Hladina podzemni vody se pohy-
buje priblizné 5 az 8 m pod terénem.
Jednim z rozhodujicich faktorl navr
hu je minimalizace deformaci nadlozi
a zajisténi bezpecnosti stavajicich tu-
nell linky C, pod nimiz se v jizni ¢és-
ti stanice nachézi pouze pfiblizné 4 m
horninového nadlozi. V tomto Useku se
navic stani¢ni profil kfizi s prestupni-
mi chodbami o plose vyrubu necelych
200 m?, coz dale zvySuje naroky na
stabilitu vyrubu a Unosnost primérniho
osténi. V severni ¢asti stanice predsta-
vuje vyznamné omezeni bezprostied-
ni blizkost administrativnich objektd
Gemini a Enterprise, jejichz zékladové
konstrukce se nachéazeji pfiblizné 10 m
nad klenbou tunelu. Do objektu Ge-
mini byl navic ze stani¢niho tunelu ra-
Zen eskalatorovy tunel, jehoz realizace
probihala v bezprostrfedni blizkosti ob-
jektu a soucasné atypickym zplsobem
ze spodni Urovné smeérem vzhUru.

Uvedené skutec¢nosti kladly mimorad-
né naroky na geotechnicky navrh,
etapizaci vystavby, technologickou
kazen i rozsah monitoringu béhem
realizace.

NAVRH TECHNOLOGICKYCH
A GEOTECHNICKYCH OPATRENI
Vzhledem ke kombinaci geotechnic-
kych, provoznich a prostorovych ome-
zeni bylo nezbytné navrhnout a ovéfit
nové postupy razby, specifické zpUso-
by zajisténi vyrubu a individuaing pri-
zpUsobena technicka opatreni, ktera by
umoznila bezpeénou realizaci stanice
pfi zachovani pozadované miry stabi-
lity vyrubu, ochrany nadzemnich kon-
strukci a zejména bezpecénosti tuneld
stévajici provozované linky metra C.
S ohledem na vysSe popsané podminky
pfitom nebylo mozné v plném rozsahu
prevzit ani pfimo uplatnit dosavadni
zkuSenosti z razeb velkych profilt re-
alizovanych v Praze, nebot se jednalo
o specifickou kombinaci mimoréddného
rozsahu vyrubu, omezeného nadloZi,
tésné blizkosti stdvajici infrastruktury
a vysokych narokl na omezeni defor
maci okolniho prostred,.

OVERENI INJEKCNi METODY
AVYSLEDKY PRUZKUMU

Jednim z kli¢ovych technickych opat-
feni proto bylo vyvinuti metody tlako-
vych chemickych injektdzi ur¢ené ke

Prlizkumna Stola s naznacenou polohou injektaznich vrti

Dokoncovani razby stani¢niho tunelu Pankrac D
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Pohled na nejkritictéjSi misto stavby, kde dochazi ke krizeni stanice Pankrac D a prestupnich chodeb pouhé 4 m pod stavajicimi tunely linky C

zlepSeni vlastnosti horninového ma-
sivu v rozhodujicich Usecich stanice
a k omezeni deformaci nadlozi pfi razbé
velkoprofilovych podzemnich prostor.
Cilem injektazi bylo zejména zvySeni
soudrznosti a celkové stability hornino-
vého prostredi, sniZzeni jeho vodopro-
pustnosti, omezeni rozpojovani a po-
rusovani horninového masivu v ¢elbé
i v obrysu vyrubu a vytvoreni pfiznivej-
Sich podminek pro bezpecné provadéni
razeb v Usecich s minimalnim nadlozim
a vysokou citlivosti okolni infrastruk-
tury na poklesy. Uéinnost navrzeného
injekéniho postupu bylo nutné experi-
mentalné ovérit doplnkovym geologic-
kym prazkumem, realizovanym pro-
stfednictvim razené prlzkumné Stoly
z PAD4, kterd umoznila pfimé posou-
zeni chovéani zainjektovaného hornino-
vého prostredi i ovéfeni technologické
proveditelnosti navrzeného feseni v
realnych geotechnickych podminkéch
stavby.

Za nejvyznamnéjSi poznatek ovéro-
vaciho prizkumu lze povazovat sku-
te€nost, Ze navrzeny systém tlakovych

chemickych injektazi umozfiuje pfimé
a cilené ovlivnéni deformaéni ode-
zvy horninového prostredi i nadloz-
nich vrstev béhem razby. Prizkum
prokazal, Ze pfi vhodné navrzeném roz-
sahu, geometrii a parametrech injekta-
Ze je mozné lokélné zvysit stabilitu hor
ninového masivu a soucasné aktivné
ovlivnit chovani povrchu tak, aby bylo
minimalizovano  riziko  neZadouciho
sedani terénu a sekundarné i sedani
nadzemnich objektl &i provozovanych
tuneld metra trasy C. Zasadnim za-
vérem tedy je, Ze presnym cilenim
injek&nich zasahl do kritickych oblas-
ti Ize a€éinné redukovat a pripadné
i kompenzovat deformace prenase-
né do nadlozi a tim vyznamné zvy-
Sit miru ochrany stavajici zastavby v
pribéhu realizace podzemnich dél.
Soucasné se potvrdilo, Ze aplikaci to-
hoto postupu bylo mozné splnit vel-
mi pfisné stanovené varovné stavy
sledovanych nadzemnich objektd,
a toiv Usecich s minimalnim nadlozim
a mimoradné citlivou reakci okolniho
prostfedi na deformacni G¢inky razby.

ZAVER A PRENOSITELNOST
POZNATKU

Na zakladé vysledkl realizace lIze
konstatovat, Ze soubor nové vyvinu-
tych technologickych, konstrukénich
a geotechnickych opatfeni vytvoril
predpoklady pro bezpeéné, kontro-
lované a predikovatelné provedeni
razeb stanice Pankrac D i v mimorad-
né citlivém urbanizovaném prostredi
s omezenym nadlozim a bezprostredni
interakci se stavajici dopravni a staveb-
ni infrastrukturou. Kombinace optima-
lizované etapizace vystavby, specificky
navrzeného priméarniho zajisténi vyru-
bu, cilenych tlakovych chemickych in-
jektazi a prlbézného geotechnického
monitoringu umoznila udrzet defor
macni odezvu horninového masivu,
nadloznich vrstev i okolnich konstrukcf
v mezich navrhovych a varovnych kri-
térii. Tim bylo mozné dokondit razby
stanice bez nepfipustnych deformaci
terénu, bez negativnich Géinka na
nadzemni zastavbu a bez omezeni
bezpecéného provozu stavajici linky
metra C. Z odborného hlediska jde

o mimofadné vyznamny vysledek,
nebot potvrzuje, ze i v podminkéch
velmi rozsahlych vyrubd, realizovanych
pod minimalnim nadlozim a v bezpro-
stfedni blizkosti citlivé infrastruktury,
Ize doséhnout toho, Ze se podzemni
vystavba obejde bez neakceptovatel-
nych zasahl do méstského prostredi.
Ackoli je realizace takto komplexnich
stabiliza¢nich a ochrannych opatfeni
spojena se zvySenymi naklady, z eko-
nomického hlediska je tfeba zdUraznit,
Ze néklady na prevenci, monitoring
a ochranu okolniho prostfedi jsou ne-
srovnatelné niz8i nez potencialni Sko-
dy, vicenaklady a spole¢enské dopady
vyvolané geotechnickym selhanim, po-
Skozenim nadzemnich objektl, ome-
zenim provozu infrastruktury nebo z&-
sahem do Zivota obyvatel. Bezpecnost
vystavby, ochrana stévajicich objektd
a minimalizace dopadl na obyvatele
tak nepredstavuji pouze technickou
a etickou prioritu, ale i jednoznacéné ra-
ciondlni ekonomické hledisko.

Z odborného hlediska maji dosazené
poznatky Sirs§i metodicky vyznam, ne-
bot potvrzuji, Ze v podminkach velko-
profilovych razeb realizovanych v praz-
ském geologickém prostredi a v t&sné
vazbé na citlivou méstskou zastavbu
nelze navrh opirat pouze o standardni
empirické postupy odvozené z drivéj-
Sich referencénich staveb, ale je nutné
jej zaloZit na aktivnim Fizeni geotech-
nického rizika, prbé&zné verifikaci navr
hovych predpokladt a moznosti cilené
modifikovat chovani horninového pro-
stfedi b&hem vystavby. Prenositelné
jsou zejména zkuSenosti s ndvrhem in-
jekéniho zlepSovani horninového masi-
vu jako prostfedku pro fizenou redukci
deformaci, s ndvrhem atypickych sché-
mat zajisténi vyrubu pfi prostorovych
kolizich se stdvajici infrastrukturou,
s etapizaci razeb v prostfedi s vysokou
citlivosti na sedani a s provazanim nu-
merickych vypodtd, observaéni meto-
dy a geotechnického monitoringu do
jednoho adaptac¢né fizeného systému
navrhu a realizace.

Tento typ know-how mdze mit v bu-
doucnu zasadni vyznam pfi pfipravé
dalSich mimoradné néaroénych pod-
zemnich dopravnich staveb v Praze, ze-
jména v souvislosti s planovanym Ze-

lezniénim uzlem Praha. Podle verejné

prezentované varianty ma pod Hlavnim
nadrazim vzniknout nova dvoupatrova
centralni zelezni¢ni stanice, v niz se ve
dvou Urovnich protnou dvé samostatné
tunelové trasy se stévajicim nadrazim
a linkou metra C a D. Takové reseni
bude spojeno s mimoradné vysokymi
naroky na omezenf deformaci, ochra-
nu stavajicich objektl a inZenyrskych
siti i na zachovani provozni kontinuity
vyznamnych dopravnich uzll bé&hem
vystavby.

Zkusenosti ziskané pri realizaci sta-
nice Pankrac D tak mohou slouzit
jako relevantni referenéni zaklad pro
budouci navrh opatfeni ke stabilizaci
horninového prostredi, pro definici mo-
nitorovacich a varovnych kritérii i pro
volbu technologickych a organizacnich
postupl pfi vystavbé novych podzem-
nich Zelezni¢nich a silni¢nich staveb
v husté zastavéném centru Prahy. Je-
jich z&sadni prinos spocivéd v tom, Ze
prokazuji moznost aktivné ridit defor-
macni odezvu horninového prostredi
a nadlozi, a tim dosahnout takové Urov-
né kontroly nad procesem vystavby,
ktera cini opakovani zavaznych geo-
technickych selhéni z odborného hle-
diska nepfijatelnym.

LESSONS LEARNED

Zasadnim pouéenim zrealizace sta-
nice Pankrac D je skutecnost, Ze u vel-
koprofilovych razeb provadénych pod
minimalnim nadloZzim v husté zastave-
ném meéstském prostredi nelze spolé-
hat na standardni navrhové postu-

py ani na prosty pfenos zkusenosti
z predchozich staveb. Rozhodujici
je v€asné identifikace geotechnickych
rizik, aktivni moznost ovlivitiovat cho-
vani horninového prostredi cilenymi
stabilizaénimi zésahy, prabézné ovéro-
vani ndvrhovych predpokladd béhem
vystavby a tésné propojeni navrhu,
monitoringu a realizaéni technologie
do jednoho adaptivné fizeného systé-
mu. Pouze za téchto podminek Ize
dosahnout takové urovné kontroly nad
deformacni odezvou nadloZi a okolnich
konstrukci, ktera vylouéi vznik nepfi-
jatelnych geotechnickych udalosti
a umozni bezpecnou realizaci mimo-
radné naro¢nych podzemnich staveb v
meéstském prostredi.

PODEKOVANI

Za projektanty mi dovolte na tomto
misté podeékovat zhotoviteli stavby
za vysoce odborné provedeni razeb
a souvisejicich stavebnich praci, za
schopnost realizovat technicky mi-
moradné narocné podzemni dilo v
citivém méstském prostiedi a za
koncepéni pristup k hledani a uplat-
néni inovativnich  technologickych
postupl. Soucasné nélezi podéko-
vani tymu geotechnického moni-
toringu za systematické sledovani
chovéni horninového prostredi, nad-
loZnich konstrukci a okolni z&stavby
a investorovi za podporu projektu
a vytvofeni podminek pro realizaci
této technicky a geotechnicky vyji-
mecné stavby. M
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PETRINSKA LANOVKA
PO CELKOVE REKONSTRUKCI
OPET OZIVA

Na konci dubna, pfesnégji 22. 4.,
byly na nové koleje lanové drahy na
Petfin osazeny i nové vozy. O sto-
pé&, kterou Metroprojekt zanechal na
nové kolejové draze petfinské lanov-
ky, i perlickach z projektové pfipravy,
jsme Vas podrobné informovali v &isle
4/2024 naseho magazinu.

V pribéhu letosniho kvétna zapoca-
lo oZivovani novych vozl i technolo-
gie a nové vozy ujely po nové draze
své prvni kilometry. Nejen pro vozy,
které byly u pocatecénich jizd cudné
zahaleny, ale i pro kolejovou drahu,
byly dalezité zkousky rezimu brzdéni,
napldnované na zaCatek cervna. Ve
stfedu 3. 6. 2026 byl v ramci testova-
ni také poprvé vyzkouSen novy sys-
tém nouzovych kolejnicovych brzd,
které jsou schopny v pfipadé nutnosti
zastavit vozy obepnutim a sevienim
hlavy kolejnice a prenesenim brzd-
né sily kolejovym svrskem. Doposud
bylo nouzové brzdéni feSeno dal$im
pojistnym lanem, nové se tak snizi
celkovy pocet lan ze ¢tyf na dvé.

Dalsi zkousky, zejména vozl, ale
i kolejové dréhy a na mostu Nebo-
zizek, stejné jako dal$i nutné nasta-
veni v8ech technologii pro nasledny
bezproblémovy provoz dale probihaji
tak, aby mohl byt zfejmé v prabéhu
zari 2026 zahajen jak plny zkusebni
provoz, tak nasledné i provoz s ces-
tujicimi.

Pokud se pri své letni prochazce
rozhodnete novou lanovku , okouk-
nout’, urcité se nezapomente kromeé
novych vozU najizdéjicich zkuSebni
kilometry, podivat i na feSeni Abtovy
vyhybny, upevnéni koleje, a dalsi prv-
ky svrsku, jejichz feSeni bylo v gesci
Metroprojektu. A az bude provoz za-
hajen?

Nova vozidla lanovky pfi provoznich zkouskéach v prostoru vyhybny

V bezprostredni blizkosti vyhybny se nachazi zastavka Nebozizek

Pti zkusebnich jizdach byla ovéfovana i funkce nouzovych kolejnicovych brzd

Prijemné svezeni! M

VITANI LETA V OBRAZECH
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