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EDITORIAL

Vazeni pratelé Metroprojektu, vazené kolegyné a kolegové!

Toto Cislo naSeho Gasopisu jsme s jedinou vyjimkou vénovali
nasim projekttim v Praze a bezprostiednim okoli.

Na dvodni reportazni strance pfinaSime par informaci o tom,
jak pokracuje realizace naSich vybranych projektl, které se
v rukou stavitelil postupné blizi ke svému cili.

Titulni ¢lanek je vénovan opét trase D prazského metra, tento-
krat dseku [.D3 Pankréac - Namésti Miru. Hlavni inZzenyr projektu
Libor Martinek vam umozni nahlédnout do nasi kuchyné, ¢i spi-
Se az pod poklicku do hrnce, ve kterém se svym tymem vSechno
vari a pece. Maiji se kuchafri co ohanét ...

Tradiéné pfinaSime v naSem Casopise rozhovory s politiky, ktefi
maji vztah k dopraveé. Tentokrat jsme oslovili Jaromira Beranka,
ktery je od konce lofiského roku prazskym radnim pro dopravu.

A nové jsme se rozhodli prinaset rozhovory s lidmi z rad
Metroprojektu, ktefi stoji za nasimi nejdilezitéjSimi projekty.
V tomto Cisle jsme vyzpovidali moravského Prazaka Kamila Bed-
narika.

Jak jsem zminil, ne vSechny ¢lanky jsou o prazskych projek-
tech. Nabizime i pohled Vlastislava Novaka, feditele nasi dce-
finé firmy PK Ossendorf, na celkovou dopravni situaci na jizni
Moraveé a v Brné. Tato firma se tradi¢né podili na tvorbé koncep-
ce dopravniho systému pozemnich komunikaci v tomto regionu.

Pfeji vam prijemné podzimni teni.

V lcté

David Krésa
mistopredseda predstavenstva
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NASE PROJEKTY V REALIZACI

MODERNIZACE TRATI
KLADNO - KLADNO OSTROVEC

Stavba se chyli ke svému konci. Po
zahajenf Zelezni¢niho provozu v ¢ervnu
2024 zbyva dokondit vypravni budovu
v ZST Kladno se zpevnénymi plochami
a parkovistém P+R a prelozku komuni-
kace v ulici Wolkerova, jako nahradu za
zruseny vicekolejny drovhovy prejezd.
V ZST Kladno probiha jesté dostavba
aredlu TNS s blokovym ménic¢em, ktera
bude uvedena do pIiného provozu az se
zprovozneénim elektrifikace trati.

U nové vypravni budovy jsou dokon-
&eny Zelezobetonové konstrukce v 1PR
V 1NP je aktualné realizovan dominantni
prvek objektu - dfevénéa konstrukce z le-
peného dfeva se stfeSnimi presahy po
celém obvodu. Otevieni vypravni budo-
vy pro cestujici se predpoklada v unoru
2027.

Parkovisté P+R je rozestavéno v po-
kro¢ilém stavu, uvedeni do provozu je
planovano k 30. 10. 2026. Na preloZce
komunikace ve Wolkerové ulici aktualné
probihd postupnéa téZba zafezu s beto-
nazi zarubnich zdi. Zprovoznénf je plano-
vano v kvétnu 2027.

TRAMVAJOVA TRAT POCERNICKA

V lété stavba vstoupila do druhého
roku realizace. V uplynulém roce probi-
haly v Poc¢ernické ulici predevsim prace
na prelozkach trubnich siti - kanalizace,
horkovodu a zejména péaternich vodovo-
dd 2x DN1100. Pro minimalizaci dopa-
dd na dopravu v lokalité témto pracim
¢asto predchazelo zfizovani provizornich
pozemnich komunikaci v souladu s eta-
pizaci vystavby. V prvni poloviné roku
2026 byl instalovan kolejovy svrsek na
prvnich cca 150 metrech nové tramva-
jové trati a zaroven bylo realizovano jeji

kolejové napojeni na trat ve Vinohradské
ulici. Prace v této lokalité déle pokradujf
na prilehlych vozovkach a chodnicich. Po-
kracuje zaroven souvisejici modernizace
meénirny v aredlu vozovny Stradnice.

Uvedeni tramvajové trati do provozu
je planovéno na brezen 2028.

TRAMVAJOVA TRAT VACLAVSKE
NAMESTi A MUZEUM

O névratu tramvaji na Véclavské na-
meésti jste v nasem c¢asopise informo-
vani pravideln&. Dokon&eno je napojent
nové trati do ulic Jindfisské a Vodic-
kovy. Probéhlo zesileni stropni desky
podchodu Muzeum, i s poloZenim nové
konstrukce tramvajové trati i magistra-
ly. Nyni probihd postupné propojovani
téchto dvou lokalit novymi Useky koleji
tak, jak dovoluji opravdu slozita doprav-
ni opatfeni. Postupné jsou osazovény
sdruzené stozary trakce a verejného
osvétleni, vysazovany nové stromy
a dlazdény rozsitené chodniky.

Paralelné probiha akce TSK - revita-
lizace stavajici zelené a rekonstrukce
plvodnich chodnikd. Ve stfedni pro-
mendadé jesté pokraduje rfada praci, ale
i tento prostor je postupné otevirédn
pro chodce. Nad kfizovatkou s ulicemi
Vodic¢kova a Jindrisska je za stavebni
ohradou uz patrny novy vystup z pod-
chodu Mustek. Na jafe byl dokoncen
i vystup z podchodu Muzeum, ktery jiz
slouZzi cestujicim.

Na Useku tramvajové trati Muzeum,
kterd koleje z Muzejni 0dzy propojuje
s trati ve Skrétové a Vinohradské ulici,
zkréatil zhotovitel dobu vystavby a mis-
to na jare 2027 se tramvajovy provoz
do Skrétovy ulice vrétil jiz nyni, 5. zaf
2026. Provoz a zastavka v Muzejni odze
musi pockat na dokonceni traté pres
Vaclavské nédmeésti v cervnu pristiho
roku.

REKONSTRUKCE STANICE METRA
FLORA

Stavebni prace na rekonstrukci jsou
pfi vyluce stanice velmi intenzivni. Je
dokon&ena montadz vSech tf novych
hlavnich eskalatord, kompletuji se mo-
tory. Byla dokonCena sanace stropu
nastupisté a zahéjena je rekonstrukce
distribuéni transformovny.

Novy bezbariérovy pristup ma jiz delsi
dobu prorazenou kompletni vytahovou
Sachtu a nedévno probéhla i prorazka
Sachty Unikového schodi$té do prostoru
stanice.

Kompletni dokoncéeni a znovuotevieni
stanice je planovéno na Unor 2027

NEMCICKY TUNEL

Hloubeny dvojkolejny tunel na nové
trati Brno - Prerov o délce 744 m méa
v celé délce dokonéeny podzemni stény
a zacCala betonéaz prvnich dilcd stropnich
desek. Kompletné& byl odtéZen prostor
Prerovského portélu a vSe je pfipraveno
k zahdjeni razby pod stropni desku.

Kompletni dokonéeni tunelu a uvede-
ni trati do provozu je planovano na rok
2029. H




TRASA D PRAZSKEHO METRA

METRO 1.D3 (USEK PANKRAC
- NAMESTI MIRU)

Libor Martinek, Zdenék Zizka, Petr Vidhak

O metru D bylo jiZz napsdno mnoho.
Strohé technické informace, vasnivé
architektonické diskuse ¢&i politické
motivaéni &lanky. V Cechach mame to-
tiZ tu vyhodu, Ze kazdy rozumi véemu
avétsSinou nejlépe, aje tedy stale o cem
psat ¢i povidat. Timto pfispévkem se
autor pokusi nezaradit se do vyc¢tu opa-
kovanych frazi a informaci, samozfejmé
s vyjimkou kratkého Uvodu — to pro pfi-
pad Ctenére, ktery se po letech vraci
z Marsu ¢i jiné vzdalené destinace, kde
je informaci o metru D jako Safrénu.

Autor se pokusi podat svédectvi
o lidech, ktefi na projektu pracuji, kte-
i maji to Stésti ¢i nestésti se Ucastnit
.velké véci” Dozvime se jejich bolistky
¢i pocity euforie souvisejicl s timto pro-
jektem, tfeba prozradime i né&jaké zaji-
mavosti. Pro pfipad, Ze autor omylem
uvede néjaké nepresné ¢i tajné infor
mace, nejsou Vv ¢lanku uvadéna prava
jména.

Slibeny Gvod pro Martany:

Budeme se bavit o dokumentaci
,Z&dméru projektu” Jde v podstaté
o slou¢ené Uzemni rozhodnuti (DUR)
a stavebni povoleni (DSP), v nasem
pfipadé jde o zménu UR + nové SP
Konkrétné ¢ast 1.D3 mé za sebou jiZ
nékolik projekénich kotrmelct v podo-
b& Uzemniho rozhodnuti 2013, koncep-
tu dokumentace pro stavebni povoleni
2015 a nékolika studii z let 2016 - 2025.
Studie provérovaly technické moznosti
postupl vystavby — takzvané ZOV, va-
riantni feseni dispozi¢niho usporadani
stanic, provérily alternativni trasovani.
Bylo rovnéZ nutno zapracovat nové
vnejsi vstupy v Uzemi, novou legislativu
a mnoho dal$fch informaci.

Metro 1.D3 je od severu prvni a od
jihu posledni Usek metra D, které ma
Uzemni rozhodnuti. Jde o Usek z pre-
stupni stanice Pankrdc D pres stanici
Nameésti Bratfi Synka (nové Nusle)

Némeésti Bratii Synkd - nadhled, vizualizace

do prestupni stanice Namésti Miru D.
Stanice Pankrédc D neni soucasti této
etapy, takZe cely Usek obsahuje dvé
stanice a dva tratové Useky. Pokud
v budoucnu vse pljde jako po mésle,
nebude stanice Namésti Miru D stanicf
kone¢nou na véky, ale pouze do doby,
nez se podafi protahnout metro D né-
kam na sever, tfeba na Hlavni nadrazi
a Namésti Republiky a v pfipadé cho-
robného optimismu tfeba i na Zizkov.
A pro¢ zrovna na Zizkov? No, protoze
kdyZ uz se kdysi pfi trasovani metra B
porusilo pfislovi , Zizkovu a Libni, z da-
leka se vyhni’ pro¢ toho nevyuzit i pro
.Décko”

Jesté par nezbytnych cisel k Use-
ku 1.D3 (na Marsu je zZivot predevsim
o ¢islech). Délka Useku 1.D3 je zhruba
2,8 km, z toho metodou TBM (razba
Stitem) je razeno 2x 1,6 km, NRTM
(klasickd metoda) 1,2 km. Hodnoty
jsou uvedeny v€etné hloubené stanice
Nusle a hloubeného vzduchotechnické-
ho objektiku ve stréni pod Grébovkou.
Pry se to misto jmenuje Perucka stran,
ale tento nazev nikdo nezna.

A ted hura k tomu slavnému pro-
jektovani.
Jak to celé zacalo? D& se fici jako

v pohé&dce, HIPovi (hlavni inZenyr pro-
jektu), budeme mu fikat tfeba Pat, pri-
stéla na stole informace od nejvyssiho
vedeni, Ze byla uzavfena smlouva na
dokumentaci Zamér projektu s kon-
krétnim terminem a poZadavky, ,co ma
dokumentace umét” Kolega v kancelé-
fi, fikejmsne mu tfeba Mat, na pozici hlav-
niho architekta trasy, pfijal informaci
s nadsenim, nebot se mu zvySila na-
déje na oddaleni osobniho bankrotu,
ktery mu hrozi pravidelné ke konci
kazdého mésice. Ze stejnych divodu
se pak radoval i zalozni HIP kterému
budeme fikat tfeba Rumcajs. Pat byl
samoziejmé také pot&sen, i kdyz se
u néj jiz od prvni minuty zacaly obje-
vovat obavy a pochybnosti, souvisejici
s kratkym Casem a pfekryvem s jiny-
mi projekty. U projektovani totiz neplati
néamornickd poucka, ze 10 lodi pfeveze
néklad desetkrat rychleji nez jedna lod.
Navic Pat zadné lodé v dané chvili ne-
mél, nepocitdme-li vyslouzilé traulery
Mata a Rumcajse.

Prvni vécl je dat dohromady pracovni
tym. To se déla bud oficidlné zaslanim
takzvaného VLZu (vstupni list zakaz-
ky) vedoucim jednotlivych profesnich
stfedisek, nebo |épe neoficialng tzv.
obslapnutim si konkrétnich projektan-

t0. Tém se pak slibuje, vyhrozuje, prosi
se, zkratka déla se vse pro to, aby na
dané zakéazce touzili pracovat. Tam, kde
to neklapne, uchyli se HIP k neCestné-
mu kroku a Zaluje na nepfizptsobivce
u VTR (vyrobné& technicky teditel). Tim,
Ze jde v naSem pripadé o pokracovani
projektu, je jiz od pocatku zakladni tym
dany ,,z minula” a ke stfetlim ¢i bitkdm
dochézi jen zcela vyjimecné.

Pracovni tym na Metru 1.D3 (vlast-
né na metru obecné) je velkd skupina
rznorodych profesi, které je potfeba
poskladat v ¢ase a prostoru. V pripadé
projektu pro povoleni zdméru 1.D3 se
na pracich podili kolem 90 mraveneck.

Tym tedy méme. HIP svolad vstupni
vyrobni vybor, cozZ je néco jako ustavu-
jici schize poslanecké snémovny. Jsou
zde rlzné profesni kluby, které se pfi
projektovani pretlacuji treba o misto na
kabelové lavce, ¢&i ve strojovné vzdu-
chotechniky, néktefi se znaji z jinych
projektd, novadéci poznaji starousedli-
ky. HIP pfitomné informuje ,0 ¢em to
bude” Mél by mit jiz pripravené vsech-
ny informace o terminech, harmono-
gram projektovych praci, strukturu pra-
covnich adresar, v nejlepSim pripadé i
Sablony rozpisek vykrest. Nesmi chy-
bé&t struktura dokumentace. Cim vice



Stanice Nusle, vizualizace

toho mé na zacatku pripraveno, tim
vice toho pak musi predélavat, takze
je lepsi se s nékterymi vécmi neukva-
pit a dodélavat je prabézné. Projekt
se totiz vzdy vyviji postupné a nikdy
nejde nic udélat ihned, kompletné
a spravné. Klickovani mezi vlastnimi
projektanty, investorem, pozadavky
tfetich stran ¢i rlznymi zlepSovacimi
navrhy je ostatné jedna z nejdilezitéj-
Sich ¢innosti HIPa.

Prédce se rozbéhly a na scénu vstu-
puji dalsi a dalsf projektanti. Projekty
metra D vyuZivaji, s ohledem na svoji
rozsahlost, systém OPO a OPO-Arch
(Odpovédny projektant oddilu a odpo-
védny architekt oddilu). Oblibené pre-
zdivky OPO jsou napftiklad Pué¢meloud,
Brouk Pytlik &i Neznélek (OPO Arch
z nejasného dlvodu prezdivky nepo-
tfebuji). Projekt se totiz déli na SOD
(stavebni oddily), coz jsou jednotlivé
stanice a jednotlivé mezistani¢ni Use-
ky, pripadné dalsi ,oddélitelné” &as-
ti jako tfeba samostatnd parkovisté
P+R, nebo tfeba budova dispecinku
atd. Tyto Casti pak spravuji vySe uve-
denf Stastlivci.

OPO+0OPO Arch fidi a navrhuji dis-
poziéni a konstrukéni reseni , svych”
stanic a Usekl a vytvareji zakladni pod-

klady pro ostatni profese. U projektu
jsou v nejlepSim pfipadé od zacatku
az do konce. Pokud se v prabéhu pro-
jektu ukaze néjakéd zasadnéjsi chyba,
témeér vzdycky za to mize OPO Arch
¢i OPO. Tim, Ze jiz od poc¢atku zndme
viniky chyb, mohou ostatni zpracova-
telé pracovat vice v klidu.

V ramci kazdého SOD jsou vytvore-
ny SO (stavebni objekty). Ty jsou pak
zpracovavany jednotlivé &i v logickych
celcich jiz jednotlivymi specialisty
nebo tymy specialistd. Tito mrave-
nec¢ci pak pracuji na svych ¢astech
viceméné samostatné s tim, Ze jsou
HIPem a OPO tlaceni (po dobrém i po
zIlém) ke vzajemné koordinaci. Té vel-
mi poméaha projektovani ve 3D, ale ani
v trojrozmérnych modelech se koordi-
nace neudéld sama od sebe.

Na projektu 1.D3 je celkem 10 SOD,
ve kterych je dohromady zakukleno
365 SO. Aby to nebylo malo, mame
jesté 8 PS neboli provoznich soubord.
Ty se tykaji Dopravniho systému.

Celd dokumentace |.D3 pro povo-
leni zdaméru ma skoro 1900 priloh,
s tim, Ze nékteré prilohy jsou koncipo-
vany formou sesitu obsahujiciho texty
i grafiku. Napriklad Souhrnnd technic-
ka zprava ma 210 stran.

Vratme se zpét k projektantdm.
Méme zadani, mame lidi, prace b&zi.
To v idedlnim pfipadé znamend, Ze
jednotlivi mravenecci, Neznalkové
nebo Pat a Mat pracuji na svych ¢&s-
tech dokumentace, komunikuji mezi
sebou a drzi se HMG (harmonogram
projektovych praci). To je dokument,
ktery rika, kdy a ktera profese mé na
dané Céasti pracovat, aby pro ni byly
pfipraveny podklady a aby stihla dat
své podklady dalsi navazné profesi.
Napriklad architekt musi nejdfive na-
kreslit mistnost, stavar a statik mu
musi fict, ze to nespadne a Ze je to tak
akorat. Dalsi piSiSvor musi mistnost
vyvétrat a k tomu potfebuje takzva-
ného dratenika, aby mu tam prived|
elektfinu. Jenomze ten zase potiebu-
je jiného dratenika, aby napdjené za-
fizeni reguloval. Potom prijde Soptik
(projektant pozarné bezpecénostniho
feseni), Ze by potfeboval, aby mist-
nost byla samostatny pozarni Usek.
Jenomze tim do toho v8eho hodi vid-
le a jsme zpét na startu ... Soubézné
s feSenim takzvanych vnitfkd = inte-
riérd, projektujeme i ,vnéjsky” | tady
je zapotrebi dlslednéa koordinace mezi
jednotlivymi specialisty, nebot kazda
trubka ¢i kablik potfebuji pro realizaci

svUj zédbor a zdbor znamend pozemek,
dopravni omezeni i jinou vazbu. Pro-
to to ani vnéjskari nemaji jednoduché
a nékdy se i roz¢iluji, kdyz musi tfeba
technické feSeni ustoupit feSeni ma-
jetkopravnimu.

Samostatné kapitoly projektovani
jsou pak takzvani Diafi (DIO = doprav-
né inzenyrské opatreni) a ZOvéci (ZOV
= zasady organizace vystavby), to jsou
ti, kvlli kterym se pak obc¢ané zlobi, ze
nékde zavreli celou ulici a, pro¢ tady
nejezdi tramvaje, nebo pro¢ to maji do
Alberta 0 200 m dal. JenomZe stavba
se sama nepostavi a v husté zastavbé
to zkratka bez uzavirek ¢&i objizdék ni-
kdy neputjde.

Projektovani je zkratka postupna
iterace k vysnénému cili, nékdy je
to cesta po rovince, nékdy pres hory
a baziny.

Podle ¢eho projektanti tvofi své
dilo? Je to obsahly soubor vstupnich
podminek z predchozich stupnd jako
je EIA ¢i Uzemni rozhodnuti, studie,
zadani investora. Velka Skala legislativ-
nich pozadavkd, strukturou dokumen-
tace pocinaje aZz po interni smérnice
investora pro jednotlivd technologicka
zatizeni. Samozfejmé znacné slovo

maji i DOSS (dotéené organy statni
spravy), spravci siti, vlastnici dotce-
nych pozemkd, rGzné spolky a do-
moroda uskupeni. Je toho opravdu
mnoho. Neni vyjimkou, Ze nékteré
pozadavky a omezeni jdou proti sobé
navzajem. V takovém pripadé musi
projektant prfedvést ,tanec mezi vej-
ci” a tento stav néjak vyresit.

A kdy uZ mame hotovo?

S Metrem 1.D3 ndm to jesté chvili
potrvd. V soucasné dobé& jsme Do-
pravnimu podniku hl.m. Prahy (DP)
predali dokumentaci pro zajisténi
DOSS a stanovisek spravca siti. Jde
o kompletni dokumentaci odladénou
se vSemi slozkami DP. Po obdrzeni pri-
pominek je budeme zapracovavat Ci
jinak vyporéadavat a vypracujeme cisto-
pis dokumentace, se kterym investor
zaz&da o povoleni zaméru. Pak bude-
me vSichni doufat, Ze to nebude trvat
moc dlouho a stavba bude povolena,
¢imz se opét o krok priblizi ke svému
cili = vozit pasazéry az na Namésti Miru
a odleh¢it trase C ve stanici Pankréc.

A co projektanti, uz budou mit
volno?

Kdepak, jesté nas ¢eka dokumenta-
ce pro vybér zhotovitele. O co je v této
dokumentaci méné potreba koncepc-
nich praci, o to vice je zde nezbytné
mravenci prace vsSech profesi a jejich
tésna soucinnost. Pro predstavu, na
Useku ID1b Olbrachtova - Nové Dvory
(3 stanice+tunely) méla tato dokumen-
tace 5900 priloh. Kolik ,,toho” bude na
[.D3? Uvidime ...

Zavérem:

V ¢lanku se dozajista nepodafilo vy-
jmenovat vSechny zajimavosti a infor
mace k metru 1.D3. Autor si vzal spise
za Ukol odlehéenou formou nastinit,
co je to vlastné projektovani metra,
o jaky objem praci jde a co je skryto za
krabicemi s vytiSt&énou dokumentaci.
Pokud si ¢tendr odnese informaci, Ze
projektovani metra je krasna a slozita
prace, kde zékladem je funguijici tym,
tfeba i podivnych lidi, pak je vSe v po-
radku. Projekt totiZz nejsou ty krabice
s papiry ¢i naplnéné adreséfe, nebo
trojrozmérné modely, ale jsou to lidé,
ktefi ho zpracovavaji, projednéavaji, ob-
hajuji, pfipominkuji a prosazuji. To vSe
s cilem zprovoznit zase jeden dalsi kou-
sek naseho skvélého prazského metra.

PFestupni stanice Namésti Miru D, vizualizace




A protoze jsme v tvodu slibili néja-
ké technické zajimavosti — plnime slib:

Zajimavosti SOD 31 (od Myspulina)

Nejzajimavé|si na razbach Useku mezi
Pankraci a Naméstim Bratfi Synkd a za-
rovef nejvétsi vyzvou je jejich logistika.
Razby budou za¢inat ze stanice Pankrac
D. Jako zdzemi pro TBM bude vyuZzito
stévajici zafizeni stavenisté PAD1D,
které bude jen nepatrné rozsireno pro
potrfeby velkoobjemového zésobovani
komplexu TBM béhem razeb. Pro me-
zideponii rubaniny budou muset byt
zhotoveny ¢éstecné zapusténé vany,
aby nabizely dostate¢ny objem potreb-
ny pfi postupu stroje. Prvni vyzvou &e-
kajici na stavbare je samotna montaz
TBM, kterd bude provedena pod zemi
v misté kaveren pred stanici Pankrac D.
Dalsi vyzvou je doprava rubaniny z TBM
na povrch na mezideponii. Pro ni bude
pouzit tzv. vertikalni pasovy dopravnik.
Neméné naro¢nou bude doprava dilct
segmentového osténi ke stroji TBM,
pro kterou budou muset byt navrzeny
specidlni vicekloubové prepravniky (tzv.
multi-service vehicle), aby se dokéazaly

Stanice Namésti Miru D, vstup z ulice Sazavska, vizualizace

vytoCit v Uzkych prostorech pankrac-
kych kaveren.

Z divodu komplikovanych strojnich
instalaci v kavernach ve stanici Pankrac
D, které by neumoznovaly opétovné se-
staveni komplexu TBM pro razbu druhé-
ho tubusu, byl navrzen koncept otoceni
stroje TBM ve stavebni jAmé na Peruc-
ké. Prvni tubus tunelu tedy bude razen
smeérem z Pankrace pres Nameésti Bra-
tff SynkG az k jdmeé Peruckd. Tam bude
stroj oto¢en a razba druhého tubusu
bude probihat v opaéném sméru.

Obvyklou vyzvou v prazskych pod-
minkéch pak budou geotechnické pod-
minky a poZadavek na minimalni defor
maci objektd v nadloZi razeb.

Zajimavosti SOD 33 (od VSeznalka)

Stavebni Usek SOD33 mezi stani-
cemi Nameésti Bratli Synk( a Namésti
Miru D predstavuje z technického hle-
diska jednu z velmi rlznorodych ¢asti
trasy metra 1.D3. Na relativné kratkém
Useku se zde stfidaji rozdilné geolo-
gické podminky i technologie vystav-
by — od razby pomoci Nové rakouské
tunelovaci metody (NRTM) v hlubSim

skalnim masivu pres hloubenou ¢ést,
az po mélkou razbu pomoci mechani-
zovaného tunelovaciho §titu TBM. Trasa
zaroven prochézi pod hustou méstskou
zastavbou, ulici Otakarova, v blizkosti
toku Boti¢e a nasledné pod provozova-
nym zelezni¢nim koridorem. Vystavba
proto neni pouze otdzkou samotného
vyrazeni tunelu, ale predevsim fizeni
jeho vlivu na okolni mésto a stévajici
infrastrukturu.

Mimoradnou pozornost vyZzaduje
predevsim mélka ¢ast trasy v prostoru
Otakarovy ulice a Boti¢e. V nékterych
mistech je nadlozi nad budoucim tune-
lem velmi malé a razba se tak dostava
do primého vztahu s objekty na povr
chu. U historické zé&stavby v Otakaro-
vé proto neni ochrana zalozena pouze
na zesileni konstrukci budov. Navrzen
je komplexni systém, ktery kombinuje
pasivni statické zajiSténi s aktivni geo-
technickou ochranou. Suterény dotcée-
nych objektl jsou upraveny tak, aby
ziskaly vétsi prostorovou tuhost, sano-
vany jsou také stavajici zdéné klenby
a jejich konstrukce jsou béhem kritické
faze razby docasné podepreny.

Trasa metra D pod Boticem, podélny fez

Trasa pod Zelezni¢ni trati Praha - BeneSov, podélny fez

Nad samotnym tunelem je navic na-
vrzena dvouuroviiova injektézni ochra-
na. Spodni horizontalni Uroven vytvari
predstihovou clonici desku, kterd ma
zpevnit nadlozi bezprostiedné nad
budoucim vyrubem. Druh& uroven je
tvorena zakfivenymi vrty s manzetovy-
mi trubkami a slouzi jako kompenzaéni
injektézni pole. Jeho vyznam spociva
predevsim v moznosti aktivné reago-
vat na skute¢né chovani objektl bé-
hem prdchodu stroje TBM pod t&mito
objekty. Pokud monitoring zaznamena
nezédouci deformace nebo priblizeni
ke stanovenym limitim, lze aktivovat
konkrétni injektazni Useky a lokéalné
upravit pomeéry v nadlozi. Jednodu$e
fec¢eno - na pfiilis velké sedani Ize od-
povedet kompenzacni injektazi, ktera
diim zpatky nadzdvihne. Ochrana tak
neni zaloZena pouze na predpoklada-

ném vypoctu, ale umoznuje prubéz-
nou reakci na skute¢nou odezvu kon-
strukef.

Zajimavym technickym detailem
je také material injektaznich trubek.
Vzhledem k jejich blizkosti k budouci-
mu profilu TBM neni mozné spoléhat
pouze na klasické ocelové vystrojeni.
Pouzivaji se proto kompozitni mate-
ridly, napriklad GFRP které umoznuji
vytvorit dostatecné pevnou konstrukci
pro vrtanf a injektaz, ale sou¢asné jsou
v pfipadé pfipadného kontaktu s fez-
nou hlavou TBM fezatelné. Konstrukce
ochranného systému se tak musi pfi-
zpUsobit nejen statickym a geotech-
nickym pozadavklm, ale i samotnému
pohybu tunelovaciho stroje.

Dalsi vyznamnou prekazkou je pra-
chod pod tokem BotiCe a nésledné

pod Zeleznié¢nim koridorem. V prostoru
BotiCeje nutnéresitnejen stabilitu nad-
lozi, ale také samotné prevedeni vody
bé&hem realizace stavebnich opatreni.
V Useku pod Zelezni¢nim naspem je
pak navrzen horizontélni ochranny
destnik tvoreny ocelovymi trubkami
DN 820, které jsou do télesa naspu
instalovény technologii fizeného $ne-
kového protlaku. Jednotlivé ocelové
trubky jsou postupné protlacovany
z pracovnich Sachet, nasledné vyztu-
zeny a zabetonovany. Vznikd tak tuhy
ocelobetonovy roznéaSeci systém nad
budoucimi tunely.

Vyznam ochranného deStniku spo-
¢iva predevsim v omezeni deformaci
zelezni¢niho télesa pri nasledné raz-
bé. Zajimavé je, Ze jeho realizace pro-
bihd z pracovnich Sachet umisténych
mimo vlastni Zelezni¢ni svrsek, takze
neni nutné provadét plosny zésah do
provozované zelezni¢ni trati. Presné
fizeni protlaku umoZzniuje vést jednot-
livé trubky pod naspem v poZadované
poloze a vytvofit ochrannou konstruk-
ci jeSté pred razbou strojem TBM pod
Zelezni¢ni trati.

SODS33 tak na relativné kratké trase
soustfeduje nékolik rozdilnych zpaso-
bl ochrany mésta pred ucinky pod-
zemni vystavby. Pod obytnymi domy
se vyuziva kombinace statického zajis-
téni, monitoringu a aktivnich kompen-
zacnich injektdZi, v prostoru Botice je
nutné resit vodni tok a stabilitu velmi
mélkého nadlozi a pod Zelezni¢nim na-
spem vznikd predstihovy ocelobeto-
novy ochranny destnik. Kazdé prostre-
di proto vyzaduje jiny zpisob ochrany
a jinou technologii.

Pravé v tom spociva jedna z hlav-
nich zajimavosti SOD33. Nejde pouze
o stavbu dvou tunelovych trub, ale
o koordinaci nékolika technologif
a ochrannych systémd, jejichz spolec-
nym cilem je umoznit razbu bez vy-
znamného naru$eni zivota na povrchu.
Vystavba zde probiha v neustdlé inter
akci mezi postupujicim strojem TBM,
geologif, monitoringem a stavajicimi
objekty. Tunel se prizptsobuje podmin-
kdm nad sebou a ochrannd opatreni
jsou navrZena tak, aby dokéazala reago-
vat na skute¢né chovéni okolniho pro-
stfedi v prdbéhu samotné razby. &



Narodil se v roce 1986. Vystudoval
mezinarodni management na VSE
v Praze a Préavo na Univerzité Karlové.

Po studiich pdsobil ve spole¢nosti
Telefénica (02), kde se rovnéz angazoval
ve startupu Wayra. Nasledné pUsobil

v nejstarsim stfedoevropském
akceleratoru pro technologické
spole¢nosti StartupYard.

V roce 2018 byl zvolen do zastupitelstva
hl. m. Prahy, kde do roku 2022 pusobil
jako predseda Vyboru pro IT a Smart
City. V roce 2022 byl opé&tovné zvolen
do funkce zastupitele a v letech

2023 - 25 predsedal VVyboru pro
zahrani¢ni vztahy a EU fondy. V prosinci
2025 byl zvolen do pozice ndméstka
primatora hl. m. Prahy pro oblast
dopravy.

Je Zenaty a ma jednoho syna, ve volném
¢ase hraje na saxofon a klarinet, mezi
jeho zajmy patii outdoorové sporty,
cestovani, fotografovani, hudba

a divadlo.

Od prosince 2025 zastavate
funkci 1. naméstka primatora
hl. m. Prahy pro dopravu, téma
citlivé nejen pro Prazany. Co
se vam za uplynulé obdobi po-
da¥ilo?

Vise o mné, Ze jsem velkym pfizniv-
cem kolejové dopravy, kterou denné
vyuzivam na cesté do prace. Nejvét-

ROZHOVOR

Mgr. Ing. Jaromir Beranek

nameéstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy,

¢len Piratské strany

8f radost médm z toho, Ze se nam ko-
necné podafilo odblokovat dalsi etapu
vystavby metra D a neméné mé tési
pokracujici tramvajovy boom. Na jare
jsme pro MHD zprovoznili Dvorecky
most, ktery je soucéasti budouciho
tramvajového okruhu. V zaff jsme za-
hajili vystavbu tramvajové trati z Na-
kladového nadrazi Zizkov na Jarov. Za-
nedlouho by méla zadit téZ vystavba
trati z Malovanky na stadion Strahov
a z LibuSse na Nové Dvory, kde jsme
nedavno vybrali zhotovitele. A samo-
zfejmé& nesmim zapomenout na na-
vrat tramvaji na Véclavské nameésti,
ktery nas ¢eka v ¢ervnu pristiho roku.
Usek z Muzejni 0dzy na Vinohradskou
jiz médme pfipraveny s pulro¢nim pred-
stihem. To v&e s finanéni podporou Ev-
ropské komise.

Po letoSnim rekordné horkém [été
také napjaté vyhlizim odjezd prvnich
tramvaji 15T z prvni vyrobni série do
polské Lodze, kde budou dodateéné
osazeny celovozovou klimatizaci. Na
tomto projektu si v minulosti vyldmalo
zuby nékolik mych predchtdcd. Spo-
leéné s dopravnim podnikem se nam
letos podafilo vysoutézit dodavatele,
ktery kazdy rok doklimatizuje nejmé-
né 20 tramvaji.

A nemUZu nevzpomenout také tro-
lejbusy, které se navzdory napjatym
terminm stavby a problémim s do-
davkami vozU vraceji na tfi témér pua-
vodni trasy v roce, kdy slavime 90. vy-
roc¢i od zahajeni provozu v Praze.

Podle

priazkumu agentury

STEM/MARK Prazané za nejvét-
Si problém povazuji zacpy a hus-
totu provozu ve mésté, Spatné
parkovani a chybéjici dostavbu
okruhii. Jsou plany, jak vzniklé
problémy do budoucna Fesit?

Praha se, podobné jako dal$i mésta
jeji velikosti, problémim s automobi-
lovou dopravou nikdy zcela nevyhne.
Proto jako dlouhodobé& udrzitelnou
cestu prosazujeme primarné rozvoj
sité¢ MHD. Ve spolupréci se Stfedoces-
kym krajem ale také masivné investuj-
me do novych Zelezni¢nich vozidel,
které nam pomohou uleh¢it od sto-
vek tisic vozidel, kterad denné prijizdéji
do Prahy. Nejsem velkym pfiznivcem
regulaci, ale na zakladé dat jsem pre-
svéddéeny, ze do budoucna je jedinou
moznostf zpoplatnéni vjezdu do centra
mesta.

Neznamend to ale, ze bychom sil-
niéni sit opomijeli, spiSe naopak. Za
600 miliond korun jsme letos opravi-
[i Kbelskou ulici, dokondili rozsahlou
rekonstrukci Plzefiské, magistraly ko-
lem Muzea a pokracujeme s pfipravou
Radlické radialy, Hloubétinského tune-
lu na Primyslovém polookruhu a sa-
mozrejme vychodni ¢asti Méstského
okruhu, kde planujeme na konci roku
poprvé kopnout do zemé& v rédmci ge-
ologického prizkumu. Jesté v zari na-
vic zprovoznujeme dva nové parkovaci
domy na Dédiné a Opatove, dalsi na
Zli¢iné zatneme budovat zanedlouho.

Nedostatek parkovacich  kapacit
znacné zhorSuje nepfimérené nizka

cena za reziden¢ni parkovani a ne-
ochota nékterych politiki vymahat
dodrzovani platnych pravidel. Ja za-
stavam néazor, Ze tfeSeni parkovani by
mélo byt predevsim trzni, protoze
verejny prostor je to nejcenngjsi, co
ve mésté mame. Dodatecné& vybrané
prostfedky navic pomohou zafinanco-
vat kriticky chybéjici kapacity na sidli-
Stich, kterd ¢asto nenabizeji ani jedno
parkovaci stani na bytovou jednotku.

Zkvalitnéni MHD jako jeden
z nastroju, jak dostat vice Fidi-
¢t do MHD. S tim souvisi i léta
vedena diskuse o zdrazeni jizd-
ného. Najdete ve vedeni més-
ta politickou odvahu k tomuto
kroku? Dodejme, Ze mésto do-
tuje MHD z osmdesati procent!

Diskuse o zdrazeni ¢asovych jizde-
nek je potfebnd. NavySovani jizdného
ov8em nedava smysl v momentég, kdy
cena parkovani zlstane bez zmény.
Roéni kupén na MHD nemUze byt troj-
nasobné drazsi nez cena ro¢niho par
kovaciho opravnéni v modrych zénéch,
kdyz néklady na udrzbu jednoho tako-
vého parkovaciho mista ve verejném
prostoru jsou vice nez desetinasobné
nez cena tohoto opravnéni. | parkovani
tak mésto v podstaté dotuje.

Musime najit néjaky rozumny ceno-
vy mix, ktery zajisti, ze MHD zUstane
nadale dominantnim a preferovanym
dopravnim prostfedkem. Nesmime
dopustit, aby Prazané spokojeni s kva-
litni MHD kvali vysokému jizdnému

presedli do aut. Jako duleZitou vni-
mam rovnéz podporu aktivni mobility,
at uz pési nebo cyklistické. Zejména
v historickém jadru mésta dnes bojuje-
me o kazdy centimetr mista a je tedy
tfeba podporovat prostorové Usporné
a ekologické druhy dopravy.

Velké téma Pirata je i zpoplat-
néni viezdu aut do centra Prahy.
Je stale aktualni?

Zpoplatnéni v tuto chvili neni na
porfadu dne, protoze ho jako skryté
mytné odmitlo Ministerstvo vnitra.
Béhem jara jsem s kolegy v radé dis-
kutoval mozZnost tvrdého zakazu vjez-
du pro tranzitni dopravu, ale navzdory
potfebé zklidnéni dopravy jsem nena-
Sel podporu u koalice SPOLU. V&rim,
Ze ke zklidnéni dopravy se vratime v
pristim volebnim obdobi.

Praha se v poslednich mési-
cich stala téméF nepriajezdnou
v disledku rekordniho poctu
uzavirek. Neni chyba i na strané
vedeni mésta, ze stavebni prace
neprobihaji intenzivnéji a ne-
jsou lépe koordinovany?

Praha ma jesté z nultych a devade-
satych let masivni infrastrukturni dluh,
ktery se snazime splacet. Mlze se
zdat, Zze je téch uzavirek mnoho, ale
mohu véas ubezpedit, Ze tlak na efek-
tivni a rychlé opravy ze strany mésta
ajeho spole¢nostije setrvaly amy déla-

me vSe pro to, abychom vyvazili nékdy
protichldné zajmy v oblasti technic-
kého stavu komunikaci, bezpecénosti
obyvatel a samozfejmé prljezdnos-
ti. Ukol je to samoziejmé nesnadny
a nékdy se nam dafi Iépe, nékdy moz-
na hare.

Béhem letoSni opravy Kbelské jsme
vyuzili rezim 24/7, diky kterému se
nam podafilo stlac¢it délku opravy z pU-
vodné odhadovanych 100 na 43 dni. U
Kbelské pomohlo, Ze se komunikace
nachazi prevazné v oblastech vzdale-
néjsich od bytové zastavby, jinde by
noc¢ni prace nebyly mozné.

Osobné bych povazoval zpomale-
ni tempa oprav a s tim souvisejicich
omezeni za politickou chybu a hazard s
lidskym zdravim. Opravdu nechci, aby
se opakovala situace, kdy v dtsledku
padu Trojské lavky doslo k tézkému
poranéni nékolika lidi.

Prodlouzeni stavajicich linek
metra a vystavba nové okruz-
ni linky E by mély v budoucnu
ulehéit cestovani obyvatelim
novych okrajovych ¢tvrti. V jaké
fazi jsou jednani s IPR a DPP?

Na prvni zéfijové radé 7. 9. jsme od-
souhlasili zadani studie proveditelnos-
ti tangencialné-okruzni linky Metra E.
Pravé na zékladé této studie bychom
meéli ovérit optimalni trasovani, polohu
stanic i typ a kapacitu vozidel. Navrh
od pocatku detailné konzultujeme
s kolegy z IPRu, ktefi nyni zodpovidaji
i za zpracovani studie proveditelnosti.
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Dopravni podnik by pak nasledné pre-
vzal hotovy navrh k zadani projektové
pripravy a realizaci. Podobné se to
nyni stalo v pripadé pokraCovani déc-
ka od stanice Nédmeésti Miru severné
k Namésti Republiky.

Pdavodni méstem odsouhla-
sena rekonstrukce Libenského
mostu byla zménéna na stav-
bu jeho kompletni repliky. Toto
rozhodnuti mésta vcetné zasa-
hu UOHS zastavit plnéni jiz uza-
viené smlouvy na jeho rekon-
strukci vede k posunu terminu
znovuotevieni mostu o nejméné
6 let, prodrazeni se odhaduje na
2 miliardy korun. Kde se novy
projekt nachazi?

U tohoto projektu Technickd sprava
komunikacf jesté do konce zari vyhlasi
soutéz na zhotovitele, ktery dokonci
rozestavény inundaéni most na Libeni-
ské strané. To umozni navrat tramva-
ji na celé soumosti na cca 2 roky do
doby vystavby mostniho provizoria
a zahdjeni rekonstrukce mostu pres
Vitavu. Kompletni dokon&eni Liben-
ského soumosti nicméné TSK predpo-
klada az na prelomu roku 2033 a 2034.

Velkomésta v Evropé se snazi

omezovat privadéni dalkové au-
tobusové dopravy do svych cen-
ter. Vy jste zastancem moznosti
vyuziti parkovisté pred Hlavnim
nadrazim jako nahradu za au-
tobusové nadrazi na Florenci.

Nezvysi se jesté vice dopravni
zatéz v centru Prahy?

Nejsem si jisty, zda vytlaCovani au-
tobusU z centrdlnich pfestupnich bodu
predstavuje spravny trend. Z mého
pohledu je pfedevsim potieba, aby Mi-
nisterstvo dopravy a Sprava zeleznic
pokracovaly v pripravé a co nejdrive
zahdjily vystavbu prvnich vysokorych-
lostnich trati. Ve vyspélych evropskych
zemich autobusové doprava funguje
jako doplnék Zeleznice, nikoli naopak.
Na druhou stranu je zfejmé, Ze v né-
kterych relacich se autobusl jesté
dlouho nezbavime, a proto davé smysl
cestujicim nabidnout moZnost snad-
ného prestupu pravé na vlak, véetné
budouciho Zelezni¢niho spojeni na le-
tis$t&, kam po realizaci Nového spojeni
2 cestujici dojedou rovnéz z Hlavniho
néadraZi.

A daf¥i se Praze napliovat plan
bezemisni MHD?

Datfi, prazska MHD patfi k evropské
Spi¢ce, a to nejen svou efektivnosti.
RozSifujeme tramvajové traté, stavi-
me metro D, investujeme do rozvoje
bezemisni kapacitni kolejové dopravy
a postupné také nahrazujeme dieselo-
vé autobusy, které mésto zatézuji ne-
jen emisemi, ale i hlukem, trolejbusy
a elektrobusy. Od prosince, kdy jsem
se stal ndméstkem pro dopravu, uz
trolejbusy vyjely z Knizeci na Wal-
trovku, z Bofislavky na Hrad¢anskou,
z Karlova ndmésti na Strahov. Cilem

je, aby trolejbusy v budoucnu obsluho-
valy celou jihozapadni ¢ast Prahy, Vr-
Sovice, Kr¢, nebo Modrany a postup-
né i dalsi ¢asti mésta. S neomezenymi
zdroji bychom mohli jist& postupovat
rychleji ale je tfeba zdUraznit, ie diky
prepravujeme témer tri Ctvrtiny cestu-
jicich v elektrické trakci.

Jako dobrovolnik navstévuje-
te zaky a studenty v ramci pro-
gramu Den pro Skolu. Miazete
nam svou roli a tento projekt
blize predstavit?

Den pro 8kolu je dobrovolnicky pro-
jekt Nadace Ceské spotitelny, ktery
privadi odborniky z praxe k détem
a studentlm do $kol. Prostfednictvim
této platformy jsem jiz pro 7 $kolnich
trid pripravil program o Smart City pro-
jektech a zajimavostech z prazské do-
pravy. V jednom pfipadé jsem vyrazil
na navstévu do Pavlikova u Rakovnika,
jednou dokonce az do Ceské Trebové.
A Z&ky z jedné mimoprazské Skoly
jsem naopak provedl budovou Nové
radnice. Ackoli komunikace s zéky
a studenty nenf béznou souc¢dsti moji
prace, dava mi velky smysl. Na jare le-
tosniho roku jsem mél odbornou pred-
nasku také na Dopravni fakulté CVUT
a bylo pro mé velmi prinosné slySet
zpétnou vazbu na svoji praci od stu-
dentl pfimo z oboru.

Dékujeme Vdm za odpovédi. ll
Dana Sklenarikova, Vladimir Seidl

POHLED PK OSSENDORF NA
DOPRAVNI SITUACI NA JIZNI
MORAVE A V BRNE

Vlastislav Novéak, PK Ossendorf

Projektova kancelar PK Ossendorf se dlouhodobé snazi prispét k feSeni slozité silni¢ni problematiky
v jihomoravském regionu a mésté Brné. V tomto ¢lanku pfinaSim na tuto situaci souhrnny pohled
dopravniho inZenyra, ktera vychazi z cca 35 let zkuSenosti, kde jsem byl pfi hledani koncepcnich
dopravnich feSeni v mnoha situacich tak rikajic ,,u toho”.

Lze obecné polemizovat, kde jsou
hlavni dopravni problémy v Ceské re-
publice, ale urdité panuje vSeobecna
shoda na faktu, Ze dopravni situace
ve meésté Brné a prilehlém regionu
je mimo centrélni ¢ast Prahy asi jed-
nou z nejhorsich. Problém Prahy je
dan predevsim vysokou koncentraci
vnitini, zdrojové a cilové dopravy. To
stejné plati i pro Brno, kde se vlivem
suburbanizace kaZzdodenni dojizdka
neustéle zvySuje a zatézuje doprav-
ni sit. Navic se vSak v tésné blizkosti
mésta odehravaji narodni i evropské
tranzitni vztahy v oséch sever—jih a vy-
chod-zapad. Ne nadarmo se trojuhel-
niku mést Viden — Bratislava — Brno
fika ,trojmésti v Uplném stfedu Evro-
py" Jde tedy o vysoce frekventovanou
krizovatku v8ech druht dopravy pro
tranzitni vztahy.

Pro¢ se situace stava v soucasné
dobé kritickou?

Na to existuje nékolik odpovédi, po-
¢atek vSak musime hledat v minulosti.
Soucasnost pouze reflektuje stav za-
pocaty jiz v predeslych dekadach.

Jedna se predevSim o tyto tfi za-
kladni roviny:

a) Vztah Brna k centralni politice
Na rozdil od jinych krajskych mést
svadélo Brno se svym postavenim
,druhého mésta” dlouhodobé boj
0 svoji pozici vici ,, Praze” At uz to bylo
rivalitou, nebo hrdosti “neprosit se’
tak celd obdobi Sly finanéni zdroje do
jinych regionl, a ne do Brna. Ano, Ize
namitnout, ze byly realizovany dalnice
D1 a D2, ale to bylo dano predevsim

Celkovy prehled staveb RSD v&. navazujicich mimo stavby ZUB Brno do roku 2050

Prehledna sizuace Brno - Velky méstsky okruh sil. 1/42 (VMO Brno)
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délkovym spojenim na Bratislavu, Olo-
mouc a Ostravu, nikoli jako priméarni
feSeni méstského problému. Pres
dlouhodobé proklamace o podpore,
meésto mimo tyto dvé dalnice nema
bezpetné a kvalitni kapacitni propoje-
ni s dalSimi krajskymi mésty, jako jsou
Pardubice ¢&i Hradec Kralové, ale ani
s Vidni, co? je prioritni pro celou Ces-
kou republiku. Podivdme-li se na aktu-
alni mapu kapacitni a dalniéni sité CR,
tak ostatni krajskd mésta maji tyto
vztahy zrealizované, nebo je v dohled-
né dobé& postupnou dostavbou dalnic-
ni sit¢ mit budou. Brno a jeho region
jsou opakem: Komunikaéni vztah na
sever je v nedohlednu, propojeni na
Viden je sice v pfipravé, ale jesté ne
v realizaci, a navic je systém dalnic D1
a D2 aktuéalné za hranici svych kapacit.
A jelikoZz za tento systém neexistu-
je néhrada, kazda stavebni ¢innost &i
omezeni vyvolava dramatické okamzi-
ky na dalni¢nf siti.

b) Doprava a ekologie

Tato problematika je na Uzemf jizni
Moravy daleko koncentrovangjsi nez
v jinych c¢éastech republiky. Zarnym
prikladem je soudni zruSeni minulych
ZUR (Zasad Gzemniho rozvoje) JmK,
coz nasledné stalo mnoho Usili a kom-
promisd pri prijeti aktualng platnych
ZUR. Zpusobilo to v&ak také velké
mnoZstvi nevlddnich a ekologickych
hnuti, torpéduijicich jakoukoli pfipravu
dopravni infrastruktury. Pro¢ je tato
¢innost na jizni Moravé daleko aktiv-
néjsi nez jinde, Ize pfisuzovat propo-
jeni vysokého $kolstvi (pravnické fa-
kulty) a Nejvyssiho spravniho soudu.
Diky mnoZstvi absolventd prdvnické
fakulty, ktefi zGstavaji v Brné hledajic
uplatnéni, se jejich provéazanost se
soudnim systémem nabizi. Prosazeni
jakékoli vyznamné stavby — napf. pro-
pojeni dalnice D52 na Viden, které je
logické z verejnopravniho hlediska — je
dlouhodobé obstruovéano, a to para-
doxné i témi, kterym soucasna nevy-
hovuijici dopravni situace ztézuje Zivot
a prinasi nebezpecéné situace pfi béz-
ném provozu na pozemnich komuni-
kacich. Stejnym a ¢asové hodné vzda-
lenym problémem je propojeni z Brna
na sever smérem na Svitavy, Hradec
Krélové... | zde odpUrci dopravnich

Viyhledovy stav roku 2032

staveb dlouhodobé& vitézi nad logikou
a zajmy obci, trpicich neimérnou do-
pravou.

c¢) Brno a politika

To, co bylo popséno ve vztahu Brna
k centrdlnim statnim ufadim, lze
dlouhodobé pozorovat i uvnitf mésta
Brna a Jihomoravského kraje. Byva
.pravidlem’ Ze se vétSinou kfizi poli-
tické preference statu, kraje, mésta i
méstskych ¢asti, které majf v systému
koncepce urcité pravomoci. Z toho
pramenily dva problémy. Hlavnim byla
vnitini nesourodost nad stézejnimi
otédzkami, jako je koncepce dopravy
a Uzemni planovéani, jez ¢asto vyus-
tila v negaci daného zdmeéru. To se
centrélnim Uradm dlouhodobé hodi-
lo a finan¢ni potfeby tak v dané dobé
vyuzily politicky spratelené regiony.
Druhym problémem byla dlouhodoba
neochota vnitfiné se semknout a stat
v0Uc¢i statnimu sektoru koordinované.
Ve spojeni s obecnou negaci okolnich
meést a obci vi¢i dopravnim systé-
mam, které by centralni oblasti regio-
nu pomohly, se pak nelze divit, Ze tato
infrastruktura absentuje.

d) Aktualné

Uvedené vyhodnoceni stavu vedlo
pred cca 10 - 15 lety ke zméné pristu-
pu, kdy absence dopravnich systémd

ve mésté Brné a Jihomoravském kraji
zaCala byt nelnosna nejen pro regi-
on, ale i pro celou Ceskou republiku.
Postupné se vztahy harmonizovaly
az do aktualné vyborné spoluprace,
primarné mezi méstem Brnem, Mini-
sterstvem dopravy CR a Reditelstvim
silnic a dalnic CR. Prisp&l tomu i fakt
stabilizace na pozicich vedeni RSD
na generalnim feditelstvi i na Zavodé
Brno (coz dfive byvalo velkym problé-
mem — dochézelo k ¢astym vymeénam
vedeni), ale také v politické reprezen-
taci mésta Brna. Déle doché&zi k propo-
jeni Uzemné-planovacich dokumentaci
kraje a mésta se zaméry statnich or
gand, at uz z pozice silni¢ni a dalni¢ni
dopravy, tak dopravy zelezni¢ni.

Vedle samotné koncepce doslo
k velkému posunu v realizaci Velkého
méstského okruhu (silnice 1/42) v po-
dobé staveb VMO Zabovieska a VMO
Tomkovo ndmésti — Rokytova, ale pre-
devsim v pokracujici pfipravé dalSich
staveb na VMO, jako je cely vychodni
a jizni sektor. Dlouhodoba shoda nad
koncepci dopravy tak prinasi vysledky.

Dlouhodobym problémem vsak je
a naddle bude délnice D1 a D2. Zde jiz
pozice mésta Brna jde do pozadi a jed-
né se predevsim o celostatni problém.
Je to déno jiz zminénou polohou Brna
v architekture dalni¢ni sité v Evropé,
kde je Brno velmi dulezitou kfizovat-

kou v8ech vztaht v centrainf ¢asti kon-
tinentu. Intenzity dopravy jsou vysoké,
napriklad na tzv. mezitseku D1 (Cast
mezi D2 - Bratislava a 1/52 — Viden)
dosahuji hodnot kolem 80 tisic vozi-
del za 24 hodin v bézny den, narazové
pak az pres 100 tisic vozidel za den. To
s sebou prinasi obrovské problémy —
doché&zi zde ke smé&sSovani Cisté tran-
zitni a dalkové dopravy s regiondlni
a méstskou.

Pripravovany projekt zkapacitnéni
D1 na Sestipruhové usporadani s se-
bou prinasi nejen vizi (byt ¢asovée vzda-
lenou) kapacitnéjsiho feseni, ale i ob-
rovské dopravni problémy na samotné
délnici D1, kde nejsou vyjimkou i ho-
dinové a 30kilometrové kolony prede-
v8im nékladnich vozidel. V sou¢asnosti
totiz dalnice D1 nema nahradu a ani po
realizaci dalnice D35 nelze ocekavat
radikalni zlepSeni stavu. Problémem
neni ani tak samotné zkapacitnéni D1,
ale predevsim Uplna prestavba hlav-
nich kfizovatek s D2 a sil. I/52.

Zde se oklikou musime vratit k vyse
uvedenym bodlm zabyvajicim se kon-
cepci. Ta tuto problematiku fesila tzv.
tangentami (vychodni, jizni a zapadni)
a byla zruSena pravé z ddavodu vel-
kého odporu obci a ekologl v rdmci
soudnich fizenf k ZUR JmK. V soudas-
né dobé z ni zlstala pouze jizni ¢&st
v podobé propojeni dalniéni evropské
sit¢ TEN-T v ose D52-D2, coZ s sebou
prinasi velké naroky na samotnou D1
a hlavnf kfizovatky.

Na druhé strané je nutno se v zavé-
ru zminit o budoucnosti. Jak jiz bylo
zminéno, v soucasné dobé je hlavni
devizou jednota mésta, kraje a kon-
cepce RSD pfi feseni celkové situace
ve mesté i kraji. Stavby za desitky
miliard korun jsou koncepcéné pfipra-
veny, a to napfiklad Velky méstsky
okruh, zkapacitnéni D1, propojeni
s Rakouskem pomoci homogenizo-
vané délnice D52, ¢i kapacitni silnice
I/73, kterd propoji Brno se severnimi
regiony. Dalsi velké investice se oce-
kavaji v ramci Zelezni¢ni dopravy. De-
ficit chybéjicich dopravnich staveb je
zde oproti jinym regiondm tak velky,
Ze bude trvat jesté desitky let, nez
bude vSe zrealizovano a dopravni situ-
ace bude odpovidat evropskym stan-
dardim.

Prehledna situace pdvodniho trasovani JZT, JT, JVT ve vztahu k aglomeraci Brno

Vizualizace kfizeni VMO s prerovskou trati

MUK Bratislavské radiala
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REKONSTRUKCE TRAMVAJOVE
TRATI MARIANSKE HRADBY

Ondrej Bret

Na zacatku letnich prazdnin byla, netradi¢né po jednotlivych kolejich v tydennim odstupu, zpro-

Bv.wveawvs

- tramvajova trat vedouci ulici Marianské hradby, tedy trat pfivazejici vétSinu turistti a navstévnika
Prazského hradu. U projektové pripravy rekonstrukce i jejiho provadéni byl i Metroprojekt.

UZ od zacCatku projektové pfripravy,
ktera probihala od roku 2024, si byli
vSichni zU¢astnéni aktéri védomi zod-
povédnosti nejen za technické, ale i za
vizudIni a estetické pojetl této tramva-
jové trati. Tramvajova trat, nachazejici
se v blizkosti Prazského hradu v sa-
motném srdci Prahy, vSechny zavazo-
vala promyslet peclivé veskeré detaily
a neposkodit unikatni usporadani, kdy
trat mezi zastdvkami Krélovsky letohra-
dek a Prazsky hrad prochéazi vzrostlym
stromoradim tvoricim alej mezi koleje-
mi. Bylo tfeba vhodné vizualné vyresit
povrchy zastéavek, zvolit obruby i dalsi
prvky, s citlivosti pristoupit k Upravam
trakéniho vedeni, a pfitom tramvajo-
vou trat a jeji vybaveni posunout do
21. stoleti. Tzn. umoznit dosud chyb&ji-
ci bezbariérovy pristup mezi zastavka-
mi Krélovsky letohradek, doplnit hma-
tové prvky pro nevidomé, pokusit se
o lepsi oddéleni tramvajové a individu-
alnf dopravy pred kfiZzovatkou s ulici Ba-
deniho, a tim prispét k veétsi plynulosti
tramvajové dopravy. Ve hie bylo dale
vyuziti hladké dlazby nového prazské-
ho normdlu pro prechody a mista pro
prechazeni a v neposledni radé i nové
pouziti Sirokopatnich kolejnic tvaru
49E1 v Usecich, kde to je mozné.

Dispozi¢ni reSeni a usporadani tram-
vajové trati vychazi i po rekonstrukci
z pGvodniho feseni, kde je ponechéano
zasazeni koleji do aleje pred zastavkou
Prazsky hrad, a dale na samostatném
ozelenéném télese smérem k Brusni-
ci. Jedinou vétsi zménou geometrie
vedeni tramvajové trati je mirny osovy
posun koleji a Uprava jednoho vrcholu
tramvajového trojuhelniku Chotkova
- Badeniho, kterd umoznila odsazeni
koleje ve sméru do centra ze spolec-

Nastupisté zastavky Prazsky hrad do centra i s novym EIP panelem

ného jizdniho pruhu. V novém reSeni
maji auta, smérfujici do ulice Chotkova
a k Malostranské, prostor vedle kole-
je a pri pfipadnych kongescich muze
tramvaj smeéfujici do centra volné
projet. Dal$i Upravy, spiSe ale kosme-
tického charakteru, kterych si bézny
cestujici napfimo nevsimne, spocivaly
v Upravé délek prechodnic, vzestupnic,
prevyseni a obloukd, které ale maji vliv

jak na zvyseni komfortu jizdy, tak na
nizsi opotrebeni kolejnic.

VSechny tfi pary zastévek - Krélov-
sky letohradek, Prazsky hrad i ob&asna
Brusnice - zlstaly v plvodni poloze.
Na zastavkach byly zfizeny nové na-
stupni obruby v upravené vysce tak,
aby umoznily komfortnéjsi nastup jak
hare pohyblivym cestujicim, tak treba
maminkdm a tatinkdm s kocCéarky. Pri

vystupu a ndstupu v zastavkach Praz-
sky hrad se tak nové muizeme setkat
s nastupni hranou ve vysce 240 mm
nad TK, na zastavce Krélovsky letohra-
dek s ohledem na dalsi vazby v GUzemi
pak 200 mm nad TK. Zastévka Prazsky
hrad ve sméru z centra byla navic pro-
dlouzena tak, aby umoZzfiovala soucas-
né odbaveni vlaku vytizené linky 22
zaroven napriklad s objednanym histo-
rickym tramvajovym vozem, ktery zde
ma Casto svou cilovou stanici, a odkud
turisté sméruji k navstéveé Hradu.

Pozitivni zménou je jisté i doplnéni
nové bezbariérové rampy umoZzniujici
bezbariérovy prechod mezi zastavka-
mi Kralovsky letohrédek, nebo obec-
né umoznujici bezbariérovy pfistup
k letohradku od Pisecké brany, kde byly
dosud vSechny pristupové cesty v okoll
zastavky s trojici schodd. Nova rampa
byla citlivé zasazena do prostoru mezi
koleje a pro jeji lemovani byly vyuZity
plvodnf Stipané kamenné krajniky.

Trakéni vedeni dostélo vizualné jen
minimalnich zmén. Za nové byly vymé-
nény drahové kabely i trolejovy dréat,
coz cestujici nebo turista asi nepo-
stfehne. V8imavejsi z nich by ale mohli
ocenit, ze se pffmo u Prazského hradu,
na néarozi ulice Jeleni a U Prasného
mostu, podafilo sloucit trakéni stozar
se sloupem verejného osvétleni a z to-
hoto exponovaného mista tak vizualné
jeden sloup ,zmizel” V8echny stozary
na tramvajové trati jsou nové natfeny
Sedocernou barvou RAL 7021 dle aktu-
alnich vizuélnich méstskych standardu.

Voda z drendzniho systému pod
tramvajovou trati je nové C¢éstedné
zasakovana pfimo do zelené a neni
v plném objemu odvédéna do destové
kanalizace.

Samotnd realizace probihala v po-
merné svizném tempu - na rekonstruk-
ci 1,17 km traté, vrcholu trojuhelnika,
a prelozku a Upravu kanalizace v Useku
se smeérovym posunem trati byla na-
plénovana ¢tyfmésicéni vyluka. Samot-
ny postup praci (napfiklad oproti jinym
rekonstruovanym tratim) vyrazné kom-
plikovala nemoznost boc¢niho pfistupu
jak k trati samotné, tak mezi jednotlivy-
mi kolejemi oddélenymi stromoradim.
Témeér vsSechny prace proto v tomto
Useku musely probihat ,z osy” se
vSemi zejména Casovymi dopady jak

Tramvajova trat v aleji mezi zastavkami Krélovsky letohradek a Prazsky hrad po dokonéeni praci

pro odvoz vytéZeného materiélu, tak
navoz materialu nového. Casové narog-
né bylo i samotné obnoveni povrchu
z pavodni kamenné dlazby 10x10,
kterou bylo znovu vydldzdéno pres
4000 m? plochy v kolejisti.

A toto provadéni a dokoncéovani dla-
Zeb je nakonec i divod hned v Uvodu
zminéné perlicky - zahdjeni provozu po
jednotlivych kolejich, kdy turisticky vyu-
Zivanéjsi smér z centra, tedy ,nahoru”
k Hradu, byl zprovoznén o tyden dfive
nez kolej do centra. Dopravnimu podni-
ku se tak podafilo dovézt své cestujici -
obyvatele a navstévniky Prahy - k Praz-
skému hradu v tydennim predstihu.

Investor:
Dopravni podnik hl. m. Prahy

Projektant:
METROPROJEKT Praha

Stupen:

DUSP, RDS, AD

Zhotovitel:
DP Praha, Eurovia CZ

Realizace:
03/2026 — 07/2026
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ZELEZNICNIi SPOJENI PRAHA - LETISTE - KLADNO

USEK PRAHA VYSTAVISTE
- PRAHA DEJVICE

Kamil Bednarik

O pripravé a realizaci projektu nového Zelezniéniho spojeni Praha - Letisté - Kladno na strankach
naseho ¢asopisu informujeme pravidelné. Kratky zprovoznény usek na Kladné ma perspektivu pod-
statného prodlouzeni - stavebni prace se rozbéhly v dlouhém tseku az do Ruzyné. Z druhého konce
je zdafrile dokonéen usek Bubny - Vystavisté. V tomto ¢lanku se dozvite, jak se k realizaci postupné

pfiblizuje jeho pokraéovani.

Z&mér modernizace trati v Useku
Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvi-
ce (vCetnég), ktery je soucésti rozséhlé-
ho souboru staveb propojujiciho Prahu
s Letistém Véclava Havla a Kladnem,
ziskal 28. Unora 2025 pravomocné
Uzemni rozhodnuti. Nasledn& projek-
tanti zpracovali dokumentaci pro povo-
leni stavby, ktera zahrnovala i nové fe-
Seni Zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice,
umoziujici umfisténi vicepodlazni z&-
stavby pfimo nad stanici. V roce 2026
pokraCuje inZzenyrska ¢innost a zahdje-
ni povolovaciho procesu se predpokla-
da na podzim tohoto roku. Kvali aktual-
nimu vyvoji vnéjsi koordinace je projekt
rozdélen na dvé samostatné etapy.

1. etapa: Praha-Vystavisté (mimo) -
Praha-Dejvice (mimo)

Tento Usek zahrnuje zdvojkolejnéni
povrchové trati ve Stromovce a priblizné
jeden kilometr dlouhy hloubeny dvouko-
lejny tunel Bubenec¢ se dvéma unikovy-
mi objekty. Na zakazku Spréavy Zeleznic
pripravi Metroprojekt pro tuto etapu do-
kumentaci pro provadéni stavby (PDPS)
a vybérové fizeni na zhotovitele odstar
tuje v druhé poloviné roku 2027

V rédmci pripravovaného souboru sta-
veb Vystavi§té — Dejvice —Veleslavin se
tato C¢ast zacne stavét jako prvni. Jeji
priorita spociva v zajisténi stavenistni
Zelezni¢ni dopravy v Useku Dejvice —
Bubny. Ta je kli¢ova pro odvoz rubaniny
a vykopkd z navazujicich podzemnich
a tunelovych staveb po Zeleznici.

Tato etapa se sklada ze dvou charak-
teristickych ¢asti:

¢ Povrchovy usek ve Stromovce

Projektova priprava v ramci doku-
mentace pro povoleni stavby probiha-
la v Uzké koordinaci se zastupci parku

Stromovka, Odboru pamatkové péce
(OPP HMP), Nérodniho pamatkového
ustavu (NPU) a Odboru ochrany prostie-
di (OCP MHMP). Vzhledem k tomu, Ze
dotéené Uzemi Krélovské obory je pfi-
rodni i nemovitou kulturni pamaétkou, je
kladen extrémni dlraz na krajinarské za-
komponovani trati a architektonické re-
Senf odpovidajici vyznamu tohoto mista

¢ Hloubeny tunel Bubeneé¢

Tunel povede v koridoru stavajici
jednokolejné trati. Po jeho dokonceni
vznikne na povrchu paterni cyklostezka
AB, ktera propoji Stromovku s lokalitou

Portél Zelezniéniho tunelu ve Stromovce

Hrad¢anské a déle povede smérem na
Veleslavin, Ruzyni a Kladno. Z doprav-
niho hlediska bude zdsadnim pfinosem
Uplné odstranéni stavajicich drovno-
vych prejezdu.

2. etapa: ZST Praha-Dejvice

Stanice se nachdzi v prostoru mezi
ulicemi Vaclavkova, Dejvickd a Milady
Horakové. QOkoli nadrazi v minulosti
utrpélo vyrazné urbanistické zdasahy,
zejména v 70. letech pfi budovani met-
ra a rozsifovani ulice Milady Hordkové.
Pavodni méstsky bulvér (dfive nazvany
Belcrediho tfida) se promeénil v ruSnou
dopravni tepnu a cely prostor ztratil
SVOU jasnou tvar. Vyznamné zmény
pfinesla také nedavna vystavba tune-
lového komplexu Blanka. Bez celkové
prestavby samotného nadrazi a jeho
okoli je v8ak toto Uzemi z urbanistic-
kého pohledu nadéle nevyhovujici
a neplsobi jako plnohodnotnd mést-
skéa zastavba.

Na tento deficit reaguje aktualné pri-
pravovana Uzemni studie Hrad&anska.
Ta navrhuje proménit nevyuzité drézni
pozemky a brownfieldy v okoli stanice
metra a vlakového nédrazi v novou,
moderni méstskou Ctvrt.

Navrhované hloubend stanice prosla
b&hem projektové pripravy nékolika
variantami, jeji zakladnf princip ale zU-
stava stejny. Stanice se dvéma doprav-
nimi  kolejemi, kolejovymi spojkami
a jednim ostrovnim nastupistém, umis-
téna v tésné blizkosti tunelu méstské-
ho okruhu Blanka a vestibulu stanice
metra Hrad¢anskd. Cestujicim nabidne
primy prestup z vlaku jak do stévajiciho
vestibulu stanice metra, tak do nové
pripravovaného vytahového vestibulu.
Stanice ddle umoZiiuje plnohodnotné
zakomponovani do budouci zdstavby.

Soucasny navrh je upraven tak, aby
respektoval aktualné platné koordinac-
ni limity, byl pfipraven na budouci nad-
zemni vystavbu a umoznil pripadné bu-
douci vedeni tramvajové trati do ulice
Dejvické. Jakmile se definitivng schvali
hlavni body zadani a dokonci koordina-
ce v rdmci feseného Uzemi, zacne se
pracovat na aktualizaci dokumentace
pro provadéni stavby (DPS). Moderni-
zace ZST Praha-Dejvice bude probihat
jako samostatna stavebni etapa. @

vizualizace dh architekti

Unikovy objekt U Sparty, hloubeny tunel Bubeneg

ZST Praha-Dejvice, DPS 2025

ZST Praha-Dejvice, DPS 2025
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Narodil se v roce 1985.
Vystudoval CVUT, Fakultu dopravni
a Fakultu architektury.

Od roku 2011 pracuje v Metroprojektu,
nejprve jako dopravni inzenyr, poté jako
hlavni inZenyr projektu.

Je Zenaty, ma 2 syny ve véku 3 a 6 let,
ve volném Gase se rekreacné vénuje
sportu (florbal, fotbal, hokej,

cyklistika a windsurfing) a rad
navstévuje koncerty jak metalové,

tak vazné hudby.

V Metroprojektu jsi vilastné uz
od studentskych let. Co Té sem
tehdy pfFivedlo a coTé tu drzi?

Na zaCatku roku 2011, kdy jsem do
Metroprojektu pfichazel, jsem dokon-
&il Fakultu dopravni na CVUT se zamé-
fenim na Zelezni¢ni dopravu, zaroven
jsem studoval Fakultu architektury,
coz vedlo v zamé&feni na urbanismus
a reseni vefejného prostoru ve vztahu
k dopravnimu systému v podminkéch
meésta. A to byl pravé ten dlvod, pro¢
jsem chtél jit na Metroprojekt. V tu
chvili Metroprojektem Zzadna pozice
vyhleddvana nebyla, ale zkusil jsem
to a tehdej$iho vedouciho stfediska
Zbynka Pénku mé potencialni profesni
zaméreni zaujalo.

ROZHOVOR
Ing. Kamil Bednarik

dopravni inzenyr a HIP dopravnich staveb

Nas z ¢eské kotliny ¢asto pre-
kvapi§ svou spisovnhou morav-
skou mluvou a pfizvukem. Od-
kud jsi pFiSel do Prahy?

Uherské Hradisté. Ve mésté je to Cis-
t4 spisovna cestina se silnym pfizvu-
kem, mimo mésto je prosté Slovacko.

Zacinal jsi ve skupiné, ktera
se zabyvala dopravnim planova-
nim. Od koho jsi pochytil to za-
kladni dopravacké know how?
Kdo byl Tvuj uéitel?

Casteéné to byl Vlada Ciganek, od
néhoz jsem prebiral spoustu informa-
ci a znalosti v koncepéni roving. Ale
hlavné to byl Honza Kykal, se kterym
jsem meél moznost pfipravovat studie
tramvajovych trati a nasledné jsme
pro Petra Zobala pfipravovali koncep¢-
ni zédklad pro studii proveditelnosti
zelezniéniho spojeni Praha — Letisté
— Kladno.

Mohl bys se svym jménem po-
uzivat vice nez jeden titul. Tako-
vych vas v Metroprojektu moc
neni. Jak to bylo sTvou vysoko-
Skolskou priapravou pro drahu
projektanta?

Casteéné jsem to jiz Fikal, ale kdyz
to shrnu, tak z CVUT méam inzenyr

sky titul z Fakulty dopravni a z Fakulty
architektury mam titul bakalarsky. Ve
Skolnim roce 2008/2009 jsem v rdmci
programu Erasmus studoval urbanis-
mus na Universita degli studi di Ber
gamo.

PamatujesS si jesté projekt,
u kterého sis definitivné fekl:
Ano, dopravnimu projektovani
se chci ve svém profesnim Zivo-
té vénovat?

Tato otazka je slozitd, nejde na ni
jednoduse odpovédét. Na gymnaziu
jsem uvazoval nad tfemi sméry: archi-
tektura, MatFyz a asi nejvic jsem chtél
byt letecky inZenyr, resp. studovat
konstrukci letadel. Dokonce jsem byl
na Fakultu strojni zapsany, ale na po-
sledni chvili jsem to zrusil, a Sel stfed-
ni cestou — nékde mezi. Moje smé-
fovani se vyjasnilo az tim, kdy jsem
k Zelezni¢nimu oboru pridal studium
architektury.

Od dopravniho planovani
a studii jsi se postupné dostal
k velmi praktickému projekto-
vani zelezniénich staveb v roli
hlavniho inZenyra projektu. Od
svého nynéjsiho séfa Petra Zo-
bala jsi prevzal stafetu HIPa
nékolika aseka projektu Zelez-
nicniho spojeni Praha - Letisté

- Kladno. Jaké to bylo, prevzit
odpovédnost za projekt az do
ziskani stavebniho povoleni?
Nebo az do uUspésné realizace
a uvedeni do provozu?

Mél jsem vyhodu v tom, Ze jsem
tim proSel postupné tak, jak navazo-
valy stupné projektové dokumentace.
Napriklad u dokonéeného projektu
Bubny - Vystavisté to bylo v nasledu-
jici ¢asové posloupnosti: 2012 - 2015
jsem pracoval pro Petra Zobala na
studii proveditelnosti. Na to jsem
pak navéazal v pozici hlavniho inZenyra
projektu v navazujicich stupnich, coz
byla v letech 2015 - 2016 podkladovéa
technicko ekonomicka studie, 2017 -
2019 dokumentace pro Uzemni fizeni,
nésledovaly 2020 - 2022 DPS a PDPS
a nésledné do roku 2025 RDS a reali-
zace projektu. Byl to postupny proces
a postup, pfi kterém se ¢lovék postup-
né adaptuje.

Co je u velkych dopravnich
nialni navrh, nebo tento navrh
obhajit, prosadit a obstarat pro
néj vSechna u¥edni povoleni?

Nejdutlezitgjsi je vydrzet. Je to béh
na dlouhou trat a vysledek, tim myslim
realizaci, je dlouhou dobu v nedohled-
nu. Navic se béhem pfipravy velmi

¢asto méni zasadné zadani nebo pod-
minky, coz ¢asto vede k opakovanym
zménam jiz zpracovaného navrhu.

Studoval jsi na Fakulté ar-
chitektury a dnes se k tomuto
oboru vracis oklikou. Na svych
projektech spolupracujes s vy-
znamnymi architekty, jako jsou
Jakub Cigler, nebo dékan Fa-
kulty architektury Dalibor Hla-
vacek. Jak se Ti s nimi spolu-
pracuje?

Spolupracuje se s nimi vyborné.
Ateliér Dalibora Hlavacka byl do pro-
jektu Praha - Letisté - Kladno zapojen
na zékladé vitézného navrhu v mezi-
narodni architektonické soutézi na
ZST Praha-Veleslavin jiz v roce 2019.
A vysledkem je, ze tato spoluprace
pokracuje i na navazujicich projektech.

Rikal jsi, Ze jsi mél Stésti na
skvélé mentory. | Ty se z nadéj-
ného projektanta stavas pomalu
mazakem. Da¥i se dnes podob-
né vychovavat novou generaci
dopravnich inZenyru?

Ano dafi. Zmého pohledu velkou vy-
hodou pracovni kultury Metroprojektu
je snaha si vzajemné pomoct nebo
poradit, coz je zakladni podminka
personalniho rlstu. Abych byl pfesny,

tak persondlnim rlistem myslim osob-
nostni a profesni rozvoj.

Co bys poradil studentiim
a mladym projektantim, kteFi
pFemysleji o kariéfe v doprav-
nim projektovani? Jaké schop-

Prvni v&c a za mé nejdllezitéj-
8i — projektanta musi dopravni obor
bavit a musi mit do této prace chut.
U spousty mych zndmych nebo byva-
lych spoluzakd vidim situaci, kdy ménf
praci kazdy druhy rok a ¢asto za zcela
jiny obor. To je z mého pohledu nepo-
chopitelné vzhledem k tomu, Ze to
¢asto nebyvaji zmény vedouci k dal$i-
mu rozvoji nebo alespon drzici urcitou
profesni linii. U dopravni projekce to
takto fungovat nemuze. Velmi dlouho
trvd, nez se plné obsahnou principy,
které nejsou jenom o technické védo-
mosti, ale je to i 0 osobnich vazbéach at
uz vuci okoli (investor, stavebnf firmy,
Urady atd.), tak hlavné to je o vnitrnich
vazbach v rdémci nezbytné kooperace.
Jinak re¢eno - velkou dopravni stavbu
¢lovék sdm nenavrhne a musi védét
s kym a jak spolupracovat.

Dékuji Ti za rozhovor. l

David Krésa
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53. LETNIi SPORTOVNI HRY
METROPROJEKTU

Od roku 2019 je mistem naSich
Letnich sportovnich her aredl SPORT
HOTEL KACOV.

Letos nas od patku 11. zafi az do ne-
déle provazelo témeér idedlni pocasi,
takZe vétSina soutézi a sportovnich dis-
ciplin mohla prob&hnout outdoor.

VSechny zé&kladni atributy Letnich her
byly na tradi¢ni Urovni. Kdo mél chut z&-
vodit a umél, ten vyhral. Kdo mél chut
se sejit s kolegy - prateli jinak nez pra-
covné, mél na to celé dva dny a vecery.
Prakticky nikoho nezklamal Sporthotel
po strance kulinarni.

A soutézili jsme nejen individualng,
nybrz i tymoveé. Ugastnici byli rozdéleni
do dvou barevné odliSenych druzstev
a zmeéfili sily ve d&tyfech kolektivnich
disciplinach. Celkovy vysledek skongil
témeér remizou, ale prece jen si vavfin
vitézstvi odnesla parta v bilych dresech.

V novodobych déjinach her jsme le-
tos zaznamenali nejvysSi Ucast, sjelo
se nés do Kécova vice nez 90, véetné
déti, které pfijely se svymi matkami,
nebo otci, pfipadné jako celd rodina.

Hry se povedly, prob&hly v pohodové
naladé, téSime se na dalsi ro¢nik.

Foto Michal Zada
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