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TRASA D PRAZSKEHO
METRA Z POHLEDU
PROJEKTANTA
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bohuzel obé&as ' o 13

se rozviji dal < Prasa [




DOCKAME SE NA DECKU
NECEHO NOVEHO?
... URCITE!

Jak bude slouzit?

Vlaky s pIné automatizovanym provozem bez strojvidce, vSeobecné
ve sveété oznacované pojmem , driverless’ prinesou vyssi provozni
spolehlivost a vyrazné vyssi schopnost operativniho prizplsobeni
provozu prepravni poptavce. Pfitom i néco usetfi na provoznich
nakladech. A s nejvétsi pravdépodobnosti se jich do¢kdme i na lince C.
Stény mezi nastupistém a koleji zvysi bezpecnost pro cestujici.

3

Danil Rekhtin - Alternativni pfistup a studie designu soupravy pro ﬁbvou linku D

Jak bude vypadat?

Na stanicich linky D probiha od roku 2019 spoluprace architektd s umélci
- vytvarniky na vysledné podobé stanic. Kazda ze stanic dostane
origindlni a zapamatovatelnou podobu. V&fme, Ze to cestujici oceni.
Pro nase architekty je to zcela nova zkuSenost, umocnéna spolupraci
s Narodni galerii a architektem Davidem Vavrou, ktefi organizuji

a moderuji soutéze na vybér vytvarnych navrhl pro jednotlivé stanice.

Olbrachtova

Olbrac htovéb\‘/ystu p

Co se postavi zaroven s metrem?

Projednani prav k pozemkdm v prostoru budoucich stanic Nemocnice
Kré a Nadrazi Kré zabralo hodné ¢asu, ale vyustilo v jednoznaéné
pozitivni zaveér. V historii vystavby prazského metra se zde poprvé
podafilo skloubit verejnou investici do stanic metra a soukromou
investici do developerského projektu v bezprostrednim okoli. Ve by

tedy mélo vzniknout najednou, pfi jednom neporadku, do findlni podoby.

Podobny koncept je v pokrocilém stadiu i u stanic Libu$ a Pisnice.

Jak tuto stavbu projektujeme?

Pokrok neuvidi pouze cestujici. O vyuZziti modernich technologif se
snazime uz v procesu projektovani - pfi navrhovani stanic a trasy
vyuzivame virtualni modelovani ve 3D a BIM.

3D model Pankrac D

HISTORIE NAVRHU
- DOBRE KONCEPCNE
PRIPRAVENY PROJEKT

Od 80. let minulého stoleti - nékolik desitek let Gvah o zakladnim
smeérovani trasy.

Posuzovalo se podzemni nebo z&asti nadzemni vedeni trasy.
Posuzovaly se dopravni systémy tradi¢niho metra, lehkého metra,
vlakll na pneumatikach, metro - train, tram - train.

Od 90. let je Trasa D v zavazné ¢4sti Uzemniho planu Prahy.

Od roku 2010 probiha zpracovani projektové dokumentace pro Usek
[.D Namésti Miru - Depo Pisnice.

Zakladni udaje - usek 1.D Nameésti Miru -

Depo Pisnice

- Provozni délka 10,6 km

- Poéet stanic 10 (4 raZzené, 5 hloubenych a 1 povrchové stanice)

- Rozméry tunell a vlakd a délka nastupist (100 m) jsou kompatibilni
s linkami ABC

- Provozné nezavisla trasa - prinasi velkou kapacitu a provozni
spolehlivost

- Zabezpecovaci zafizeni CBTC - flexibilni intervaly

T R 1 1

NAMESF - "
BRATRISYNKU -

7 PANKRAC:
QLBRACHTOVA

> NADRAZI KRG

situace celé trasy



BUDOUCI ROZVOJ TRASY D
- DO CENTRA METROPOLE

Tento rozvoj je planovan ze stanice Namésti Miru na sever
do centra, pfipadné pozdéji i dale na Zizkov.

Studie Metroprojekt 2008 a Studie IPR Praha s podporou
Metroprojekt 2015 mély tyto zavéry:

- Trasa D svym prodlouzenim za stanici Namésti Miru ve vSech
provérovanych alternativach vyrazné zvysuje efektivitu investice
do nové trasy a pozitivné ovliviiuje dalSi prvky sité vefejné dopravy.

- Lze ocekdvat pozitivni odlehceni linky C od jihu v centralnich
prestupnich bodech o cca 20%. Pokracovani trasy D z Nameésti Miru
déle do centra snizi pocet prestupujicich ve stanici Pankrac
o cca 40%.

- Nejvice by efektivitu Useku I.D zvysilo prodlouzeni dle varianty 02
do centra na Nameésti Republiky.

- Dojde k odlehéeni linky A v nejzatizengjsich centralnich profilech
o cca 10 - 15%.

_. Varianta 01 - platny Gzemni plan

Varianta 02 - Nameésti Republiky
Varianta 03 - Gvrat do Zizkova (+Varianta 02)
Varianta 04 - vétveni (+Varianta 02)

_. Varianta 05 - centrum a Zizkov

modifikace Varianty 02



