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EDITORIAL

Vazeni pratelé Metroprojektu, vazené kolegyné a kolegové!

Po smutné zpravé na protéjSi strané naleznete v tomto
¢isle naseho ¢asopisu hned nékolik zprav dobrych. Mezi
né vzdy patfi to, Ze se podafilo néktery z nasich projekt
dokon¢it a zacal slouZit svému ti¢elu. Tak je tomu se stanici
prazského metra Jifiho z Podébrad, nyni dalSi z téch, do
které se Ize dostat vytahem s koc¢arkem €i na voziku.

Na zacatku lofiského roku jsme zde psali o zahajeni vy-
stavby dvou usekl Zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté -
Kladno, diileZitého dopravniho projektu, kterym se kontinu-
alné zabyvame od druhé poloviny 90. let minulého stoleti.
Nyni se miZzeme pochlubit udalosti témér historickou - prvni
Gsek Kladno - Kladno Ostrovec byl uveden do provozu!

Naleznete zde i informaci k realizaci projektu, ktery je
v Praze opravdu sledovan ostfe - navrat tramvaji na Vac-
lavské namésti. A pfipravuje se dal$i dlouho sledovany
projekt - tramvajova trat do MaleSic v Poéernické ulici.

Uvedené projekty maji pfimou spojitost s prazskou dopra-
vou. Proto jsme pozadali o rozhovor MUDr. Zderika Hfiba,
prazského radniho, ktery ma oblast dopravy ve své gesci.

V tomto Cisle se zaméfime i na dopravni projekty pro mo-
ravskou metropoli Brno. Doctete se o dokonéeném Gseku
Velkého méstského okruhu Zabovieska. Autorem navrhu
jsou projektanti z firmy PK OSSENDORF, dcefinné spolec-
nosti Metroprojektu.

PFeji vam pfijemné podzimni ¢teni.

Victé

Ing. David Krésa,
mistopredseda predstavenstva
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Dne 10. zari nas opustil dlouholety
generalni feditel Metroprojektu Jifi
Pokorny.

Jako mlady stavebni inzenyr zacal
v roce 1967 u firmy Stavby silnic
a zeleznic jako stavbyvedouci. Poté
pracoval v letech 1968 - 79 u Spravy
prestavby Zelezni¢niho uzlu Praha na
HoleSovické prelozce a tunelu Bila
skala.

V' Metroprojektu plsobil od roku
1979 na pozici hlavniho inZenyra
projektu Usekd metra 1.B a II.B. Od
roku 1992 zastdaval pozici obchodniho
a technického nédméstka feditele
a v roce 1996 byl jmenovan general-
nim feditelem. V této pozici pracoval
do roku 2009 a jako predseda predsta-
venstva pak do roku 2016. Do zaslou-
Zzeného ddchodu odeSel v roce 2019.

Tolik struéné zivotopisné Udaje. My,
co jsme s Jirkou roky spolupracovali,
k tomu musime pér slov dodat.

OdesSel gentleman s pfirozenou au-
toritou mezi v8emi lidmi kolem sebe.
Tato autorita vypadala jako samoziej-
ma, prirozena. My vime, Ze byla vzdy

zaloZena na trpélivé tvrdé praci, jejiz
hnacim motorem bylo splnit vSe, co
za firmu slibil kazdému z obchodnich
partnerd. Nehodil flintu do Zita v zad-
né situaci, ani v takové, kterd se moh-
la zdat beznadéjna. Na Jirku jsme se
kazdy mohli beze zbytku spolehnout.

Jeho oblibenou otdzkou bylo: ,Kdo je
nejdulezitéjsi clovék v Metroprojektu?’
na kterou si vzapéti sdm odpovedél:
.Je to nas zakaznik!"

Vzdy dbal na to, aby v jim vedené
firmé panovaly pratelské vztahy, aby
zde byla dobra parta. Tento odkaz, ten-
to duch Metroprojektu, zde pretrvava
dodnes.

Jirka se ujal vedeni Metroprojektu
v dobé Utlumu 90. let. Svym enthusi-
asmem a pili dokazal obstarat zakazky,
diky kterym Metroprojekt ty nejtézsi
roky prezil. Az do roku 2009 pak stal
v ¢ele spole¢nosti, kterou dovedl mezi
nejuspésnéjsi projektové a inzenyrské
firmy v Ceské republice.

Opravdu méme na co navazovat.
Dékujeme.

David Krésa a Vladimir Seidl



STANICE METRA
JIRIHO Z PODEBRAD -
MODERNIZACE DOKONCENA

Ludmila Pankova

Stanice Jifiho z Podébrad byla uvedena do provozu v roce 1980 v ramci useku trasy Il.A prazského
metra. Jedna se o razenou trojlodni stanici s jednim eskalatorovym tunelem a jednim podpovrchovym
vestibulem. Po cca 37 letech provozu (2017) vznikl pozadavek na celkovou rekonstrukci stanice véetné
nového bezbariérového pfistupu, coz se nyni po 44 letech podafilo dokonéit. Pro investora Dopravni
podnik hl.m. Prahy zajistil Metroprojekt kompletni pfipravu stavby - zpracoval navrh feseni, vSechny
stupné projektové dokumentace, obstaral vSechna Gfedni povoleni a provadél autorsky dozor.

Pred rekonstrukci

Stanice je situovéna, jak jeji nazev
napovida, pod parkové upravenou plo-
chou v prostoru nameésti Jifiho z Po-
débrad v méstské ¢asti Praha 3, ves-
tibul pak pod kfizenim ulic Vinohradska
a Slavikova. Vlastni stanice je 45 m pod
zemi, tj. v prazském metru druha nej-
hlubsi. Byla budovéna jako razena troj-
lodni, se zkrdcenym stfednim tunelem
na 34,5 m a se sedmi pary prostupt na
nastupisté. Osténf stanice je ze Zelezo-
betonovych tybink.

Vestibul a podchod je tvofen monoli-
tickou zelezobetonovou konstrukci; na
vétsi rozpony byly pouZity predpjaté
| nosniky. Podchod je spojen s uli¢ni
Urovni péti vystupy s pevnymi schodi-
§ti; dva vystupy, do ulice Vinohradska
a Slavikova jsou doplnény o eskalatory.

Provozni zafizeni stanice je instalo-
vano v technologickém tunelu, situo-
vaném pred stanici (smérem ke stanici
Nameésti Miru). Osténi technologické-
ho tunelu je tvoreno z¢asti Zelezobeto-
novymi a z&asti litinovymi tybinky.

Navrh rekonstrukce stanice

Po rekognoskaci stavu pred rekon-
strukci a provedeni nezbytnych prd-
zkuma bylo mozné néplh rekonstruk-
ce lapidarné shrnout takto:

Stavebné byla stanice bez kritic-
kych poruch - potfebovala celkovou
sanaci a lokdlnf rekonstrukéni zasahy.
Technologické a strojni vybaveni mélo
prakticky vy&erpanou Zivotnost a bylo
témér kompletné na vyménu. S po-
dobnym stavem se setkdvame u vét-
Siny stanic prazského metra po vice
nez 30 letech provozu.

Jako zékladni zadani pro postup pro-
vadéni rekonstrukce bylo s Doprav-
nim podnikem na zaddtku pfipravy
projektu odsouhlaseno, Ze stavebni
prace na rekonstrukci stanice budou
probihat za provozu vlak(l metra trasy
A a vlastni stanice bude béhem sta-
vebnich praci uzaviena pro cestujicf
verejnost.

Rekonstrukce stanice nepfedstavu-
je zadny z&sah do urbanismu ndmeésti
Jittho z Podébrad. DoSlo vsak k ca-

sovému soubéhu s pfipravou celko-
vé revitalizace namésti. Od pocatku
pfipravy rekonstrukce stanice metra
byl ndvrh s Upravami povrchu nédmeésti
koordinovan mezi arch. Martinkovou
(architektkou navrhu rekonstrukce
stanice) a arch. Cikdnem (architek-
tem revitalizace namésti).

Jednalo se napf. o vystupy na te-
rén do ulic Slavikova a Vinohradska.
Tyto vystupy mély pred rekonstrukcf
zakryté pfistfesky. Navrhovali jsme
jejich zakryti zachovat, pfipadné pro-
vést zakryti nové ve vylehcené for
meé. Projektem rekonstrukce stanice
jsme vSak vstupovali do platného
Uzemniho rozhodnuti na revitalizaci
nédmeésti, ve kterém bylo navrZzeno
odstranénf téchto pfistreskd. Jednani
bylo vedeno za Uc¢asti zastupct inves-
tora a Institutu planovani a rozvoje hl.
m. Prahy, jako jednoho z dotéenych
organt statni spravy. Byt byly pred-
loZzeny v8echny technické a vécné
argumenty pro zachovani stdvajicich
pristfeskl, popfipadé pro vybudovéani

Stanice - podéIny fez

novych, lehkych, prosklenych, nebylo
dosazeno shody a Institut planovani
a rozvoje nasledné ve svém vyjad-
feni potvrdil pozadavek na demolici
piistfeskd nad schodisti a eskalatory
z povrchu do podchodu a vestibulu
stanice metra. Z tohoto ddvodu bylo
tfeba provést vétsi rozsah stavebnich
Uprav v podchodu. Jednalo se prede-
v8im o vymeénu a ocisténi kamennych
obkladd, vymeénu podhledd v podcho-
du i vestibulu a dale o stavebni Upra-
vy mens$iho rozsahu v technickém
zazemi vlastniho vestibulu.
Rekonstrukce eskaldtorového tu-
nelu byla navrzena v maximalnim
rozsahu. Dominuje ji vyména troji-
ce plvodnich eskalatorll a stavebni
Upravy pro osazeni novych eskalato-
rd s dopravni vySkou 37 m. Déle byly
v eskaladtorovém tunelu navrzeny dil¢i
stavebni Upravy, jako jsou sanace liti-
nového osténi, vymeény zontd atd. Ve
vlastni stanici se jedna zejména o vy-
meénu zontl, zdemontovani a vyciste-
ni obkladd, popf. nahrazeni posSkoze-
nych kusd. V Urovni pod néastupistém

byly navrzeny drobné stavebni Upravy
mistnosti dle pozadavk( noveé instalo-
vané technologie. V technologickém
tunelu, tunelu hlavniho vétrani a hy-
gibunky byly provedeny také drobné
stavebni Upravy, vyplyvajici z poza-
davkl technologie. V komore doda-
te¢ného vstupu bylo stavajici ocelové
schodisté z dlvodu havarijniho stavu
v Casti sejmuto a vybudovano nové
s patri¢nou protikorozni Upravou.

V celé stanici, vestibulu i prilehlych
tunelech byla navrzena sanace beto-
novych konstrukci, betonovych i liti-
novych tybink(, demontéz stdvajicich
kabelovych lavek vEetné azbestovych
nosnych desek pro kabely a instalace
novych kabelovych lavek.

Rekonstrukce technickych a techno-
logickych zafizeni byla navrzena bud
jako kompletni vymeéna (osvétleni, si-
lové rozvody, slaboproud, elektronic-
k& pozarni signalizace, automaticky
systém dispecerského fizeni), nebo
jako Caste¢nd modernizace, popfi-
padé u nékterych technickych celkd
pouze jako drobné Upravy (vytapéni).

Provozni soubor ASDR - osvétlen{ byl
do stanice navrZzen nové, za Ucelem
zefektivnéni provozu a spravy systé-
mu osvétlenf stanice.

Bezbariérovy pfistup - vytah a ani-
kové schodisté

Pred modernizaci byla stanice bez-
bariérové nepfistupnd, proto se in-
vestor v ramci celkové rekonstrukce
stanice rozhodl vybudovat bezbarié-
rovy pfistup z Urovné terénu do stani-
ce i 0sobdm s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Tento pfistup
zajistila navrzend Uprava z Urovné
nastupisté stanice na uroven chod-
niku v ulici Vinohradské. Zpristupnénf
bylo navrzeno pomoci dvojice vytahl
z uliéni Urovné do zalomené podzem-
ni pfestupni chodby, situované vysko-
vé nad stanici, a dalsi dvojice vytaht
z této prestupni chodby na nastupisté
stanice. S ohledem na platné normy a
predpisy z hlediska bezpecnosti ces-
tujicich bylo tfeba z nastupisté do pre-
stupni chodby a dale na terén navrh-
nout jesté pevné Unikové schodisté,
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které v Urovni terénu kon¢f zdvihacim
poklopem.

Toto netradi¢ni a komplikované fe-
Seni bylo druhym velkym koordinac-
nim ofiskem s navrhem revitalizace
ndmésti. Specidlné se jednalo o po-
dobu kiosku vytaht, vystupu z Uni-
kového schodisté chranéné unikové
cesty a vydechlO vzduchotechniky.
Opét po velmi komplikovanych jed-
nénich jsme byli , zatlaceni pod zem™”
a vysledny ndvrh je z naSeho pohledu
nadbytecné technicky komplikovany.
Na terénu se pohledové projevuje
pouze proskleny kiosek vytahd (aby
jej také nasli ti, ktefi to potrebuiji).
V travniku nedaleko pak tuSite po-
klop nad Unikovym schodistém a za
kioskem pak rozmérné horizontalni
pororo8ty, které slouzi jako nasavani
a vydech vzduchotechniky. Toto feSe-
ni, kde ,kradsa” zvitézila nad funkc-
nosti, opravdu provéfi az ¢as.

Vlastni stavba bezbariérového pfi-
stupu byla navrzena a provedena

Detail na néastupisti pfed rekonstrukci

z&4asti v oteviené jdmé a z<&4asti hor-
nickym zplasobem, tj. razbou. Ote-
viend pazend stavebni jdama byla
navrzena v jizni ¢asti parku, z ni po-
kracovala téZnf Sachta kruhového pro-
filu o prdméru 13 m a hloubce 22 m.
V prlibéhu vystavby slouZzila jako té&Znf
a zaroven zasobovaci cesta. Po do-
kon&eni podzemnich konstrukci byly
do Sachty vestavény konstrukce Uni-
kového schodisté a dvojice vytahu.
Prestupni chodba je podkovovitého
tvaru délky cca 43 m. Kvuli kompli-
kovanosti vystavby druhé vytahové
Sachty je chodba vedena v nékolika
odliSnych pri¢nych fezech a v misté
druhé Sachty rozsitena. Zde vznikaji v
definitivnim stavu nové mistnosti pro
technologii. Vyskovy rozdil podlahy
prestupni chodby a terénu je 28 m.
Konstrukce chodby je dvouplastova
s mezilehlou izolaci. Propojeni vyta-
hu a pevného schodisté se stanici je
v Cele stanice, nové vzniklou chod-
bou, ktera svym tvarem a rozmeéry

plynule navazuje na stavajici tvar sta-
nice. Vefejna ¢ast ndastupisté je tak
prodlouzena o 9 m a zakonc¢ena dvo-
jici vytahl a vstupem na schodisté,
umisténé za témito vytahy.

Stavebni Upravy pro vytahy a pevné
schodi$té v Urovni ndstupisté stanice
byly malého rozsahu. Prestupni chod-
ba je lomena, spojujici dvojice vytah
Z nastupisté na terén. Stény prestup-
ni chodby jsou feSeny jak zaveésSe-
nym kamennym obkladem, tak ten-
kosténnym velkoploSnym obkladem.
Podhledy v €&sti nad stanici kopirujf
klenbu, v navazujici uzsi ¢asti chodby
byl navrzen podhled rovny. Néslapna
vrstva podlahy chodby je tvofena ka-
mennou dlazbou, pouze pred tlako-
vym uzdvérem je osazena ocelovou
rozebiratelnou podlahou. Spojeni
prestupni chodby s terénem zajistuje
dvojice vytaht a trojramenné Unikové
schodisté, které obchéazi vytahovou
Sachtu. Na terénu pak vytahy Usti do
minimalistického celoproskleného

Vlystup na namésti po rekonstrukci

kiosku. Vyusténi schodisté je scho-
vano pod hydraulicky ovladanym po-
klopem. V Urovni terénu jsou v sou-
sedstvi poklopu schodi§té umistény
vydechy vzduchotechniky. Jedn& se
o pororo$tovou konstrukci minimalis-
ticky skrytou v plose tréavniku.

| pfes vSechna Uskali pfipravy pro-
jektu mame dobry pocit z toho, ze
celkovda modernizace stanice Jifiho
z Podébrad byla pojata priméfené
velkoryse, néSetrilo se ,za kazdou
cenu” a vysledné provedeni stavby
v podani sdruzeni firem STRABAG
a.s. a AZD Praha s.r.o. je v dobré
kvalité. Modernizace pfinesla radu
unikdtnich technickych fteSeni, vy-
plyvajicich z pozadavk(l soudasnych
norem a predpist, ale i z konceptu-
alniho TfesSeni verejného prostoru.
Veéfime, Ze vysledek oceni nejen ces-
tujici s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, ale i ti nejnaro¢néjsi kriti-
ci prazské verejné dopravy. ll
foto Tomds Cmiral



Vzdélani

2008 National Patient Safety
Agency v Londyné — staz

2005 Linkou Chang Gung

Memorial Hospital,
Taiwan — staz

1999 - 2006 3. lékarska fakulta
Univerzity Karlovy,
obor VSeobecné |ékarstvi

1995 - 1999 Gymnézium Zlin

Zaméstnani

e |. ndméstek primatora hl. m. Prahy
pro oblast dopravy (od Unora 2023)

e Primator hlavniho mésta Prahy
(listopad 2018 — Unor 2023)

e ¢len Vlyboru regiond EU (2019 — dosud)
e Clen spravni rady VZP
(leden 2018 — Ginor 2019)
e Aguasoft spol. s r. 0./Solitea Business
Solutions s. . 0 (2008 — 2018,
od ¢ervna 2012 byl zménén nazev
spole¢nosti) — konzultant

e |nstitut pro aplikovany vyzkum,
edukaci a frizeni ve zdravotnictvi
(2012 — 2019) — reditel

Publikace

e qutor publikaci zabyvajicich se zdravot-
nictvim, pacientskou problematikou a IT
systémy ve zdravotnictvi

Jednou z priorit méstské do-
pravy je dostavba méstského
okruhu. Jak dalece je realné,
abychom se po ném projeli
v roce 2035?

Aktuélné jsme ve fazi povolovani prd-
zkumnych praci, konkrétné geologické-

ROZHOVOR

MUDr. Zdenek Hrib

1. naméstek prazského primatora,

radni pro dopravu

ho prizkumu. Pokud pUljde vSe podle
planu, mizeme na konci letoSniho roku,
pripadné na zacatku roku pristiho zahajit
prizkum a zacit razit prvni prlizkumné
Stoly, a to jiz v budouci stopé tuneld.

Zcela zasadni je ovSem pro samot-
nou realizaci Méstského okruhu do-
feSeni otadzky financovani. Dostavba
meéstského okruhu bude stat vice nez
100 miliard korun a je tedy nezbytné,
aby na to Praze pfispél stat. Ostatné
v Brné plati dostavbu velkého mést-
ského okruhu také stat. Okolo roku
2030, kdy je reélné stavbu zahgjit, bude
Praha dokoncéovat vystavbu metra D
a je tedy vice neZ jisté, 7e nebude
schopna stavbu financovat v piné vysi
pouze z vlastnich prostfedka.

Okruh by mél ulehgéit prazské
dopravé. Ale podle odbornych
studii se jeho dokonéenim na-
opak auta do centra pfivedou.
Jaka planujete dalsi opatreni ke
snizeni dopravy v centru Prahy?

Pfestoze dostavbu Meéstského okru-
hu podporuiji, je tfeba si oteviené pfi-
pustit fakt, ze okruh sém o sobé dopra-
vu v Praze nevyresi a dopravu z centra
neodkloni. Podle dat TSK totiz projizdi
Prahu pres magistrélu jen 12,6 % aut.

Pfedstava, ze vétSina Fidict vjizdi
na magistralu u Kacerova a vyjizdi z ni
u Vychovatelny pfi cestach napfi¢ Pra-
hou, je tedy mylnd. Prljezdy pres cen-
trum jsou prevazné vnitromeéstskou
dopravou. Zadny okruh prosté neumi
konvertovat zdrojovou / cilovou dopravu
na tranzitni a vyrazné ulevit svou samot-
nou existenci magistrale.

Ke snizeni dopravy v centru Prahy
jsme pfisli s ndvrhem na omezeni zbyt-
ného tranzitu na Smetanové ndbreZi
a Malé strang. Navrh byl rozeslan
k vyjadreni jednotlivym prazskym mést-
skym &astem a dalsim institucim. Urad
se nyni musi se v8emi pripominkami
seznamit a zpracovat je. O celé véci
také stéle probihaji jednani v ramci ma-
gistratni koalice.

Jak to aktualné vypada s re-
formou 2z6n placeného stani
v Praze? Co je jejim cilem? A je
uz jasné, o kolik parkovani pod-
razi?

Cilem pripravované parkovaci re-
formy v Praze je, aby rezidenti mohli
|épe zaparkovat na svych modrych z6-
nach a také zvyseni plynulosti dopravy.
Ted totiz Casto auta bezradné krouzi
v ulicich a hledaji misto k zaparkova-
ni. Je to dano tim, Ze parkovaci mista
jsou k dispozici zdarma nebo skoro
zdarma. To vede k prakticky nekonec-
né poptévce po parkovacich mistech
a v kone¢ném dusledku tedy nezapar
kuje poradné nikdo. DalSim disledkem
je také to, Zze nikdo nechce parkovat v
podzemnich garézich, kterd maji i v cen-
tru Prahy velké volné kapacity.

Je nutné nastavit férovou cenu
za vyuzivani vefrejného prostoru pro
uskladnéni soukromych vozidel ve ve-
fejném prostoru. Konkrétni cenu by
mél urCovat magistrat ve spolupraci
s meéstskou ¢asti. Takto to vSichni ko-
aliéni partnefi jasné a jednomysiné
odsouhlasili ve spoleéném koali¢nim
programovém prohlaseni. Jde totiz

o to, Ze poptavka a nabidka parkovacich
mist neni rozhodné ve vSech ¢astech
meésta stejnd a je tedy nutné, aby na
to reagovala i cena v jednotlivych loka-
litdch. Cena totiz musi byt nastavena
pravé tak, aby bylo v dané ¢asti mésta
dlouhodobé cca 10 % volné kapacity,
coz znamend, Ze Clovék ma Sanci redl-
né& zaparkovat. Cisty vynos z parkovani
pak mUZe méstska ¢ast pouzit na coko-
liv dle svého uvazeni, véetné napriklad
stavby novych parkovacich domu. Re-
forma parkovani tak pomUze tém, kteri
se po Praze skute¢né potfebuji pohybo-
vat autem.

V této souvislosti se hovoFi
i o celoméstské parkovaci karté.
Jak by méla fungovat?

Navrh parkovaci reformy pracuje
také s novou moznosti zakoupeni ce-
loméstského  pausalniho  opravnéni
k parkovani ve fialovych zénéach nebo
zasobovacim parkovacim opravnénim
pro kratkodobé parkovani v modrych
zonach. U téchto dvou nové zavadénych
parkovacich opravnéni budou mit elek-
tromobily vyhodnéjsi cenu nez auta se
spalovacimi motory, protoZze se u nich
predpoklada vyssi mira pohybu po més-
t& na rozdil od vétsiny vozidel rezidentd,
kterd vétSinu Casu obvykle pouze stoji.

Praha disponuje rozsahlou siti
MHD. Jak pFiméjete fidice, aby
ze svych aut presedli do verej-
né dopravy? Neodradi je nako-
nec i ivahy o zdrazeni jizdného
v MHD?

Prestoze byla prazska MHD vyhod-

nocena jako druha nejlepsi na svéte, je
tfeba neusnout na vaviinech a neusta-
le ji rozSifovat a zkvalithovat. Aktualné
proto také stavime metro D a chystdme
automatizaci linky C. V lorském roce
jsme zprovoznili nové tramvajové traté
na Dédinu, do Libuse a do Slivence,
letos prodluZzujeme tramvajovou trat
na Pankréci a zahdjili jsme také vystav-
bu traté na Véclavském nédmésti. Re-
alizujeme Dvorecky most, ktery bude
souc¢asti tramvajového okruhu, diky
kterému vzniknou dUlezitd propojenti
sousednich méstskych ¢asti, coZz opét
vyrazné pozvedne atraktivitu prazské
MHD. VysoutéZili jsme také nové tram-
vaje Skoda ForCity Plus Praha 52T, které
budou tiché, s klimatizaci i antikoliznim
systémem. Prvni kusy budeme mit jiz
v prosinci 2025. A na leti§té nam jiz od
jara jezdi velkokapacitni trolejbusy jako
docasné feSeni, nez stat dostavi Zelez-
nici na letiste.

Inspiraci pro zlepSovani méstské hro-
madné dopravy jezdim cerpat také do
zahranic¢i. Osobné jsem v posledni dobé
navstivil némecky Norimberk, kde jsem
si prohlédl metro bez strojvedoucich,
které bude za pér let jezdit i v Praze na
linkdch C a D. Zaujal mé tam napf. tzv.
platform gap filler, coz je takova mala
automaticka vysouvaci ploSinka, ktera
zaceli $kviru mezi ndstupistém a vozem.
Lépe se pak nastupuje treba détem
nebo lidem s kocéarky. V Praze ho tedy
urcité budeme mit také.

O préazdninach jsem cestou k Baltu
navstivil s rodinou také treti nejvétsi
polské mésto Lodz, kde jsme vyuZivali
tamni MHD. V takové chvili, kdy se ¢lo-

vék sam ocitne v roli cizince v novém
mésté, si uvédoml, jak je pro MHD di-
lezity kvalitni informacni systém. Proto
v Praze tak intenzivné pracujeme na
modernim navigaénim systému Citelna
Praha, ktery se zaméfuje na podporu
udrzitelné mobility a zlepSeni orientace
pro v8echny skupiny uZivatelt vefejné-
ho prostoru.

Co se tykd otazky zdraZzeni, tak je
pravdou, Ze od koali¢nich partnerd jsme
zaznamenali navrhy na dvojndsobné
zdrazeni, stejné jako navrhy i na jesté
vyS§si ceny roéntho kuponu. Ale s tako-
vymto skokovym zdrazenim ja urcité
nesouhlasim a nevidim pro néj v tuto
chvili davod. V hlavnim mésté Zije cela
fada Prazant napfi¢ vékovymi kategori-
emi, ktefi maji hluboko do kapsy, a to
neni mozné jen tak prehlizet. Cenové
dostupnd MHD je pro nas tedy zcela
z&asadnl.

Neuzaviena je i diskuze o ome-
zeni dopravy pfes Malou Stranu
a Smetanovo nabfezi. MuzZete
nam to vice p¥iblizit?

Hlavnim cilem navrhu na omezeni
vjezdu do vybranych mist v historickém
centru (Smetanova nébrezi a ¢asti Malé
Strany) je predevsim to, aby auta ne-
blokovala tramvaje, které nyni v téchto
Usecich nabiraji nékolikaminutové zpoz-
déni prenasejici se nasledné do celého
meésta. Tim se snizuje kvalita celé MHD,
kterou je vSak nutné udrzet na vyso-
ké Urovni, aby byli cestujici motivovani
Ji vyuzivat a uvolnit silnice pro ty, ktefi
autem skutecné jet potrebuji. Jedna se
prakticky jen o bezprostredni okoli dvou



klicovych Usekl koleji v délce zhruba
pul kilometru.

Dopravni analyzy ukazuji, Ze kolaps
dopravy pfi zavedeni toho opatfeni ne-
nastane. Na za¢atku loriského roku byla
zcela uzaviena Mald Strana z dlvodu
rekonstrukce koleji a pred nékolika lety
byly dokonce paralelné uzavreny trasy
na obou brezich Vitavy, a k zadné do-
pravni apokalypse nedo$lo. Ostatné
jako objizdn4 trasa byl vybudovén tunel
Blanka s investici pfes 40 miliard korun.

Od zavedeni opatreni se ocekavé také
zlepSeni bezpecnosti dopravy, zejména
chodcl v lokalitdch s jejich vysokou
koncentraci, umoZnéni rozvoje mést-
ské hromadné dopravy véetné podpo-
ry bezbariérovych zastavek v centralni
oblasti hlavniho mésta Prahy, a tedy
zavadéni opatfeni k podpofe osob
s pohybovym omezenim a ochrana
specifik a funkci dotéenych lokalit més-
ta z hlediska jejich historického, kultur
niho a urbanistického vyznamu. Navrh
pocitad s celou fadou vyjimek a viezdem
napfiklad pro rezidenty Prahy 1, oso-
by ZTE z&sobovéani ¢i terénni socialni
a zdravotni sluzby.

Prazské mosty jsou dal§i samo-
statnou kapitolou prazské do-
pravy. Kdy budou hotovy opravy
Barrandovského mostu? Pokra-
C¢uje rekonstrukce dle planu?

Aktudlng doslo k presunuti praci ze
severni ¢asti severniho mostu na jeho
jizni polovinu. Dopravni rezim je podob-
ny, jak ho Fidi¢i znaji z pravé ukonéené
etapy. Ze ¢tyr pruhl v jednom sméru
jsou prUjezdné tfi. Z toho jeden je pre-
veden do protisméru na jiz opravenou
¢ast mostu. Diky spojeni tfeti a &tvrté
etapy budou hlavni prace hotovy uz
v letoSnim roce a pro fidi¢e bude tedy
Barrandovsky most béhem pfistiho
roku volné prljezdny.

Rekonstrukci tedy dokoncéime o rok
drive, prestoze bé&hem letoska budou
prace trvat déle, a to vzhledem ke sta-
vu severniho mostu, ktery je v hor§im
stavu, nez ndm ukazovaly podrobné
prizkumy provedené pred stavbou.
Zasadni bylo, ze se ndm podafilo na-
vrhnout nové technické reSeni opravy
mostu, které funguje. Reeni vyuziva
vyhod UHPC betonu, tedy inovativni
technologie, kterou jsme se rozhod-

li pouzit. Ukézalo se, Ze rozhodnuti o
jeho vyuziti bylo spréavné, bez toho by
se totiz oprava Barrandovského mostu
musela prodlouzit az o dva roky.

Viaky bez fFidice se planuji na
trase metra D. PIné automatizo-
vany provoz by mél vyhledoveé
byt i na trase C. Jak prestavba
ovlivni provoz ,,cécka”?

Linky C a D budou mit jiz za pér let
plné automatizovany provoz bez stroj-
vedoucich. Diky tomu budeme moci
snizit na minimum intervaly na lince
D a zvysit kapacitu nejvytizengjsi linky
metra C az o 20 %. Stru¢né feceno:
ve $pi¢ce lidem pojede metro Castéji.
S automatizaci se ovéem poji také cel-
kova modernizace vozového parku i z&-
zemi metra. Proto jsme také jiz v dubnu
zahajili soutéZ na dodéavku 69 novych
plné automatickych vlakd, bezpeénost-
nich stén na néastupistich, dopravniho
systému véetné vybaveni depa a dispe-
¢inku a také zajisténf udrzby na 35 let.
Spojenim projektd nakupu dopravniho
systému pro linku D a automatizace
linky C navic ziskdme nejen vyhodné;jsi
ceny, ale také snizime servisni naklady
a provozni vydaje. ProtoZe jsme se chté-
li vyhnout jakymkoliv pochybnostem o
vybé&rovém fizeni, nechali jsme ho pre-
dem posoudit od protikorupéni organi-
zace Transparency International.

V loriském roce zazila Praha
boom ve vystavbé novych tram-
vajovych trati. Planuje se rozsi-
feni tramvajové sité i v dalSich
letech?

Ano, v rliznych fazich pfipravy mame
mnoho novych trati, které budeme
postupné zahajovat v nasledujicich
letech. Chceme tak zajistit obsluhu
oblasti s vyznamnym rozvojem z&-
stavby, kde je potreba kapacitni MHD.
Doplnit tramvajové traté je ovSem tfe-
ba i v centru mésta. Z trati, které jsou
v pokrocilé fazi pripravy, Ize zminit napf.
TT Muzeum, kterd doplni aktualné rea-
lizovanou trat na Vaclavském namést,
déle TT Malovanka - Strahov, kteréd ob-
slouzi vysokoskolské koleje a sportov-
ni stadion, TT Libu$ - Nové Dvory, kde
vznikne nové stanice metra, nebo TT
Pocernicka, kterd obslouzi zejména sid-
listnf zastavbu Malesic.

Rozsahlé vyluky dopravy ve
meésté se uz staly dennim kolo-
ritem. PomuzZe chystana digitalni
mapa stavebnich praci k jejich
lepsi koordinaci?

Technickéa sprava komunikaci hlavniho
meésta Prahy sice své planované uza-
virky s méstskymi ¢astmi pravidelné
projedndvd, ale uzavirky potrebuje ke
své praci také celd rada dalSich inves-
torQ, jako jsou treba plynarny, vodarny
nebo soukromi developefi. A pravé
pro usnadnéni koordinace s méstsky-
mi ¢astmi a ostatnimi investory bude
slouzit digitalni mapa stavebnich praci.
Diky nf budou vSichni aktéfi véas infor
movani, aby doprava v Praze fungovala
co nejlépe. Cilem je vytvorit prehledny
digitélni nastroj, ktery v hlavnim mésté
umozni efektivnéji plénovat stavebni
préace a dopravni vyluky a minimalizovat
jejich dopad na kvalitu dopravy.

A dojde k propojeni a sdileni
informaci i se Stredoceskym kra-
jem, jehoz Fidici prazskou dopra-
vu zasadné ovliviiuji?

Zakladem systému sdileni bude vy-
tvoreni spole¢ného standardu dat o sta-
vebnich zamérech, investi¢nich akcich
a opravach ve vefejném prostoru i pro
meéstské subjekty. Do budoucna je pak
v pladnu pravé i spojeni s daty o staveb-
nich pracich z geoportéalu Stfedoceské-
ho kraje, a to zejména na rozhrani obou
krajl, jeZ maji samozfejmé na dopravu
v hlavnim mésté zasadni vliv.

V Praze se hodné stavi, a jesté
stavét bude, coZ je samozFejmé
dobra zprava. Ale pro Prazany
a navstévniky metropole to pFi-
nasi fadu komplikaci. Midzeme
zakongéit rozhovor néjakou pozi-
tivni teckou?

Intenzivni vystavba v Praze je jasnym
signdlem, ze se mésto modernizuje
a posouvé kupredu. To ovSem nejde bez
docasnych omezeni a uzavirek. Osobné
vSak véiim, Ze nikdo z nads nechceme,
aby Praha stagnovala a pres doCasné
nepohodli nakonec Prazané vSechny
noveé budované i zrekonstruované stav-
by, kterych je nyni opravdu velké mnoz-
stvi, nalezité oceni. @

Ptali se Dana Sklenarikova a Viadimir Seidl

ZELEZNICNi SPOJENIi PRAHA - LETISTE - KLADNO

ZPROVOZNENI PRVNIHO

USEKU V KLADNE

Milan Bérta

Po vice nez rok trvajici nepretrzité vyluce byl na konci ¢ervence 2024 zprovoznén modernizovany
usek mezi stanicemi Kladno a Kladno Ostrovec.

Realizace celého projektu jesté do-
koncena neni, zbyvéa zde jesté dost pra-
ce na vyvolanych a navazujicich objek-
tech, ale vlaky zde jiz jezdi a cestujici je
mohou kazdodenné vyuzivat.

Po Negrelliho viaduktu se jednd
o prvni zprovoznény Usek z celého sou-
boru staveb projektu Zelezni¢niho spo-
jeni Praha - Letisté - Kladno, na jehoz
pripravé se rozhodujicim dilem podili
Metroprojekt.

Doslo zde ke zdvoukolejnéni trati,
podjezdem byl nahrazen Urovhovy pre-
jezd na ulici Petra Bezruce, byla zfize-
na nova nastupis$té s bezbariérovym

ZST Kladno

zast. Kladno - mésto
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pristupem u vSech stanic a zastavek.
Stanice Kladno je vibec nejrozséahlej-
8i dopravnou v celém souboru staveb
a v budoucnu zde navic vznikne dalsi
kolejisté v zazemi pro provozni oSetieni
souprav. Nové vybaveni ziskaly i stanice
Kladno mé&sto a koncova zastéavka Klad-
no Ostrovec. V prvni fazi zlstal provoz
v Useku Kladno mésto - ZST Kladno jed-
nokolejny, coz se zménilo 20.8.2024,
kdy byl i zde spustén dvoukolejny pro-
voz. ZvySeni propustnosti v tomto Use-

ku bylo okamzité poznat na zlepSenf
celkové plynulosti provozu, véetné na-
kladnich vlaku.

Hrubym odhadem jsou v soucasné
dobé& dokonéeny zhruba dvé tretiny
stavebniho programu, Uplné dokon-
¢eni véetné nové vypravni budovy ve
stanici Kladno a prilehlého parkovisté
P+R, zprovoznéni podchodu na Sletisti
a podjezdu Wolkerova je planovano v
pribéhu pristiho roku. Pristi rok by se
mely rozbéhnout i préce na moderniza-

ZST Kladno - Ostrovec

iST KIadn_ol-— O_strovec

ci ndvazného Useku - z Kladna ve sméru
Hostivice a Praha Ruzyné. Na zahgjeni
provozu elektrické trakce si vSak jes-
t€& pockame, a to do dokonceni Useku
z Veleslavina do Ruzyné, ve kterém se
nachéazi kapacitni napéjeci stanice v Pra-
ze Liboci. Elektricka trakce se tak moz-
néa dfive priblizi z druhé strany ve smé-
ru od Kladna Dubi, kde se v soucasné
dobé pfipravuje zamér prosté elektriza-
ce ze stanice Kralupy nad Vitavou. ll
foto Tomds Cmiral

1/42 BRNO, VMO
ZABOVRESKA | - ETAPA II

Michal Zhot, PK OSSENDORF

Trasa velkého méstského okruhu (VMO) je vyznamnou soucasti ,zakladniho komunika¢niho sys-
tému” mésta Brna, jakoz i silniéni sité CR (1/42) a mezinarodni silniéni sité (E461). Primarnim cilem
celého projektu je odlehéit dopravni zatézi v centralnim sektoru mésta a tim vyrazné zlepsit stav
zivotniho prostredi.

Reseny tsek VMO Zabovieska | - etapa Il je souéasti tzv. severozapadniho segmentu VMO a po

zprovoznéni etapy | je poslednim tizkym hrdlem VMO v této ¢asti mésta Brna.
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Stavajici uzemi stavby

V rozsahu stavby prochazi VMO jed-
nim z nejslozitgjsich Uzemi na celé
trase. Od mimodurovriové kfizovatky
(MUK) Hlinky je komunikace vedena
uzkym ,hrdlem” v udoli mezi fekou
Svratkou a strmymi svahy Wilsonova
lesa. Soubézné timto Uzemim proché-
zi tramvajova trat a trasy podzemnich
kmenovych stok kanalizacniho systé-
mu meésta Brna.

Zastavba v zajmovém Uzemije mimo
rozsah stavby a je reprezentovana ulici
Veslarskou pfi pravém brehu Svratky,
vilovou zdastavbou Masarykovy Ctvrti
nad Wilsonovym lesem a ulici Bréfo-

vou, kterd zac¢ind pomérné rozséhlou
kolonii gardzi a postupné prechazi ve
smiSenou obytnou zastavbu.

Popis projektového reSeni

Hlavnim smyslem projektu je zkapa-
citnéni VMO a s tim souvisejici Upravy
prilehlého Uzemi. Zejména bylo nutné
zajistit prevedeni tramvajové dopravy,
realizovat prelozky a obnovu inzenyr-
skych siti a také zachovat (zlepsit) pIno-
hodnotnou obsluznost a vyuziti tzemi
pro obyvatele mésta.

¢ Sanace svahi Wilsonova lesa
Vzhledem k charakteru lokality pred

Velky méstsky okruh Brno - celkova situace

zahdjenim hlavnich stavebnich pra-
ci bylo nutné v ramci pfipravy Gzemi
provést rozsahlé sanace svaht Wilso-
nova lesa. A to jak z ddvodu ochrany
pracovnikl pri vystavbé, tak z divodu
nasledného bezpelného vyuziti tzemi
verejnosti.

Soucasti pripravnych sanacnich praci
bylo podrobné ocisténi svahl od né-
letovych drevin a uvolnénych dil¢ich
Glomkd hornin a zeminy. Nasledné
byly svahy v potfebném rozsahu za-
jistény  tycovymi sklolamindtovymi
kotvami v délkach 1,5 — 9 m a pra-
mencovymi kotvami v délkach az 18 m
v kombinaci s ocelovymi sitémi. Nékde
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byly pouZzity dynamické bariéry a ploty.
V prabéhu vystavby byly svahy priibé&z-
né monitorovany a dal$i opatreni byla
dle potreby doplrovéna.

¢ Hlavni trasa VMO a silniéni galerie

Stévajici smérové nerozdélend dvou-
pruhova komunikace byla prestavéna
na dva oddélené jizdni pasy se dvéma
prab&znymi jizdnimi pruhy v kazdém
smeéru. V tomto usporadani jsou jiz vy-
budovany okolni iseky VMO.

V nejuz8im misté stavby je silnice
z dlvodu zachovani obsluznosti a bez-
bariérového propojeni Uzemi prekryta
silniéni galerii. Galerie je od jihu rozde-
lena na jednostranny Usek nad pravym
jizdnim pasem komunikace v délce
247 m a navazuje oboustranny usek
galerie v délce 80 m (ekomost), ktery
umozni presypani komunikace a preve-
deni pésich tras.

Jednostrannou galerii (20 dilata¢nich
celk) tvori Zelezobetonovéd rdmovéa
konstrukce s plnou zadni sténou (vpra-
VO po sméru stanic¢eni), rdAmovou pricl
a predni sténou s prosvétlovacimi ot-
vory (slouporadi mezi v&tvemi komuni-
kace). Stojky slouporadi jsou spojeny
s rdmovou pricli prostfednictvim vru-
bového kloubu. Zalozeni jednostranné
galerie je Gastec¢né plosné a ¢astecné
hlubinné.

Oboustranné galerie (5 dilata¢nich
celkd) je tvofena dvéma vnéjSimi pl-
nymi sténami, vnitfni sténou se slou-
pofadim obdobné jako u jednostranné
galerie a rdmovou pricli vetknutou do
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krajnich st&n. Stojky slouporadi jsou
spojeny s ramovou pricli prostrednic-
tvim vrubového kloubu. ZaloZeni této
¢asti konstrukce je hlubinné na vrta-
nych pilotéach.

V rozsahu galerie je na pravém jizd-
nim péasu vybudovédn na komunikaci
nouzovy zaliv pro vozidla, do kterého
Usti také Unikova Stola z tramvajového
tunelu. Soucdsti galerie je déle jedna
rozvodna a celd rada technologickych
zalizeni pro fizeni a zajisténi bezpet-
nosti pfi provozu.

Vzhledem k tomu, Ze komunikace
prochazi zastavenym Uzemim je hlav-
ni trasa v ostatnich Usecich lemovana
soustavou protihlukovych stén, které
byly bud budovéany samostatné, nebo
prostrednictvim PH obkladu jako sou-
¢ast opérnych a zarubnich zdi. Obrusna
vrstva vozovky je FeSena nizkohlué¢nou
asfaltovou smési SMA NH, které pfispi-
va rovnéz ke snizenf hluku z dopravy.

eTramvajova trat a tramvajovy tunel
Uzemim stavby prochazi tramvajova
trat, kterd byla umisténa na samostat-
ném tramvajovém télese vpravo od sil-
nice 1/42.V dUsledku rozsifeni komuni-
kace bylo nutné jejf trasovani upravit.
V jiznim Useku stavby trat vede mezi
protihlukovymi sténami a opérnymi
zdmi na upati Wilsonova lesa. V nejuz-

§im misté stavby je z dGvodu rozsitrent
VMO trat svedena do nové budova-
ného tramvajového tunelu, ktery ji
prevadi pod Wilsonovym lesem az do
severniho Useku stavby. Posledni Usek
plynule privadi tramvajovou trat podél
VMO a7 k zastéavce Brafova.

Konstrukéni feSeni tramvajové trati
je kombinaci otevieného Stérkového
svrsku s betonovymi prazci v konco-
vych Usecich a feSeni pomoci pevné
jizdni drahy (systém W-tram) v rozsa-
hu tunelu a jeho predportéli. Kolejnice
jsou pouzity Zlabkové v délce 18 m.
U portall jsou zfizeny rozsahlé nastup-
ni plochy slouzici jako Unikové zény
nebo plochy pro servisni vozidla.

Tramvajovy tunel je realizovan
v délce 500 m, z toho 333 m bylo re-
alizovano jako tunel razeny a 167 m
bylo realizovano formou hloubeného
tunelu. Hloubend &ast je v severnim
Useku, kde se tunel smérové primyka
k severnimu portélu galerie nad VMO,
obé& tyto konstrukce jsou presypany
a vznika tak moznost mimouroviiové-
ho prechodu pro pési.

RaZeny Usek je navrZen jako pod-
zemni dilo razené novou rakouskou tu-
nelovaci metodou (NRTM). Na primar
ni osténi tvorené stfikanym betonem
s vyztuznymi sitémi a svorniky nava-
zuje betonové konstrukce trvalého se-

al

Dokonéend silni¢ni galerie

kundarniho osténi. Sekundéarni osténi
je tvoreno betonovou klenbou osaze-
nou na zakladové pasy.

Hloubeny Usek na severu je v dél-
ce 138 m tvoren tunelovymi pasy se
Zelezobetonovou klenbou osazenou
na zékladové pasy a posledni tfi pasy
v délce 24m vc€etné portdlu jsou tvo-
feny uzavienym Zelezobetonovym
ramem. Na jihu je hloubeny tunel re-
alizovan jednim pasem o délce 5 m,
konstrukéné tvorfenym také uzavie-
nym Zelezobetonovym rdamem.

V pficném fezu je dispozice tunelu
uzplsobena dvoukolejné tramvajové
trati, podél osténi jsou vedeny nouzové
chodniky. Tunel zahrnuje také prostor
pro vedeni inZenyrskych sfti, techno-
logif pro zajisténi provozu (kabelovody,
chranicky v osténi apod.) a vyklenky
s Sachtami pro ¢isténi drenéze.

Priblizné v polovingé délky tunelu je
umistén vstup do Unikové Stoly, kterd
je vybudovana v délce 56 m a v §ifce
2,5m a propojuje tramvajovy tunel se
silniéni galerii.

Soucéasti tunelového vybaveni je
kompletni technologie slouzici k za-
bezpeceni provozu a fizeni tunelu.
V Useku tunelu jsou vybudovany dvé
rozvodny pro centraini umisténi nékte-
rych technologifi. Hlavni Fidici centrum
je vybudovéno jako samostatny pro-
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vozné technologicky objekt, umistény
vpravo u severniho portélu tunelu.

e Provozné technologicky objekt,
technologie zabezpeceni a fizeni
provozu

Velmi dilezitou soucéasti stavby je
provozné technologicky objekt, ktery
je umistén u severniho portélu tram-
vajového tunelu. V tomto technologic-
kém centru jsou umistény nejen hlavni
technologie pro fizeni a zabezpeceni
tramvajového provozu, ale také hlav-
ni a zélozni zdroje napéjeni, nahradni
dispecerské pracovisté, nové vybudo-
vana meénirna pro napajeni troleji tram-
vajové trati.

Soucésti budovanych technologii je
v tunelu zajistén zabezpeceny provoz
na tramvajové trati (fizeni kolejovymi
obvody a néavéstidly), kamerovy do-
hled s detekci, nastavitelné osvétleni,
pozarni zabezpedeni i Sifeni signalu
pro IZS a mobilni operéatory. V silnic-
ni galerii jsou technologie realizovany
obdobné v rozsahu dle aktudlnich po-
Zadavkl. Z pohledu rliznych mimorad-
nych udalosti a krizovych scénérd jsou
pripraveny v fidicim systému varianty
vedeni dopravy, které nasledné dispe-
¢er muze aplikovat.

V rdmci stavby dojde také k doplnénf
technologif pro dohled a fizeni na vzda-
lenych velinech Brnénskych komunika-
ci (CTD, ul. Renneskd) a Dopravniho
podniku mésta Brna (ul. Novobranska).
Hlavnim dohledovym a fidicim mistem
bude velin BKOM, ktery toto obdobné
zajistuje i pro ostatni Useky VMO.

¢ Inzenyrské sité

V rozsahu celé stavby doslo k preloz-
kdm/ochrané vsech stévajicich inZenyr
skych siti a vybudovani kompletni nové
technické infrastruktury (vodovody, ka-
nalizace, silové kabely, optické kabely,
vefejné osvétleni, ...) pro zajisténi plné
obsluznosti Uzemi.

Limitem celého technického FreSeni
bylo zachovani a nutné ochrana stavaji-
cich kmenovych stok (BVK a.s.), jejich
vedeni je ponechdno v plvodnich tra-
sach a bylo nutné je staticky zabezpe-
¢it. Stoka B10 DN1750/2065 a B11 DN
2400/2000 je v rozsahu pod nové bu-
dovanym zemnim presypem v délkéach
cca 90 m ochranéna proti pfitézujicimu

Tramvajova trat po dokonceni

zemnimu tlaku ZB deskou zaloZzenou
na soustave pilot.

Mezi jizni a severni soutokovou ko-
morou byl v dil¢ich Usecich obdobnou
Upravou ochrédnén strop kanalizaéniho
sbérate na stoce Bl DN3800/2450.
Ve stfednim Useku stavby v délce cca
230 m je na tomto sbérali umisténa
ZB konzola vynasejici chodnik nad Fe-
kou Svratkou, stoka zde tvofi soucas-
né nabrezni zed. Tato konzola byla re-
alizovana pfi zfizeni rozsahlé utésnéné
pazené stavebni jimky v Tece, kterd
umoznila doCasné snizeni hladiny rfeky
nezbytné pro vystavbu.

V pfedmétném Uzemi bylo déle nut-
né prelozit v Upati Wilsonova lesa pa-
tefni vodovod DNG60O, ktery propojuje
okolni vodojemy. Také byl prelozen dal-
§i vodovod DN300 v délce celé stavby.

Verejné osvétleni je zajisténo LED
svitidly s dlirazem na bezpecné rovno-
meérné osvétleni komunikaci a chodni-
kl, soucéasti je moznost dalkového Fi-
zeni zmény intenzity ze strany spravce.
e Pési trasy, lavka, schodisté a ob-
sluznost uzemi

Z dOvodu Upravy dispozice hlavni
komunikace a zajisténi plnohodnot-
né bezkoliznfi obsluznosti Gzemi bylo
nutné vybudovat také souvisejici trasy
pro pési. Po obou stranach VMO jsou
samostatné vedeny chodniky, které
jsou navzajem propojeny. V jizni ¢&sti
je propojeni zajisténo lavkou pro pési
nad VMO a tramvajovou trati. V sever
nim Useku vznika v rozsahu presypani
silniéni galerie a hloubeného tunelu
rozséhly prostor, ktery slouzi nejen
k prevedeni pési a cyklistické dopravy
v Uzemi mezi Jundrovem a Zabovres-
kami, ale také jako moznéa odpocinkova
zéna pro obyvatele.

¢ Architektonické feSeni stavby, za-
élenéni stavby do uzemi, kaple

Celkova koncepce stavby rfeseného
Useku VMO byla navrZzena s ohledem
na zaclenéni stavby do Uzemi dle jeho
stavajici a vyhledové funkce.

Nedilnou souddsti stavby je par
kovad Uprava na vSech nezpevnénych
plochach a podél chodnikd, zejména
v rozsahu paty Wilsonova lesa a roz-
séhlého zemniho presypu. Hojné byly
vyuzity také gabionové prvky a prvky

mobiliare (lavicky, odpadkové kose, in-
formacéni tabule).

Specifickym architektonickym prv-
kem stavby je plvodni neogotickd kap-
le sv. Antonina Paduanského umisténa
u jizniho portélu tunelu. Tato kaple zde
byla podle navrhu Aloize Franze po-
stavena v roce 1884 v ramci vystavby
byvalé kolonie Kamenny mlyn.V 70. le-
tech po vybudovani pdvodni hlavni sil-
nice byla dlouho opomijena a chatrala
bez vétSiho zajmu. V rdmci projekto-
vé pripravy byla zahrnuta do oprav
a v roce 2015 byla navic prohlaSena
kulturni pamétkou. Zajimavosti je, ze
byla uvnitf umisténa socha sv. Barbo-
ry, kterd je patronkou v8ech pracovni-
kl pfi vystavbé dainiho dila.

¢ Historie pfipravy a realizace projektu

Projektovéd priprava zacala jiz kon-
cem devadesatych let minulého stoleti,
kdy byly zvaZzovany koncepéni varianty
prachodu vSech prvkd infrastruktury
Uzkym Uzemim. Bylo zvaZzovano uspo-
radani komunikaci ve vice Urovnich
a také pripadny odsun koryta reky
Svratky. Podrobné rozpracovani DUR
vybraného feSeni s tramvajovym tune-
lem probéhlo od roku 2008 a bylo za-
konceno vydanim Gzemniho rozhodnu-
tf v r. 2010. Nésledné byl z pozadavku
investora a potfeby Uspornych opatre-

ni projekt rozdélen na tfi etapy. Prvni
a druhé etapa jsou jiZ realizovany, etapa
tfeti zahrnuje par stavebnich objektd,
které mohou byt vyhledové dopinény.
Rada stavebnich objektt byla v ramci
déleni na etapy také vypus$téna nebo
rozsahové zmensena.

Projektové priprava DSP probéhla
jiz pro prvni dvé etapy oddéleng - v le-
tech 2012 - 2014 pro |. etapu a v letech
2015 - 2017 pro Il. etapu. Dokumentace
pro vybér zhotovitele (PDPS) byla pak
zpracovana 2015 - 2016 pro prvni eta-
pu, resp. 2018 - 2019 pro druhou etapu.
Obstarani jednotlivych stavebnich povo-
leni bylo také komplikované, pro kazdou
etapu bylo nutné zajistit vice dil¢ich po-
voleni a zejména v etapé | tento proces
napadly nezavislé organizace, coz sa-
motny prabéh vyrazné pozdrzelo.

Realizace stavby také nebyla jednodu-
cha, jak je iz podrobnéji popsano vyse.
Realizace etapy | probéhla v letech 2018
- 2021 a realizace etapy Il probiha 2020
— 2024, jiz je v zavéretné fazi a posled-
ni objekty budou dokoncCeny zaCatkem
roku 2025.

Nicméné Ize konstatovat, Ze vSichni
zUCastnéni, tj. zhotovitelé, TDI, sprav-
ce stavby, supervize, projektant a bu-
doucfi spravci se aktivnim a pozitivnim
pfistupem zaslouzili o hladky pribéh
a zdarné dokoné&eni celého dila. M

ETAPY PROJEKTU - ZAKLADNi UDAJE

Nazev: 1/42 Brno VMO Zabovieska | - etapa |

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR;
Statutarni mésto Brno

Generalni projektant: PK OSSENDOREF s.r.o.

Zhotovitel stavby:

STRABAG, a.s.; IMOS Brno, a.s.

Termin realizace: 2018 - 2021
Predpokladané naklady: 415,8 mil. K¢ bez DPH

Nazev: 1/42 Brno VMO Zabovieska | - etapa Il

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR;
Statutarni mésto Brno

Generalni projektant: PK OSSENDOREF s.r.o.

Zhotovitel stavby:

EUROVIA CS, a.s.; HOCHTIEF CZ, a.s.;

Subterra, a.s.
Termin realizace: 2020 - 2024
Predpokladané naklady: 2,035 mid. K¢ bez DPH
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TRAMVAJOVA VOZOVNA
PISARKY V BRNE
- VRATNA SMYCKA

Tomas Pokorny

Vozovna Pisarky je nejvétsi tramvajovou vozovnou v Brné.V poslednich letech probéhla jeji rozsahla
rekonstrukce a modernizace, popisovany projekt je jiz treti etapou téchto praci.V predchozich eta-
pach byly rozsifeny odstavné kapacity vozovny, vybudovan novy vjezd a nova hala denniho oSetieni.
Tato 3. etapa zahrnula zfizeni nové tramvajové smycky v blizkosti vozovny a dal$i apravy na vjezdu

74

a v sousedstvi vozovny. Dne 3. zafi byla tato etapa predana a uvedena do provozu. Metroprojekt se
podilel na zpracovani projektové dokumentace pro investora - Dopravni podnik mésta Brna.

Tretl etapa zahrnula kompletni prere-
Seni a rozsiteni prostoru kolejové harfy
pro odstavovani tramvaji, vyjezd z vozov-
ny a vybudovani nové vratnice. Mimo
vozovnu byla pak zbudovéna nova vratna
smycka, upraveny zastavky a zrekon-
struovana tramvajova trat v ulici Hlinky.
Na stavbé bylo instalovano vice nez
3 km koleji a 40 vyhybek. Na tento pro-
jekt budou navazovat Upravy okoli, které
budou soudasti vystavby nové multi-
funkéni haly, kterd nyni vznikd jizné od
vozovny.

V rdmci nového usporadani kolejové
harfy ve vychodni ¢asti aredlu vozovny
doslo ke zméné rozvétveni koleji vyjez-
dové harfy a rozsiteni aredlu vozovny
v severovychodni ¢asti areadlu o zhru-
ba 30 m. Celkem bylo v rdmci vozovny
upraveno 27 koleji. V novém zhlavi byla
navrzena matec¢na kolej, do které se na-
pojuji koleje vedouci z haly a odstavné

koleje v jizni ¢asti areédlu. V matecné ko-
leji jsou vlozeny jednojazykové vymeény
s polomérem odboceni R=50 m. V pro-
storu vozovny je povrch z dlazby. Kolej je
v misté kolejovych konstrukci a vymeén
uloZena na betonovych panelech DZP
v ostatnich mistech na betonovych praz-
cich. PouZity jsou zlabkové kolejnice NT1
(pip. NT3).

Na ¢asti nového kolejisté je navrzeno
automatické ovladani viakové cesty, kte-
ré navazuje na obdobny systém vybu-
dovany v ramci Il. etapy. Tento systém
po zajeti vozu na vytazné koleje automa-
ticky nastavi vymeény pro zajeti vozu na
vybrané misto a usnadni tak préci perso-
nalu vozovny.

Koleje vedouci z vozovny se napojujf
do trati pred zastévkou Lipova. Zaroven
je z vozovny mozny i vjezd na novou
vratnou tramvajovou smycku, kterd se
nachazi jizné od zastavky Lipova. Vjezd

..'.u
Celkova situace projektu lll. etapy

do smycky je mozny bud z trati vedou-
cf okolo vozovny nebo pfimo z vozovny
a vyjezd pak na trat smérem do centra
nebo na trat smér Bystrc / vozovna. To
umozni zajizdét do vozovny i tramvajim
jedoucim ve sméru od Bystrce. Toto
usporadani pak muize byt vyuzito v dobé
konéani akci v nové multifukéni hale
a mélo by zajistit hladky odvoz velkého
poctu navstévnikl. Orientaci jim usnad-
ni informacni panely, které je nasméru;jf
na prislusné nastupisté a sdéli jim cas
odjezdu.

Vlastni smycka méa smérovy oblouk
o poloméru 22,5 m. Kolejnice NT1
(prip. NT3) jsou zde na pevné jizdni dra-
ze, tedy uchycené pomoci plastovych
podkladnic a Sroubl do betonové des-
ky. Tramvajova smycka je situovana na
mostni betonové konstrukci s jednou
odbognou vétvi, celkova délka mostni
konstrukce je cca 200 m, Sitka mostu je

9,1 metrll v misté zastavky a 6,7 metrt
Vv misté bez zastavky.

Soucésti projektu byla také vystavba
nové vratnice se zazemim pro fidice.
Budova se nachazi v prostoru napojent
vyjezdu z vozovny. V areélu vozovny byly
obnoveny inZenyrské sité - vodovod, ka-
nalizace, silnoproudé a slaboproudé roz-
vody a osvétleni vozovny. Cast kabelo-
vych tras je vedena v noveé realizovaném
kabelovodu.

Soucasné doslo k Upravé trati pred
a za zastavkou Lipova. Ve sméru z cen-
tra se jedna o Usek délky cca 200 m
pred zastavkou Lipova a dale pak cca
50 m za zastévkou do Urovné vjezdové
vyhybky do aredlu vozovny. Doslo zde
k drobné Upravé smérového vedeni.
Tato trat je s kolejnicemi NT1 (pfip. NT3)
a 49E1 (S49) upevnénymi na pricnych
betonovych prazZcich ve Stérkovém loZi.
V pripadé kolejovych rozvétvent jsou po-
uzity betonové panely DZP V prostoru
zastavky a vyjezdu z vozovny je povrch
trati z dlazby, v ostatnich ¢astech trati je
téleso nezakryté.

Metroprojekt byl ve spolupréci s fir
mou PK Ossendorf u celého projektu
od jeho zacatku v r. 2018. V rdmci zpra-
covani dokumentace pro Uzemni roz-
hodnuti se provérovalo mnoho variant
usporadani vozovny a prostoru v okoli
vratné smycky. Nasledné byla pro vy-
brané reSeni zpracovana dokumentace
pro stavebni povoleni a dokumentace
pro provedeni stavby. Ta byla nasledné
dopracovana pro potfeby zhotovitele,
kterym bylo sdruzenf firem FIRESTA-Fi-
Ser, rekonstrukce, stavby a.s. a Dopravni
stavby Brno, s.r.o.l

- ; £
Smycka - nadhled pred dokoncenim

, zdroj Dopravni stavby Brno s.r.o.
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NAVRAT TRAMVAJI NA
VACLAVSKE NAMESTI

SE BLIiZI

Jitka Brzornova

Devadesat Sest let jezdily tramvaje po Vaclavském namésti. Do roku 1980. Zanedlouho budou zpét. Projekt,
ktery jsme na strankach tohoto éasopisu podrobné predstavili v roce 2020, se dostal do stadia praktické re-

alizace stavby, a to nyni v horni éasti namésti, jako spojeni od kiizovatky ulic Vinohradské a Skrétovy, mezi

dvéma budovami Narodniho muzea, okolo ,, Koné

»u

az do stfedu nameésti, ke kiizovatce s ulicemi Jindfisskou

aVodiékovou. Prace na tomto ostie sledovaném stavenisti uprostfed centra Prahy jsou v piném proudu.

Realizace stavby byla zahéjena se
zaCatkem letoSnich letnich prazdnin
a je planovéna na tfi roky. Metropro-
jekt zajistil pro investora Dopravni
podnik hl.m. Prahy kompletni pfipravu
stavby - zpracoval navrh feSeni, vsech-
ny stupné projektové dokumentace
a obstaral v8echna uredni povoleni.
Spole¢né povoleni pro dolni Usek TT
Véaclavské ndmésti nabylo pravni moci
28.12.2022. Spole¢né povoleni pro
horni Usek TT Muzeum pak 23.1.2024.

Podkladem pro projekt byl névrh
architektonického studia Jakub Ci-
gler Architekti, podle kterého uz
v minulych letech probéhla revitalizace
spodni ¢asti ndmeésti, autorem navrhu
Uprav severojizni magistraly a muzejni
oézy je IPR Praha.

Nové tramvajové trat bude dlouha
cca 500 m. Mezi kolejemi s osovou
vzdalenosti 19,5 m bude promena-
da pro pési s lavickami a fontanami,
zéroven to bude prostor uréeny pro
konanf trhad, vystav a podobnych akci.

Na rozSifenych chodnicich budou
vysazeny nové fady stromoradi a
vzniknou zde i dvé dvojice tramva-
jovych zastévek, jedna nad kfizo-
vatkou s Vodickovou a Jindfisskou
a druhd pak u pomniku sv. Vaclava.
Provoz automobilt bude umoznén jen
po tramvajovych kolejich.

Vysledny stav - v

| ——

.
Prehledna situace projektu

Zhotovitelem TT Vaclavské ndmésti je
spole¢nost EUROVIA CZ a.s, pro kterou
v soucasné dobé postupné zpracovava-
me realizaéni dokumentaci na jednotli-
vé stavebni objekty a provozni soubory.

Stavba zacala 29.6.2024 rekonstruk-
ci stavajicich koleji ve Vodickové ulici
od ulice Palackého az po zacatek ulice

izace, zdroj Dopravni podnik hl.m. Prahy

Jindrisské, usek je dlouhy cca 300 m.
Do nové trati jsou vioZzeny vyhybky
pro odboceni a pokracovani koleji na
horni ¢ast Véaclavského nameésti. Jsou
osazeny nové trakéni stozary se sviti-
dly, vybudovano nové odvodnéni kole-
jf, a dale provedena pfiprava pro dalsi
zatizeni, kterd budou v budoucnu pro
zprovoznéni celé trati nezbytn4, jako je
vytapéni vymeén, mazaci zafizeni apod.
Tato prvni tfimésiéni etapa vystavby
byla provadéna za vyluky tramvajové-
ho provozu, proto byly do Vodi¢kovy za
tramvajovou zastavku Vodickova a do
Jindrisské pred budovu posty viozeny
provizorni kolejové prejezdy, tzv. kali-
forfany, provoz tramvaji tak byl preru-
Sen v Useku dlouhém jen cca 430 m.
V poslednich zéafijovych dnech se opét
tramvaje na trat krizujici nAmésti vrati.

Zaroven probihaji prace ve stfedni
¢asti ndmésti od vystupl z podchodu
Mdstek po Opletalovu. Jedna se o pre-
loZzky vodovodUl, které musi ustoupit
retenéni nadrzi pro zadrzovani srazkové
vody z chodnikl a stfedni promenédy.
Vykopy pro prelozky tu Muzeum HMP
vyuziva pro provedeni zadchranného ar
cheologického prazkumu.

Stavebni prace byly zapodaty i na re-
konstrukci stropni desky stanice metra
Muzeum, kterd leZzi z velké ¢é&sti pod
severojizni magistralou. Rekonstrukce
bude probihat i béhem celého pfistiho
roku po ¢astech tak, aby bylo mozné
zachovat provoz na magistrale alespon
ve dvou jizdnich pruzich. Pro provedeni
sanace dalstho Useku bude v pfistim
roce treba nejdfive provizorné prelozit
stévajici plynovod a po jejim dokoncéeni
vratit plynovodni potrubi na opravenou
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Realizace napojeni nové trati uprostred Vaclavského namésti

a zesilenou desku. Poté se mize na
strop podchodu polozit kolejova kon-
strukce.

V tésné blizkosti magistraly je v béhu
demolice jednoho ze dvou ruSenych
vystupl k soSe sv. Vaclava a prace na
posunu a rozsifeni vystupu pred byva-
lym Domem potravin, zde se ale dfive
musi provést prelozka na jednotné ka-
nalizaci se spadistém.

Vystavba tramvajové koleje bude od
krizovatky s Vodi¢kovou a JindfiSskou
smérem k Narodnimu muzeu probihat
nejprve po levé strané v pasu dnesni
vozovky, néasledné pak ve vozovce po
pravé strané. Nakonec se prace pre-
sunou do nové rozsitenych chodnikd
a v koordinaci s TSK dojde k Upravé
i chodnikl stavajicich. Mimo vyvola-
nych prelozek budou poloZeny i nové
inZzenyrské sit&, zejména kanalizani
fady a pfipojky, ¢asto provadéné hor
nickym zplsobem, nové drahové kabe-
ly a verejné osvétleni. Svitidla verejné-
ho osvétleni budou spolu s trolejovym
vedenim umisténa na sdruzenych sto-
Zarech, na které se u sochy sv. Véclava

a budovy Narodniho muzea premisti
i slavnostni osvétleni. Nevyhneme se
ani Upravam vstupt do komor kolekto-
r0 a kabelovodu.

Vysadba novych stromoradi, instala-
ce podzemnich kosU, pitek, a v samém
zavéru i mobilidfe v podobé& kamen-
nych lavi¢ek a stojant na kola nebo pfi-
stfeskl pro cestujici na tramvajovych
zastavkach zavrsi celkovou proménu
Véclavského namésti.

VeSkeré prace a nutné zébory se sa-
mozfejmé musi planovat s ohledem na
obsluhu celého dotéeného Uzemi, kde
se nachazi mnozstvi obchodd, hotell
a instituci, takze i navrh a projednani
dopravnich opatfeni pro jednotlivé eta-
py vystavby je sloZitym ofiSkem.

Na nyni rozestavény Usek nové trati
na Vaclavském namésti navaze v pris-
tim roce v muzejni odze dalsi Usek,
samostatna stavba TT Muzeum, ktera
zahrnuje propojeni koleji se stavajicf
trati Vinohradska - Skrétova. Oba Use-
ky budou pfipraveny do provozu v lété
2027 1
foto Tomds Cmiral

Realizace napojeni na trat ve Vodickové ul.
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TRAMVAJOVA TRAT
POCERNICKA

Petr Malinovsky

Uvahy o napojeni sidli$té MaleSice v Praze 10 na sit tramvajové dopravy v Praze se v méstskych dopravnich
strategiich a medialnim prostoru objevovaly jiz pfed dekddami, tématem se zabyvala mj. i studie z dilny
Metroprojektu zpracovana roku 2002. Poéernicka ulice, v niz ma byt tramvajova trat umisténa, tvofi osu
malesického sidli§té a zaroven jsou v ni vedeny inZzenyrské sité celoméstského vyznamu, jejichz vzajemné
usporadani s tramvajovou trati bylo po fadu let pfedmétem provérovani nejriznéjSich variant feSeni véetné
nakladnych prelozek téchto siti do sousednich ulic nebo vybudovani nového kolektoru. Po ustéaleni koncep¢-

niho feSeni se zamér v soucasnosti piiblizuje své realizaci.

Vice nez dvoukilometrovd novostav-
ba tramvajové trati zac¢ina v kfizovatce
ulic Vinohradské a Pocernické v oblasti
Hagiboru. Na stavajici tramvajové trati
vznikne v misté napojeni dvoukolej-
ny kolejovy trojuhelnik, ktery umozni
jizdu nejen po pravidelnych linkach od
stanice metra Zelivského, ale i z dru-
hé strany od vozovny Strasnice pro
vyjizdéjici a zatahujici vlaky nebo pfi
vylukach a mimoradnostech v provo-
zu. Kfizovatka bude nové fizena sve-
telnou signalizaci s preferenci tram-
vaji, dvé ze tii rozjezdovych vyhybek
jsou pro zlepseni plynulosti provozu
navrzeny jako rychlostni. Spojovaci ob-
louky v relaci Zelivského - Podernicka
jsou vybaveny kolejnicovymi mazni-
ky pro omezeni opotfebeni kolejnic

a Sifenf hluku z tramvajového provozu.

Trat déle vstupuje do osy Pocernické
ulice, do dnes jiz existujiciho Sirokého
stfedového déliciho pasu komunikace.
Tento zeleni pokryty pas, ktery v Sifce
6 - 10 m pokracuje v celé délce ulice
je pro Pocernickou charakteristicky
a navrzené feseni tramvajové trati ten-
to charakter v maximalni mife respek-
tuje. Pred kfiZzovatkou s ul. Nazovskou
kfizi PocCernickou bariérovy podchod,
ktery bude v souladu se schvélenou
méstskou koncepci podchodl zrusen
a nahrazen Urovriovou vazbou. V téchto
mistech zaroven vznikne prvni zastav-
ka na nové trati, ktera mimo jiné umoz-
ni obslouzit nové vznikajici méstskou
zéstavbu v lokalité. Ve sméru k pfileh-
[ému evangelickému hrbitovu bude

dotvoren plynuly svah, na némz bude
obnoven i chodnik, Ustici v sou¢asnosti
do podchodu.

Z technického a dopravniho hledis-
ka nejkomplikovanéj$im je Usek mezi
krizovatkami ul. Pocernické s ulicemi
Na Palouku a Hostynskou. Uli¢ni pro-
fil véetné stfedového déliciho pasu je
zde oproti zbyvajicim Usekdm nejuzsi,
naopak je zde nejvyssi koncentrace
inZenyrskych siti véetné v Uvodu zmi-
novanych pétefnich. Tomu odpovida
i navrzené usporddani uliéniho profi-
lu, které je oproti zbyvajicim Usekdm
tramvajové trati atypické. Tramvajovy
pés je ve srovnani se stavajicim stre-
dovym délicim pasem rozsiten, stozary
trak¢éniho vedeni jsou umistény na jeho
severni strané podél koleje ve sméru

do centra a trakéni vedenti je zavéSeno
na vyloznicich. Cely severni jizdni pés
je v ndvaznosti na tuto Upravu prelozen
severnim smérem. V tomto profilu je
zaroven umisténa druha zastavka - Na
Palouku, ktera je reSena jako sdruzena
pro tramvaje a autobusy, a to s ohle-
dem na prestupni vazbu mezi tramva-
jemi a autobusovou linkou ¢. 133 od
Trebesina.

Za kfizovatkou s ulici Hostynskou
trat pokracuje opét ve standardni Sifce
profilu s tramvajovym pasem zékladnf
Sitky 10 m. Bezprostrfedné za kfiZzovat-
kou je umisté&na zastévka Hostynska,
fesSend jako samostatna pro tramvaje.
Obé autobusové zastavky jsou obno-
veny ve stejné nebo obdobné pozici.
Ctvrta zastavka Plafanska je situovana
v centru sidlisté v blizkosti ob&anské

Zastavka Plananska, vizualizace

a obchodni vybavenosti a vzhledem
ke svému vyznamu i pro cesty MHD
v rédmci jedné ctvrti je feSena jako
sdruZené pro tramvaje a autobusy. Pa-
tou zastavkou na trase je Tuchorazska,
kterd z pohledu plosné obsluhy Uze-
mi tvofi ndhradu za stévajici zastévku
. Sidlisté MalesSice - zépad' Trasu uza-
vird zastavka Sidliste MaleSice, ktera
je feSena jako sdruzend pro tramvaje
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a autobusy a zaroven jako jedinad s ma-
ximalni délkou néstupni hrany 67 m.
V soucasnosti se jedna o lokdlng vy-
znamny prestupni uzel mezi radialnimi
linkami v relaci Zelivského / Ohrada -
Sidlisté MaleSice a tangencialnimi lin-
kami v relaci Prosek - Vysoc¢any - Jarov
- Malesice - Skalka. Navrzené uspora-
dani zastavek pak tuto prestupni vaz-
bu vyrazné usnadni. VSechny zastavky
budou vybaveny pristfesky a elektro-
nickymi informacénimi panely dle za-
sad nového prazského mobiliare.
Tramvajovéa trat je ukonéena smyc-
kou na vychodnim konci Pocernické
ulice pred kfizovatkou s ulici Drevcic-
kou. Jednokolejnd smycka s jednou
predjizdnou koleji je situovana na
prostranstvi, které je dnes soucasti
komeréniho areélu Klimacentrum a na
némz se nachazi povrchové parkovi-
§té. Manipulaéni kapacita smycky je
6 tramvajovych vlakl standardni dél-
ky. Mezi souddsti stavby v oblasti
tramvajové smycky patfi mimo jiné
souvisejici zemni préce, kolejnico-
vé mazniky pred vratnymi oblouky
smycky, zasobnik pfsku, novy objekt
socialniho zazemi pro fidiCe, prelozka
horkovodu DN 500/710/630, povrcho-
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vé Upravy prostranstvi uvnitf obvodu
smycky a sadové Upravy. Technické
a prostorové resSeni smycky je koordi-
novano s projektem komplexni premé-
ny stavajiciho arealu Klimacentra na
novy obytny a administrativni soubor
Rezidence Limuzska, ktery je zde sou-
b&Zné pripravovan viastnikem arealu.
Svrdek tramvajové trati je tvoren
kolejnicemi 49E1 na pri¢nych betono-
vych prazcich ve Stérkovém lozi. V ko-
lejovych konstrukcich a pfilehlych Use-
cich tvofi konstrukci svrsku kolejnice
NT1 na pfi¢nych drfevénych praZcich
ve Stérkovém lozZi. Na Usecich mimo
krizovatky, pfechody a zastavky je na
tramvajové trati navrzen vegetacéni
kryt z travniho koberce nebo rozchod-
nikd, v Usecich s travnim kobercem je
navrzen automaticky zavlazovaci sys-
tém. V Usecich se zpevnénym krytem
tramvajové trati je navrzen ziviény po-
vrch, v pfipadé Usekl nepojizdénych
silniénimi vozidly pak povrch dlazdény.
Jak jiZ bylo nazna¢eno v Uvodu, vy-
znamnou a technicky naroénou sou-
¢ast stavby tvorfi prelozky podzem-
nich inZenyrskych siti. Kritickym je
z tohoto hlediska cca 1,8 km dlouhy
Usek Pocernické ulice mezi krizovatka-
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mi s ulicemi Na Palouku a Drevcicka,
vném?z je ulici vedena dvojice paternich
vodovodnich fadl profilu 2x DN 1100
(karanské rady, provozni Usek Kyjsky
uzel - vodojem Flora). Vodovodni fady
z let 1919 a 1939 jsou v soucasném
stavu vedeny prevazné pod stfedovym
délicim pasem Pocernické ulice, tedy
VvV navrzené trase tramvajové trati. Spo-
lu s obnovou vodovodnich fadl tedy
dojde i k jejich preloZce, dle schva-
leného feseni pod jizni jizdni pas ko-
munikace v celém Useku soubéhu s
tramvajovou trati. Na obou koncich reSe-
ného Useku byly na vodovodnich fadech
v pfedstihu v rdmci samostatné akce
Prazské vodohospodarské spole¢nos-
ti vybudovany manipulaéni uzly, které
usnadnfi etapizaci vystavby. V navazuji-
cich Usecich probihd postupna obnova
péaternich vodovodd, rovnéz v rdmci sa-
mostatnych investi¢nich akci PVS a.s.

V totoZzném Useku prochdzi Pocer
nickou ulici i patefni horkovod DN 600
/ Diz 800 vedeny z teplarny Malesi-
ce. V Useku Na Palouku - Hostynska
je veden pod severnim jizdnim pé-
sem komunikace, mezi Hostynskou
a Drevcickou pak pod severnim chod-
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K¥izeni a soubéh trati s vodovody a horkovody

nikem. S vyjimkou vyvolanych Uprav
vybranych komor horkovodu neni tato
sit vystavbou tramvajové trati dotCena,
soubézné s vystavbou tramvajové trati
by vSak v &asti Useku mélo dojit k jeji
obnové v rdmci samostatné akce Praz-
ské teplarenské a.s. Z paterniho horko-
vodu je v feSeném Useku vedeno cel-
kem 5 odbocek, které PoCernickou ulici
krizi a na nichz byly navrzeny prelozky,
které umozni jejich prlichod stisnénym
prostorem mezi konstrukci tramvajové
trati a paternimi vodovodnimi rady.

Kromé& uvedenych prelozek trubnich
siti jsou v rdmci projektu navrzeny také
prelozky plynovodd, silnoproudych
elektrickych vedeni, siti elektronickych
komunikaci a rekonstrukce verejného
osvétleni v&. prisvétleni prechodd.
V obvodu stavby budou zrekonstruo-
vany mistni komunikace v¢. vétSiny
chodnikd, Upravou a obnovou projdou
také svételnd signaliza¢ni zafizeni na
celkem b5 kfizovatkach.

Napéjeni nové tramvajové trati elek-
trickou energii bude zajistovano z ob-
jektu stavajici ménirny v areédlu tram-
vajové vozovny Strasnice. Soucasti
projektu je kompletni modernizace
technologického vybaveni ménirny pro
zajisténi potfebného navyseni kapa-
city a revitalizace celého historického
tfipodlazniho objektu ménirny z roku
1928, v jejimz ramci vzniknou v 2. a
3. nadzemnim podlazi objektu nové
kancelare, Satny a zasedaci mistnost

pro potreby dalSich Utvard DPP které
v soucasnosti v arealu vozovny Stras-
nice puUsobi. Novou tramvajovou trat
s meénirnou propoji drahové kabely
v nékolika traséch a vétvich souhrnné
délky témér 4 km s &asteCnym vyu-
Zitim stdvajicich kabelovych tras DPP
Pri této prilezitosti dojde i k vymeéné
a preloZce stavajicich drahovych kabell
mezi objektem ménirny a vraty vozov-
ny do nové budovaného kabelovodu.
V souhrnu pfispéji uvedené Upravy
k efektivnéjSimu vyuziti prostoru v are-
alu vozovny Stradnice a uvolni prostor
pro dalsi rozvoj areédlu, zejména pfi-
pravovanou vystavbu nového myciho
rdmu pro tramvaje a protihlukové stény
oddélujicl vozovnu od pfilehlé obytné
zastavby. Reseni zaroveri maximalné
vyuzivad synergického efektu plynouci-
ho z blizkosti nové tramvajové trati vaci
existujicl napéjecfi infrastrukture.
Navrzend koncepce sadovych Uprav
v Pocernické ulici zachovava v maximal-

Délka traté

Pocet zastavek

Souhrnna délka napajecich tras TT

Délka prelozky paternich
vodovodnich Fada

Zpracovana dokumentace

Predpokladany termin realizace

Vizualizace se zachovanim lipového stromoradi

ni mife stavajici charakteristické lipové
stromoradi na obou stranach ulice
a v mistech, kde to prostorové uspora-
déanf sitf technické infrastruktury dovo-
luje, toto stromoradi dotvafi vysadbou
novych stromU. V ostatnich mistech je
navrzena vysadba trvalkovych zahonda.
V souladu s cilem zlepSeni adaptacéni
schopnosti méstského prostredi vici
klimatickym zmé&ndm jsou v projek-
tu zahrnuta rovnéz technicka opatrenf
tzv. modrozelené infrastruktury, na-
pomahajici vyuziti deStovych vod pro
zavlaZzovani stavajicich i nové vysazova-
nych stroma.

Projekt je v soucCasnosti ve fazi 7a-
dosti o povoleni zdméru a rovnéz ve
fazi pfipravy verejné soutéze na zhoto-
vitele stavby. Pfedpokladany termin re-
alizace stavby je v letech 2025 - 2027,
stavba mé byt financovéna s vyuzitim
evropskych fondt v rdmci Operaéniho
programu Doprava. ll

2,3 km
6
3,9 km

2x 1,8 km

studie, oznameni EIA,
DUR, DUSP, PDPS

2025 - 2027
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Vladimir Seidl

iz ]

KdyZz jsme se zamysleli nad marke-
tingovym planem Metroprojektu pro
rok 2024, vyhrél népad tramvaje praz-
ské MHD ve firemnich barvach. V lednu
doslo ke kontaktu s poskytovatelem
reklamy, spole¢nosti Railreklam, a od
Unora jsme zacali intenzivng pracovat
na grafickém névrhu tramvaje Metro-
projekt. Shromazdovali jsme fotografie
a vizualizace navrh( staveb, které jsou
pro Metroprojekt nejvice charakteris-
tické, vymysleli jsme poutavé slogany
a hesla. Zpracovanim néavrhu byl po-
veéfen nas osveédceny spolupracovnik
v oblasti grafiky a designu Pavel Michal.

Celkové ztvarnéni polepu tramvaje
vychézelo ze zachovani vizuainiho gra-
fického stylu, spojeného s prezentaci
spole¢nosti v tiskovych materidlech,
bannerech, odbornych prezentacich
i jinde. Uskalim bylo, jak spojit vybrana
grafickd a textovd sdéleni dohroma-
dy a vyhnout se zakdzanym plochdm
na tramvaji. Po prvnim névrhu, ktery
preferoval jednoduchost, jsme dospéli
k verzi, kde bylo potfeba zkombino-

vat fotografie, texty a linkovy podklad
a nasledné v8e umfistit tak, aby to bylo
akceptovatelné ze strany provozovatele
tramvaje - Dopravniho podniku hl. més-
ta Prahy.

Znamenalo to najit spravné velikos-
ti vS8ech &asti grafiky tak, aby vse bylo
¢itelné a zéroven byly maximalné vy-
uzity poskytnuté plochy. Nejslozitéjsi
pak bylo zapracovat grafiku do poskyt-
nutych rastrd ploch. Jednotlivé motivy
se musely separovat na rlizné ¢asti tak,

aby v8e dokonale sedélo, coZ nenf jed-
noduché, kdyz je pozadi tvorené z linek,
které musi navazovat a prfesné se po-
tkévat po celé ploSe tramvaje.

Finalni podoba naplnila nase ocekava-
ni. Podle odezvy jak od nasich partner(,
tak i od cestujici verejnosti, patfi tram-
vaj Metroprojektu mezi ty nejzdafilejsi.
Zaujala i poskytovatele reklamy, ktery
nam jako darek prinesl model tramvaje
T15 v havu Metroprojektu, vytvoreny
na 3D tiskarngé. W

David Krasa

Od roku 2019 je mistem Letnich spor
tovnich her aredl Sporthotelu Tichonice,
poblize Kacova. Ty letosni mély nékolik
pozoruhodnostf:

e Od pate¢niho az do nedélniho rana
bud prselo, nebo lilo, nebo alespor
mrholilo. V nedéli zacala Sézava po-
malu vystupovat ze svych brehd.

e 7a posledni roky se prihlasilo nejvice
Ucastnikt a nikdo kvuli pocasi ucast
neodfekl. PotéSila UCast i z fad téch
nejmladsich kolegt. Seslo se nés cel-
kem 72.

e \/étSina sportovnich disciplin probiha-
la indoor - v nafukovaci hale a sklepnf
télocviéné, coz nds semklo do houfu
a byli jsme vice pospolu.

e Ale fada z nas se tak téSila ven, Ze ani
husty dést a 8 stupnt nad nulou ne-
odradily 15 Ucastnikd a Uc€astnic od
tradiéniho zavodu v prespolnim bé&hu
a jen o malo mensi pocet od zavodu
na horskych kolech.

Ostatni atributy Letnich her zlstaly na
tradiéni Urovni. Kdo mél chut zavodit a

umeél, ten vyhrél. Kdo mél chut se sejit s
kolegy - prateli jinak nez pracovngé, mél
na to celé dva dny. Kdo prijel za tancem
a zpévem s kapelou, uZil si pate¢ni ve-
¢er. Prakticky nikoho nezklamal Sport-
hotel po strance kulinarni.

Hry se povedly, téSime se na dalsi
ro¢nik. M
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