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EDITORIAL

VaZeni pratelé Metroprojektu, vaZzené kolegyné a kolegové!

Otevirate prvni leto$ni ¢islo naSeho ¢asopisu. Jeho titulnim
tématem je zahajeni vystavby Zelezni¢éniho spojeni Praha -
Letisté - Kladno. Kontinualné se timto dillezitym a vSeobecné
sledovanym dopravnim projektem zabyvame od druhé polo-
viny 90. let minulého stoleti. To je kus Zivota i ve vice nez pa-
desatileté historii Metroprojektu. Clanek pfipravil Petr Zobal,
ktery u toho byl nejprve jako za€inajici projektant, poté jako
hlavni inZzenyr projektu a nyni jako vedouci stfediska doprav-
nich staveb. Je tedy ztélesnénim kontinuity ndvrhu na strané
projektanta. Rozjezd vystavby tak ma, alespon pro néj a pro
meé, i sv{ij emocionalni naboj.

Zahajeni vySe uvedené stavby v Bubnech nas inspirovalo
i k druhému souhrnnému pohledu - na stopu Metroprojektu
v HoleSovicich, v rozvijejici se méstské ¢étvrti, kde mame jiz
¢tvrtym rokem nase sidlo.

VErim, Ze Vas zaujmou i nazory a odpovédi Vladimira Seidla,
nového generalniho feditele Metroprojektu.

K tématu podzemnich staveb jsme zaradili ¢lanek Pavliny
Sehnalové o projektu Néméického tunelu. Tento navrh je
prispévkem Metroprojektu do rodiciho se projektu rychlych
spojeni, zde konkrétné na trati Brno - Pferov.

A na zavér novinku tohoto roéniku naSeho €asopisu. Na
jeho strankach chceme predstavit i zajimavé projekty dvou
naSich dcefinych spolecnosti. Najdete zde ¢lanek Jakuba
Nykodyma z brnénské firmy PK Ossendorf o postupu navrhu
a projednani jednoho z usekil Velkého méstského okruhu v
Brné.

Preji Vam prijemné jarni Cteni.

V icté

Ing. David Krasa,
mistopredseda predstavenstva
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PRAHA - LETISTE - KLADNO,
STAVBA ZAHAJENA

Petr Zobal

Zamér modernizace trati Praha - Kladno s novou odbo¢kou na mezinarodni leti§té v Praze Ruzyni se po-

stupem é&asu zaradil mezi nejvétsi Zelezniéni projekty v Ceské republice poslednich desetileti. Nékdy byval

nosti Pfesunu brnénského hlavniho nadrazi, tunelu Praha - Beroun, modernizace trati Otrokovice - Zlin nebo

~Nového spojeni II” v Praze. Jsme radi, ze stavba v zavéru loniského roku, jako prvni z , bajnych” projekta,

zacala a my miizeme byt po desetiletich projektovani a pfiprav opét pfitom.

O vyvoji pfiprav Vas v naSem c¢aso-
pise pravidelné informujeme. V dnes-
nim ¢lanku bychom radi prestavili vy-
voj udalosti za posledni mésice, kdy
nabraly rychlej$i spad. Pfesto se mu-
sime pro pochopeni souvislosti ohléd-
nout trochu do historie.

Proé se zaéina ,,od konce”

V zé&véru roku 2021 byly vyhlaseny
tendry na zhotovitele staveb ,Moder-
nizace trati Kladno (v¢etné) — Kladno-
-Ostrovec (véetné)” — 10/2021 a ,,Mo-
dernizace trati Praha-Bubny (véetné)
— Praha-Vystavisté (véetné)” — zde o
mésic pozdgji. Vybérova fizeni byla pro
obé stavby dokonc¢ena v prvnim polo-
leti 2022, ale zahajeni probé&hlo az po
zajisténi financovani a dokoncéeni inze-
nyrské ¢innosti, na prelomu loriského
a letoSniho roku.

Jedna se o dva koncové Useky a dU-
vody, pro¢ se zacina ,od konce’ lezi
pomérné hluboko v minulosti. V roce
2012 totiz, uz po nékolikaté v historii
pripravy, bylo nutno verifikovat, Zze mo-
dernizace trati priblizné ve stopé by-

Zst. Bubny pred zahajenim stavby (foto Petr Zobal) a v realizaci (foto Tomas Cmiral)

valé Bustéhradské dréhy je optimalni
feseni. Vybér varianty modernizace a
pfipojeni letist& méla podporit Studie
proveditelnosti Zelezni¢niho spojenf
centra Prahy, Kladna a letisté Ruzy-
né. Ve hre bylo z pocatku témér 30
variant, které vyuzivaly rlzné Uzemni
stopy (napf. trat Praha-Smichov — Pra-
ha-Zli¢in — Hostivice) a odlisné provoz-
ni koncepty. VSechny varianty vsSak
shodné ftesily préavé vysSe uvedené
koncové Useky, a tak bylo investorem
rozhodnuto, ze u téchto ,invariant-
nich” Usekl bude zahdjena projektovéa
pfiprava bez ohledu na vysledky Stu-
die proveditelnosti. V roce 2013 pro né
bylo zadano zpracovani samostatnych
dokumentaci pro Uzemni rozhodnutf
a tyto dil¢i projekty proto ziskaly ,na-

zahajenim.

Clenéni projektu

Pred rokem 2012 byl zdmér pfipra-
vovan ve dvou stavebnich etapach —
prvni fesila Usek mezi Masarykovym
nadrazim a stanici Praha-Ruzyné, vcet-

né odbocky na letisté Ruzyné a druha
pak mimoprazsky Usek Praha-Ruzyné
(mimo) — Kladno-Ostrovec (véetné). To
priblizné odpovidalo , porcovani” sta-
veb na tranzitnich koridorech. V roce
2013 doslo k vySe uvedenému dalsi-
mu rozdéleni, kdy byly vy&lenény in-
variantni Useky Bubny — Vystavisté a
Kladno — Kladno Ostrovec.

Dalsi useky ,musely ¢ekat” aZ na
vysledky Studie proveditelnosti, to je
do roku 2015. Projekt byl poté rozéle-
nén na usek Praha-Ruzyné (mimo) —
Kladno (mimo) — DUR zde byla zadana
ve 11/2015, a Praha-Veleslavin (vCet-
né) — Praha-Ruzyné (v€etné), s pfipo-
jenim letisté Ruzyné (DUR zadéna v
11/2016). Pro zbyvajici Usek, ve kte-
rém se dale reSila prichozi stopa traté
mezi Dejvicemi a Veleslavinem - tj.
Usek Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-
-Veleslavin (mimo), byla DUR zadéana
v 11/2018. Zatim k poslednimu déleni
doslo v roce 2020, kdy byl z divodu
odliSného stavu pfiprav roz¢lenén na
dal8i tri diléi projekty Usek Veleslavin —
Ruzyné — letisté. Stejné tak v pfipadé




Useku Vystavisté — Veleslavin doslo k
rozdéleni na dva projekty.

V souCasné dobé& tak zamér Zelez-
ni¢niho spojeni centra Prahy, Kladna
a letisté Ruzyné obsahuje celkem 10
Usekl, pokud zapocitame i Moderni-
zaci Masarykova néadrazi a budouci
»zaokruhovani” letisté.

Mimo to byla v letech 2017 — 2020
realizovana jako samostatna stavba
rekonstrukce Negrelliho viaduktu a v
letech 2017 — 2019 pak Rekonstruk-
ce zabezpecovaciho zafizeni Praha-
-Smichov — Hostivice, kterd ma byt pfi
realizaci hlavni stavby pouzivadna jako
odklonova trat.

Prehled ¢lenéni na jednotlivé
projekty

Modernizace trati Praha-Bubny (véetng)

- Praha-Vystavisté (véetné)

Modernizace trati Praha-Vystavi§té (mimo)
- Praha-Dejvice (véetné)

Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo)

- Praha-Veleslavin (mimo)

Modernizace trati Praha-Veleslavin (vCetné)
- Praha-Ruzyné (véetng)
Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo)

- Kladno (mimo)

Modernizace trati Kladno (véetng)
- Kladno-Ostrovec (véetné)

Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo)
- Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)

Novostavba ZST Praha-Letisté

Véclava Havla Stav piipravy jednotlivych projekti

U zahéjenych staveb (Useky Praha-
-Bubny — Praha-Vystavisté) a Kladno
— Kladno-Ostrovec dobihala soubézné
s vybé&rovym fizenim na zhotovitele v
roce 2022 inZzenyrsk& ¢innost zavrse-

Modernizace a dostavba
/ST Praha Masarykovo nadrazi

10 Zaokruhovani Zeleznitniho spojenti letisté
Véclava Havla do trati Praha - Leti$té VH
- Kladno

Prehled stavu pripravy j
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na ziskanim rozhodujicich stavebnich
povoleni u Drazniho Ufadu. Pro kla-
denskou stavbu v ¢ervnu 2022 a pro
prazsky protéjsek nabylo stavebni po-
voleni pravni moci v lednu 2023.

Na Kladné v soucasné dobé probihaji
predevsim pripravné prace v podobé
demolic, kaceni a uvolnéni pozemkdu
potfebnych pro stavbu. Provéfuje se
moznost urychleni postupu vystavby,
kterého by bylo moZné dosdhnout za-
vedenim nepfetrzité vyluky v Useku
Kladno-Ostrovec (véetné) — Kladno
(mimo) na dobu cca 18 mésicd. Pak
Ize uvaZovat o zahajeni provozu na mo-
dernizovaném Useku (zatim v nezavislé
trakci) jiz v zavéru pristiho roku. Stavbu
provadi sdruzenf firem Eurovia, Strabag
Rail a Elektrizace Zeleznic Praha.

Nedlouho po slavnostnim zahajeni
stavby za UcCasti Ministra dopravy v
prostoru zelezni¢ni stanice Praha-Bub-
ny v lednu 2023 doslo i zde k aktivaci

ednotlivych projektu
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stavebni ¢innosti. Prace se soustiedi
na zprovoznéni nové provizorni objizd-
né koleje, kterd je vedena po okraji
stavebni jamy a umozni zachovani
Zelezniéniho provozu mezi Masaryko-
vym nadrazim a Kralupy nad Vltavou
po dobu vystavby. Také v prostoru
stanice Praha-Bubny dochézi k demo-
licim a pfipravé Uzemi pro vystavbu
- viz obr. Zhruba od poloviny bfezna
budou vlaky od Kladna ukoncéeny ve
stanici Praha-Dejvice. Stavbu provadi
sdruzeni firem Metrostav TBR, OHLA
7S a Elektrizace Zeleznic Praha a po-
dle souc¢asnych predpokladd by méla
skongit v roce 2025.

Projekty pred zahajenim realizace
Dal8imi adepty na zahdjeni vystav-
by je modernizace a dostavba Masa-
rykova nédrazi, kde bylo na pfelomu
let 2022 a 23 zajiSténo stavebni povo-
leni. V nejbliz&i dob& Spréava Zeleznic
vypiSe tendr na zhotovitele, po némz
by mélo nésledovat zahajeni stavby.
Pro zakonceni vlak(l od Kladna a le-
tisté bude mimo novych nastupist a
lepSiho pfistupu zajisténo i snadnégjsi
obraceni vlakl, pocet koleji se zvysi o
dvé na celkem devét. Zaroven dojde k
propojenf ulic Na Florenci a Hybernska
novou Castetné zastfeSenou lavkou
(platformou) s primym pfistupem na
nastupisté, ¢imz vznikne po Dvorané
druhy vestibul pro cestujici. Ukonceni
praci se predpoklada v roce 2026.
Jesté v letoSnim roce se planuje za-
hajit tendr na zhotovitele modernizace
Useku Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno

(mimo). U nejdelSi stavby je jiZ néjakou
dobu zpracovana dokumentace pro
stavebni povoleni i vybér zhotovitele,
nicméné hledd se vhodny zplsob za-
jisténi stavebniho povoleni s vyuzitim
pravoplatného Uzemniho rozhodnuti,
které po soudnich sporech vstoupilo v
platnost loni v ¢ervnu. Zahajeni praci
se predpoklada v roce 2024 a ukonce-
ni za 3 roky.

Projekty pred vydanim potrebnych
povoleni

Dalsi Useky zatim neziskaly Uzemi
rozhodnuti. Zadost o vydani tzem-
nich rozhodnutf jiz byla podana u Use-
kG Praha-Vystavisté — Praha-Dejvice,
Praha-Ruzyné& — Praha-letiSté Véaclava
Havla i vlastni stanice na letisti. U kaz-
dého z projektl vSak zbyva obstarat
nékolik mélo stanovisek (pfevazné v
oblasti ochrany zivotniho prostredi),
po jejichZz ziskani bude Uzemni fizeni
zahajeno. To se predpokladad na jare
letosSniho roku. Pro stanici Letisté
Véaclava Havla a Usek Praha-Ruzyné
(mimo) — Praha-leti§té Vaclava Hav-
la v soucasnosti probihd zpracovani
dokumentace pro stavebni povolent.
U Useku Praha-Veleslavin — Praha-
-Ruzyné bylo nedavno vypsano vybeé-
rové fizeni na zhotovitele projektové
dokumentace pro stavebni povoleni,
s moznosti postupu podle nového
. Liniového" zdkona. V Useku Praha-
-Vystavis§té — Praha-Dejvice se tendr
na dokumentaci pro stavebnf povole-
ni pripravuje. Zaroven se ma v ramci
urychleni pripravy v predstihu zadat

o Praha-Sedlec

s
$
<
S
k-4
5
$
£

Praha-Podbaba

Q
PRAHA-HOLESOVICE-
vyhybna Q -Stromovka o< nadr.
PRAHA-BUBENEC O e
o % \ 090 *°
PRAHA-
VELESLAVIN
km 2,7
O 4 oW
T, - Praha . A% PRAHA
\ ,,“:O*f-“;‘“ Vystavisté ()= BUBNY- ,
o8 :
> ,,,.,ma-u“"m PRAHA-
L T ) DEJVICE
Liboc o  Negreliiho
4 PRAHA viadukt
MASARYKOVO (-viadukt
NADRAZI ]

-Dvorana C=_0—

PRAHA HLAVNi NADRAZI HETTR

provedeni potfebnych geotechnic-
kych prizkumd.

Projekty se vzdalenéjsim horizon-
tem realizace

Do uplného dokon&eni celého rozsa-
hu nového zelezni¢niho spojeni budou
potom zbyvat posledni dva Useky. Mezi
stanicemi Praha-Dejvice a Praha-Vele-
slavin doslo k dal§i zméné trasy, ktera
je nyni vedena hluboko v horninovém
masivu (az 80 metrl pod povrchem),
coz ma eliminovat negativni vlivy na
obyvatelstvo a Zivotni prostredi. Pro no-
vou trasu probihd zména Uzemniho pla-
nu a novy proces EIA (v letoSnim roce),
po némz by mélo nésledovat dopraco-
vani dokumentace pro Uzemni rozhod-
nuti nebo dokumentace pro povoleni
podle , Liniového” zédkona, pokud bude
v té dobé v platnosti. Pfes snahu o mi-
nimalizaci dopadl ma nova trasa fadu
odpdrct, jak tomu bylo u v8ech pred-
chozich variant v tomto Useku, a opaku-
je se tak po vice nez 150 letech historie
z doby prestavby koné&spiezné drahy
na parostrojni Zeleznici.

Poslednim v seznamu projektl i ve
vyctu podle aktuélniho stavu pfipravy
je ,zaokruhovani” letistg, které umoz-
ni prljezd prostorem letist& a zaroven
bezuvratové spojeni Kladna a letisté.
Zde je platna dokumentace EIA a letos
na jare byl dokonéen Zamér projektu. V
kazdém pfipadé Letisté Praha pfipravu-
je ve svych rozvojovych zdmérech (pre-
devsim rozvoj Termindlu 2) predstihové
tunelové objekty pro ,zaokruhovani”
Dalsi vyvoj zde bude zavisly na roz-
hodnuti Centraini komise ministerstva
dopravy.

Veérime, ze zahajenim vystavby obou
koncovych Usekd, které dohromady
tvorf asi 7 procent celkové délky trasy,
dojde k postupné realizaci findIniho roz-
sahu celého projektu. Pouze realizace
vSech dil¢ich projektd zajisti splnéni
cilt vytycenych ve Studii proveditel-
nosti. Rychlé, kapacitni a bezpectné
kolejové propojeni centra Prahy, Klad-
na a letisté Vaclava Havla by mélo byt
podle soucasnych predpokladl Spravy
Zeleznic dokonceno v celém rozsahu
do roku 2030. 1

[

Kolejové schéma cilového
stavu modernizace
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Vzdélani:
CVUT, fakulta elektrotechnicka,
obor telekomunikace a sdélovaci technika

ZU Plzen, fakulta elektrotechnicka,
obor silnoproudé elektrotechnika

autorizovany inzenyr CKAIT

Praxe:
1995 - 1999 SUDOP Praha - projektant
silnoproudych rozvodu
a osvétleni
1999 - 2006 METROPROJEKT Praha
- vedoucf elektrotechnického
stfediska
2007 - 2022 METROPROJEKT Praha
- obchodni reditel
od 2023 METROPROJEKT Praha
- generalni reditel

Od ledna jste byl jmenovan ge-
neralnim feditelem spolecnosti
METROPROJEKT Praha. Nabizi
se obligatni otazka - s jakymi
cili do této pozice vstupujete?

Mym cilem je, aby byl Metropro-
jekt kvalitni projektovou a konzultaéni
spole¢nosti, kterd bude pripravovat a
zpracovavat vyznamné projekty do-
pravni infrastruktury. Preji si, aby u nds
vyrastali novi Spi¢kovi odbornici, ktefi
se nebudou bat komplikovanych zadani
a slozitych technickych reSeni a které
pro né naopak budou profesni vyzvou.
Je to jedna z mych priorit, a proto jako
vedeni spole¢nosti vedeme rozhovory
s mladsimi kolegy, na kterych chceme
v horizontu péti a az deseti let stavét
tvlréi silu a odbornou erudici Metro-

ROZHOVOR

Viadimir Seidl

generalni reditel spole¢nosti

METROPROJEKT Praha.

projektu. Hovofime s nimi o jejich dal-
§im profesnim sméfovani a o vytvore-
ni podminek, které nam pomohou ke
spole¢nému cili - Spickovy odbornik a
spokojeny zaméstnanec.

Vedeni firmy jste se ujal ve vel-
mi sloZité a narocné dobé nejen
s ohledem na energetickou kri-
zi. Jak tyto vnéjsi faktory ovliv-
ni strategii firmy? Jsou na misté
obavy?

Metroprojekt byl a je firmou se S$i-
rokym zab&rem. Nezaméfujeme se
pouze na dopravni stavby, ale mame
za sebou i Uspédné realizované navr
hy administrativnich budov, obchod-
nich center, projekt elektrarny nebo
teplarny. Pravé tento Siroky zabér a
Sikovnost naSich zamé&stnancl ndm v
minulosti pomohly proplout krizovymi
obdobimi bez nutnosti propousténi
nebo vyznamného sniZzovani mezd.
N&s zésobnik zakdzek na letodni rok
je slusné naplnén a je jen na nas, jak
dobre si zorganizujeme préci, abychom
vSechny své zavazky splnili v terminu
a pozadované kvalité. Pokud se ném
to podaff, nemédm o nase hospodar-
ské vysledky, i pfes zvySeni nakladd na
energie a softwarové vybaveni, obavy.

Kdyz se Fekne Metroprojekt,
tak naprosta vétsSina laické ve-
Fejnosti bez vahani udéla rovnit-
ko s prazskym metrem. PFritom
Metroprojekt je podepsan pod
radou vyznamnych dopravnich
staveb nejen v metropoli ale
v celé CR. Je zména vnimani

Metroprojektu jako vyznamné
projekéni firmy jednim z vasich
cila?

Projektovani metra je stale nasi do-
meénou, ale jiz pod vedenim feditele
Jifiho Pokorného (1996 - 2003) se spo-
le€¢nost zacala orientovat na vice klien-
td z rGznych obord stavebnictvi. Roz§i-
filo se tak portfolio nasich dovednosti a
dévali jsme o sobé vice v&dét navenek.
MU predchtdce David Krasa nastoleny
trend rozvijel dél a j& bych chtél v tomto
smeéru svych predchldct pokracovat.

UZ mate pFedstavu, jaké kon-
krétni kroky k tomuto cili pove-
dou?

Chceme vice a Castgji informovat ve-
fejnost prostrednictvim sociélnich siti o
nasich projektech ve vSech jejich fazich.
Tedy projektovani, zajistovani staveb-
nich povoleni a finélné o vlastni realizaci.
Mame to $tésti, Ze pracujeme na projek-
tech, které jsou pro nase zakazniky velice
dalezité, a tedy jsou, co se tykéa pridéleni
financf na jejich realizaci, vysoce prioritni.
Zjednodusené feceno, penize na vystav-
bu se rychle sezenou a nase projekty se
meéni ve skute¢nost. Dokoncena stavba
je pro kazdého projektanta tou nejvetsi
odmeénou a zaroven jedine¢nou zkuse-
nosti. Zaroven tvrdim, ze nejlepSim mar
ketingem je dobre odvedend prace.

Budu-li Vas citovat, tak ,,¢im
§i navrh” Da se to vnimat i jako
mozné rozkroceni spolecnosti do
zcela novych oblasti, vyhledavani
novych vyzev?

V minulosti jsme si nékolik vykroceni
mimo tradi¢ni obor podnikéni vyzkouseli
a zvladli to. Par napadd mam, ale nechci
je nyni takto vefejné prezentovat.

Které projekty jsou momental-
né pro Metroprojekt ty klicové?

Mezi naSe nejvétsi a nejdllezitéj-
§i projekty patfi ,Prvni provozni Usek
trasy metra D v Useku Némésti Miru
- Depo Pisnice’ kde pro Dopravni pod-
nik hl.m.Prahy zpracovavame vSechny
stupné projektové dokumentace. Veli-
ce sledovanymi a prestiznimi zakazka-
mi jsou projekty prazského méstského
okruhu PelcTyrolka - Balabenka a Liben-
ska spojka. Pro Spréavu zeleznic to je Ze-
lezni¢ni spojeni Prahy, Kladna a Letisté
Véclava Havla a Vysokorychlostni trat
Praha Balabenka - Lovosice. Velkym a
naplni rozmanitym projektem je akce s
pracovnim nazvem ,,Apron D2" Jedna
se 0 soubor staveb, jako jsou mimo jiné
plochy pro pfistavani a vzlet letadel, ob-
sluzné komunikace, tunely nebo napf.
kolektory. Z pohledu finanéniho obje-
mu je to historicky nase nejvétsi zakaz-
ka pro Letisté Praha.

Projektantska branze prochazi
velkou technologickou zménou
zpusobu své prace. Projektuje se
ve 3D a BIMu. Jak si v tom vede
Metroprojekt?

Patfime mezi prvni, kdo zacal v Ces-
ké republice projektovat v BIM. Jiz
pred deseti lety jsme se rozhodli jit u
velkych a na koordinaci sloZitych pro-
jektl touto cestou a investovali nemalé
finanéni prostredky nejenom do soft-

warového vybaveni, ale i do Skoleni a
vzdélani nasich zaméstnancut. V roce
2015 jsme zpracovali ve 3D BIM projekt
pro stavebni povoleni trasy metra .D. V
dalSich letech nasledovala dokumenta-
ce pro provedeni stavby, kde jsme vyu-
Zili i dal§i dimenzi modelu - generovani
vykazl vymeér vcetné jejich ocenéni. V
roce 2019 byla dokoncena prvni stav-
ba podle naseho néavrhu v BIM mode-
lu. Bylo to naSe stavajici sidlo, budova
AOB v HoleSovicich. Momentéalng nej-
vetSim projektem v BIM je Zelezniéni
stanice Praha - Letisté Vaclava Havla,
kde pracujeme v 5D modelu. Pro laiky/
nezasvécené dopinim, Ze ke klasické-
mu prostorovému 3D modelu pfibyva
jako ¢tvrtd dimenze simulace vystavby
(zdsady organizace vystavby) a v paté
dimenzi jsou penize - jiz zminény oce-
nény soupis praci.

Zhodnotit po tfech meésicich
své plasobeni v nové pozici je
jesté prilis brzy. Pfesto, pocitu-
jete jiz vétsi tlak okoli, méné vol-
ného ¢asu...? Jak se vam dafi vy-
balancovat pracovni povinnosti
s osobnim Zivotem?

Rozjezd byl néroény. Sestnact let
jsem byl zvykly jako obchodni Feditel
jednat se zakazniky, shanét zajimavé
zakdazky, vénovat se vice nasim klien-
tdm nez zameéstnancim. To se nyni
meéni, plsobim vice dovnitf firmy, a s
nasimi klienty jedndm na urovni vrcho-
lového managementu. Na ostatni ob-
chodni partnery uz bohuzel tolik ¢asu
nezbyva. Ale vérim, ze mi to nemaji za
zIé. Co se tykd rodiny a soukromého

Zivota, tam jsem mél Casoveé narocné
pracovni povinnosti i v pfedchozi pozici,
tam se nic nezmeénilo. Tim netvrdim, Ze
méam balanc préce - konicky - rodina na-
staven z pohledu mé manzelky ideélné.

Jste aktivnim cyklistou, tenis-
tou a lyzafrem. Je pro vas sport
jen relaxem nebo mate vysSi
cile?

Sportuji cely zivot. Pouze s postupuiji-
cim vékem, jsem ze zdravotnich dlvo-
dd vymeénil kontaktni kolektivni sporty,
jako jsou fotbal a hokej, za ty individu-
alni. Sport obecné vede lidi k discipling,
zodpovédnosti, trénovani vile a samo-
zfejmé je i zdbavou a odreagovanim.
Pro mne je predevSim skvélym rela-
xem, ale nezakryvam, Ze jsem soutézni
typ, takZe si pfed zdvodem, at uz cykli-
stickym nebo lyZafskym, uréim néjaky
osobni cil, pro jehoz spinéni délam vse,
co je v mych sildch. O to se ostatné
snazim i v pracovnim Zivotg.

S Metroprojektem vas nepoji
jen vék, ale i dlouholeta praxe.
V jaké jeho kondici byste chtéli
spolu slavit své dalSi vyroéi?

Méame oba stejny ro¢nik narozeni.
Naréazite-li na Sedesétiny, vérim Ze i za
osm let bude Metroprojekt ve skvélé
kondici, protoze se da okysli¢it mla-
dymi kolegy a novymi technologiemi.
To pro lidské bytosti neplati. Za sebe
budu rad, kdyz budu platnym ¢lenem
tymu. A jestli to bude v pozici kapi-
tana, trenéra nebo podavace bidond,
ukéze ¢as. l
Ptali se Dana Sklenarikova a David Krdsa



STOPA METROPROJEKTU
V HOLESOVICICH

David Krasa, Kamil Bednarik, Lukas Jedlicka, Kamil Orélek

Metroprojekt se v roce 2019 usidlil v prazskych Hole$ovicich. Zije a pracuje se nam tu dobie a v
poslednich letech jsme od nasich klientii dostali nékolik pfilezitosti, jak nasimi navrhy prispét ke

s vz

vSudypfitomnému vzestupu této méstské casti.V tomto ¢lanku to vezmeme pékné poporadku, od
projektd, kterymi jsme HoleSovice ovlivnili jiz v minulosti.

METRO

Dodnes nejviditelngjsi stopu zane-
chal Metroprojekt v této ¢tvrti v osm-
desatych letech. V listopadu 1984 byl
do provozu uveden dalsf Usek linky
C prazského metra Florenc - Nadra-
Zi HoleSovice. K dal$imu prodlouZeni
do$lo v roce 2004 do Ladvi a 2008 do
Letian. Linka C je dnes v prazském
metru nejvytizengjsi a pro cesty do
a z HoleSovic dodnes dobfe slouZi.
Obé zdejsi stanice Vitavska a Nadrazi
HoleSovice maji navic velmi dobrou
nabidku navazujicich tramvajovych a
autobusovych linek.

Vezmeme li v Gvahu, Ze obé stanice
metra maji za sebou 39 let nepretr
Zitého kazdodenniho provozu, jsou
jejich podzemni prostory néstupist
stale ve velmi dobrém stavu - viz obr.
To nelze beze zbytku konstatovat o
vestibulech a vystupech do parteru.
Minimalné u stanice Vitavskéa se vSak
rysuje mozné zlepSeni v souvislosti
s pfipravovanym projektem Vltavské
Filharmonie, ktery bude na vestibul
stanice prfimo napojen. Ten by mél
byt pfi té pfilezitosti také stavebné
upraven a zrekonstruovan.

Stanice Nadrazi HoleSovice, foto Tomas Cmiral

ARGENTINSKA OFFICE BUILDING
Tato viditelna stopa a zaroven sid-
lo Metroprojektu na kfizovatce ulic
Argentinska a Plynarni byla v naSem
¢asopise popsdna jiz vicekrat. Pro
Uplnost konstatujeme, Ze se jedna o
kanceldrskou budovu o sedmi nad-
zemnich podlazich, autorem névrhu
je arch. Vesely z firmy Loxia a Met-
roprojekt pro jeji vystavbu zpracoval
realizaéni projektovou dokumentaci.
Stavba byla dokoncéena v roce 2019.

AO0B, sidlo Metroprojektu, foto Lucie Krotilova

ZELEZNICNi SPOJENi PRAHA
- LETISTE - KLADNO

Metroprojekt je u tohoto zdméru od
zahajeni jeho pfipravy ve druhé polovi-
né devadesatych let minulého stoleti.
V prostoru HoleSovic se navrh doprav-
niho feseni nijak zdsadné koncepc-
né nemeénil. Trasa nové dvojkolejné
trati vzdy respektovala stopu dnesni
Bustéhradské drahy na Kladno a od
poc¢atku zde mély vzniknou dvé stani-
ce - Praha Bubny a Praha Vystavisté, s
pokracovanim pres Stromovku za sta-
dionem Sparty smérem k zst. Praha
Dejvice. V prostoru Buben byl projekt
vzdy koordinovan s budouci develo-
perskou vystavbou velkého rozvojové-
ho Uzemi Bubny Zatory. Jsme radi, ze
se tento vyznamny dopravni projekt
kone¢né dockal realizace, kterd byla
na za¢atku tohoto roku zahdjena. Pise-
me o ném podrobné&ji v jiném clanku
tohoto disla.

PODJEZD BUBNY

V primé navaznosti na novou budo-
vu zst. Praha Bubny smérem k VlItavé
a Negrelliho viaduktu je navrZzen novy
tramvajovy podjezd. Jde o Zelezni¢ni
most v kolejovém rozvétveni stanice.
Investorem tohoto projektu je Hlavni
meésto Praha. Projekt je Uzce koordi-
novan se Spravou Zeleznic a ndvrhem
Zst. Praha Bubny.

Ugelem projektu je piiprava pro bu-
douci tramvajovou trat v koordinaci s
prostorovym ndvrhem bezprostfedné
navazujici stavby Vltavské Filharmo-
nie. V budoucnu tak nebude nutné za-
sahovat do modernizované Zelezni¢ni
trati navazujici na Negrelliho viadukt.

Hlavnim stavebnim objektem je Ze-
lezniéni most o minimalni stavebni
vySce. Jednad se o Zelezobetonovou
konstrukci se zabetonovanymi ocelo-
vymi nosniky, podobny konstrukci v
kfizovatce U Bulhara.

S timto podjezdem pro budouci
tramvajovou trat souvisi rozsahlé te-
rénni Upravy, které v jedné vyskové
drovni propoji stavajici vestibul metra
Vitavskd s novou Zelezni¢ni stanici.
Kolejové FeSeni tramvajové trati bude
vyskoveé navazovat na vestibul Zelez-
ni¢ni stanice, ktery se nachazi pod ze-
lezni¢nim néastupistém. Tyto dvé vys-
kové Urovné zajiStuje nové zarubni zed,
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kterd je napojena s pomoci terénniho
schodisté na budovu zelezni¢ni stani-
ce. Pfimému napojeni pro pési musela
CasteCné ustoupit i stavajici konstruk-
ce stanice metra Vlitavska. Dopad do
stanice metra je v Urovni dnesniho te-
rénu, kde je navrzena demolice skla-
dd, skrytych pod slozité modelovanym
terénem. Tyto terénni terasy, které
byly soucasti stavby metra, maji uni-
katni vyznam v komunité méstského
parkouru a to v€etné zahrani¢i. Zmi-
néna komunita planuje pred demolici
oficidlni rozlouc¢eni s touto lokalitou za
ugasti MC Praha 7. Investor a méstska
¢éast jsou spolecné pfipraveni tuto ztra-

tu ¢asteé¢né kompenzovat a vybudovat
v rdmci nové plochy mobilni hfisté pro
parkour.

Realizace tohoto projektu probéhne
zaroven s projektem Spravy Zeleznic
Modernizace Bubny - Vystaviste, tj. v
letech 2023 az 25. Ve vybérovém fize-
ni na zhotovitele stavby uspélo sdru-
#enf firem Metrostav TBR + OHLA 7S
+ Chladek aTintéra, Pardubice.

PESi PROPOJENI VELETRZNI

- DELNICKA

Stavba modernizace zelezni¢ni tra-
ti Praha Bubny - Praha Vystavisté,
kterd byla zahéjena v lednu tohoto

roku, mé ve vztahu k Uzemi hlavni cil:
odstranéni bariéry tvorené stévajici
Zelezni¢ni stanici a Zelezni¢ni trati.
V navaznosti na modernizaci zelezni-
ce probéhne v souladu se zpracova-
nou Uzemni studii HoleSovice - Bubny
Zatory urbanizace celého Uzemi, coz
umozni propojeni aktualné nepro-
stupného Uzemi mezi ulicemi Argen-
tinska a Bubenska.

Vzhledem k tomu, Ze bude tento pro-
ces probihat po dobu fady nasleduji-
cich let, bylo zastupci méstské ¢asti
Prahy 7 a MHMP iniciovano provéreni
a naslednd projektova priprava pro-
stupu pro pési, které vyrazné drive

zajisti pfimé propojeni ulic Bubenska
a Argentinskd v ose ulic Veletrzni -
Délnickd po dobu stavby moderniza-
ce Zeleznice a navazujici urbanizace.
V roce 2020 na z&kladé vysSe popsané
iniciace nechala Sprava Zeleznic zpra-
covat projektovou dokumentaci pro-
vizorni lavky nad kolejistém stavajici
Zelezni¢ni stanice. Tato lavka ovSem
méla byt v pribéhu stavby moderni-
zace zeleznice bez nahrady odstrané-
na. Vzhledem k blizicimu se zahajeni
Zelezni¢ni stavby bylo od tohoto zé-
meéru upusténo.

Na jare roku 2022 byla zpracovana
»Studie prostupu pro pési stavenis-
t&m ZST Praha Bubny” Tato studie
posuzovala nékolik variant trasy a
zplsobu prostupu staveni$tém mo-
dernizace zeleznice, pfiCemz jednim
ze zdasadnich problém0 bylo kiizeni
provizorni koleje. Vyslednd trasa pro-
pojuje prednéadrazni prostor stavajici
vypravni budovy ZST Praha Bubny a
prechod pro pési pres ulici Argentin-
skou v misté kfizovatky s ulici Dél-

Nové feSeni dopravy a verejného prostoru v lokalité u Vystavi

nickd. Trasa je vedena v krajnim poli
navrzeného trojpolového Zelezni¢-
niho mostu, umisténého kolmo na
osu Veletrzni - Délnickd a mimourov-
nové krizi (podchéazi) provizorni kolej
Zelezni¢ni stavby. Navrzend trasa je
zahloubend a svou niveletou odpovi-
da budoucimu vyskovému reseni dle
Uzemni studie.

V nédvaznosti na studii byla v roce
2022 zpracovana dokumentace pro
slouc¢ené Uzemni a stavebni Fizeni
(DUSP) , Prostup pro pési staveni-
§t&m ZST Praha-Bubny” a v Unoru
2023 byla zpracovédna dokumentace
pro provadeéni stavby. Vysledna podo-
ba navrhu zajistuje prostup pro pési
a cyklisty béhem celé doby vystavby
modernizace zeleznice, po dokon&eni
stavby a v prlbéhu navazujici urbani-
zace.

Realizace a zprovoznéni prostupu pro
pésia cyklisty probéhne jiz v letoSnim
roce. Predstihové objekty, zejména
most na provizorni koleji, se realizuji v
breznu. Hlavni ¢ast realizace probéh-

e,

- vizualizace

ne v srpnu a zari 2023, zprovoznéni
se predpoklada v fijnu.

ULICE DUKELSKYCH HRDINU

- UVYSTAVISTE

Mezi nasSe projekty pro HoleSovice se
fadi i tato samostatnad investice Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy. Zahrnuje
Usek od Strossmayerova ndmésti az ke
kfizovatce Partyzanska - Na Zatorach.
Prvotnim ddvodem pro pfipravu pro-
jektu byl stav tramvajové trati, ktera je
jiz na konci své Zivotnosti. Zaroveni s
tim vSak projekt rekonstrukce zahrnuje
cely verejny prostor ulic a navazujicich
ploch, tj. vozovky, chodniky, tramvajo-
vé zastavky, vyvolané Upravy inZzenyr
skych siti a mnoho dalsiho.

Projekt zasahuje i do Kralovské obory
Stromovka, kde bude provedena ¢as-
tec¢nd obnova zrusené tramvajové traté
k byvalé vozovné.

Tramvajova trat a zastavky
Stdvajici tramvajova trat na velkoplos-
nych panelech bude v ulici Dukelskych
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hrdinG nahrazena konstrukci na beto-
nové desce s upevnénim W-tram s
asfaltovym krytem, prakticky v plvodni
poloze.

V ulici U Vystavisté povede trat v nové
poloze dle Koncepéni studie IPR. Tram-
vajova kolej bude v Useku mezi zastav-
kou Vystavi§té a krizovatkou Bubenska
posunuta severné, aby podél tramva-
jové koleje vznikl plnohodnotny jizdni
pruh. Bude na pri¢nych prazcich s kry-
tem s kamennou dlazbou v prostoru
zastavky Vystavisté, se zatravnénim
v Useku mezi zastavkou a kfizovatkou
Bubenskd. Od této krizovatky pred
kolejovou kFizovatku Partyzanska - Na
Z&torach bude pouzita konstrukce na
betonové desce s upevnénim W-tram
s asfaltovym krytem.

V prostoru Stromovky bude obnovena
zrusené trat ,na boso” se zatravnénym
svr§kem, na plvodnim télese. Ta nava-
zuje na stavajicl kolej, ukoncéenou v za-
stédvce Planetérium Praha a déle vede
v plvodni stop& podél chodniku pred
détské hristé, kde je ukonéena zastav-
kou s pracovnim ndzvem Restaurace
Vozovna Stromovka. | nadale je uvazo-
vano s provozem historického vozidla
s jednim vagénkem s rychlosti do 20
km/h v rezimu o svatcich a vikendech
V ramci projektu budou upraveny ost-
rovni zastavky Veletrzni palac a Vysta-
visté (v ulici U Vystavisté). Zastavka
Strossmayerovo némésti DC bude
nové typu ,mys’ obdobné je uvaZové-
no se zastavkou Vystavisté, umisténou
u vstupu do Stromovky. VSechny za-
stévky budou vybaveny elektronickymi
informaénimi panely, budou bezbari-
érové a s pfistupem po prechodu pro
chodce pres jeden jizdni pruh.

Uliéni prostor a architektonické
reseni

Navrh tvarového, materidlového a
barevného feSeni vychdzi ze stan-
dardnich materidld pouZzivanych pro
dopravni stavby obdobného charak-
teru v Praze. Povrchy chodnik( jsou
navrzeny z kamenné mozaiky, kterou
budou nahrazeny i stavajici asfaltové
chodniky v ulici U Vystavisté. Navrh
barevnosti dlazeb byl konzultovan
s pamatkari. VeSkery mobiliar bude
navrzen dle prazskych standardl za
Uc¢elem barevného a tvarového sjed-
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Tramvajova trat Dukelskych hrdinti - U Vystavisté, prehledna situace

noceni s vybavenim tramvajovych
zastévek. Jednd se o pristfesky pro
cestujici, lavicky, pitka, zahrazovaci
sloupky, stojany na kola, reklamnfi pa-
nely, pouli¢ni hodiny, stanky, odpad-
kové kose atd. Upravy uli¢niho pro-
storu zasahuji i do navazujicich ulic,
nejvice do ul. Veletrzni.

V misté mimouroviiového kfizeni s
Zelezni¢ni tratf u Vystavisté je projekt
zkoordinovan s modernizaci této trati,
kterd bude dvojkolejnd a povede po
novém moste. Je zde také navrzeno
pristupové schodisté k nové Zeleznic-
ni zastdvce Praha Vystavistg, véetné
probourani ¢asti opérné zdi Krélovské
obory.

Velkd péce byla v projektu vénovéna
zeleni, parkovym Upravam a hospo-
dareni s destovou vodou. Soucasti je
napr. stromofadi v ul. Dukelskych Hr-
dinG. Zakladem FeSeni jsou principy
tzv. modrozelené infrastruktury podle
Méstského standardu pro planovani,
vysadbu a péci o uliéni stromoradi
jako vyznamného prvku modrozelené
infrastruktury pro adaptaci na zménu
klimatu a Standardy hospodareni se
srazkovymi vodami na Uzemi hlavniho
meésta Prahy.

Projekt zahrnuje presun jedné rych-
lonabijeci stanice elektromobilt a zfi-
zuje tfi nova nabijeci mista - body na
jizni strané ulice U Vystavisté.
Doprava v klidu zUstava v maximalnf
mozné mife zachovéna, v ulicich Du-
kelskych hrdind a U Vystavisté se vy-
buduji parkovacf zalivy po obou stra-
nach komunikace.

Pési prostupnost je dlsledné zacho-
vana, moznosti cyklistické dopravy
jsou rozsireny. V ulicich Dukelskych
hrdind a U Vystavisté jsou v obou
smérech doplnény ochranné cyklo-
pruhy. V ulici U Vystavisté budou vy-
znaCeny pfejezdy pro cyklisty u pre-
chodu pro chodce.

Realizace

V' soucasnosti je pozadano o spo-
le¢né povoleni. Prabéh realizace se
pfedpoklada v nasledujicich etapach:

1. etapa - Oprava TT v Useku
Bubenskéa - Na Zatorach
10-12 /2023

2. etapa - Ulice Dukelskych hrdin(
vcéetné kolejového
trojuhelniku 2024

3. etapa - Ulice U Vystaviste 20251

NAVRH NEMCICKEHO
TUNELU NA TRATI BRNO -

PREROV

Pavlina Sehnalova

uvoDp

Projekt Modernizace zelezniéni trati
Brno - Prerov je rozdélen celkem do péti
samostatnych staveb - Usekl. Jejich
spole¢nym cilem je zdvoukolejnéni, zvy-
Senf tratové rychlosti na 200 km/h, zvy-
Seni komfortu cestujicich a zvySeni ka-
pacity trati tak, aby splfovala parametry
v systému celostéatnich trati TEN-T. Vyty-
¢enych cilt bude dosazeno napfimenim
trati a opusténim stavajiciho zelezni¢ni-
ho télesa, ¢imZ se z modernizace trati
v podstaté stava novostavba. V poradi
4. Usek Nezamyslice - Kojetin dosahuje
celkové délky 9 195 m. V Useku 4. stav-
by budou vybudovéany nové mostni ob-
jekty prekracujici vodoteCe a pozemni
komunikace. Nejvyrazngjsim stavebnim
objektem bude hloubeny dvoukolejny
Némcicky tunel. Pro Usek Nezamyslice
- Kojetin i samotny Né&mcicky tunel se
préavé dokoncuje dokumentace stupné
DSP + PDPS. Generalnim projektantem
4. stavby je MORAVIA CONSULT Olo-
mouc a.s. a projektantem Némcdického
tunelu METROPROJEKT Praha a.s. In-
vestorem celého projektu Brno - Prerov
je Spréva Zeleznic, s.o.

¢ASOVY VYVOJ PROJEKTU
e STUDIE PROVEDITELNOSTI: 2015
e DOKUMENTACE STUPNE DUR:
2017 - 2020
¢ VYDAN[ UZEMNIHO ROZHODNUTI:
10/2022
e DOKUMENTACE STUPNE DSP
a PDPS: 2021 - 2023
o VYSTAVBA: 2024 - 2027

GEOTECHNICKE PARAMETRY
PROSTREDI
Prlzkumné geotechnické prace pro
vystavbu Némcického tunelu zpracova-
vala spole¢nost GeoTec-GS a.s.. Prace
probihaly postupné v letech 2017 - 2022.
Trasa tunelu je vedena geologic-
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Orientac¢ni umisténi Némcického tunelu. (Zdroj: Mapy.cz)

kym prostfedim kvartérniho pokryvu,
ve kterém jsou zastoupeny prevéiné
spraSovité hliny a terciérni jily. Na roz-
hrani kvartérnich a neogennich vrstev
se lokalné objevuji polohy jilovitych
steérk( a piskd, na néz budou vazany
lokdlni prasaky vody do stavebni jamy.
V celé trase tunelu prevazuji dobre té-
Zitelné jilovité zeminy s viozkami piskd
a lokalné polohami zcela zvétralych ji-
loveld. Ustalené hladina podzemni vody
se pohybuje maximélné do vysSe opéfi
tunelu.

Pro celou stavbu plati slozité inZzenyr
sko geologické poméry. Hlavnimi geo-
technickymi riziky jsou lokaIni prasaky
podzemni vody do stavebni jdmy a s
tim spojené bobtnéni a rozbridani ter-
ciérnich jild.

TECHNICKE RESENIi STAVBY
Neémcicky tunel celkové délky 744 m
je veden v nezastavéném Uzemi pod
vrchem Kozlov v katastru obce Ném-
¢ice nad Hanou. Niveleta trasy tunelu
je vedena v pfimé s vySkovym zaob-
lenim zhruba uprostifed tunelu. Tunel
je navrzen jako hloubeny, dvoukolej-
ny zelezobetonovy jednolodni rdm s
osovou vzdélenosti koleji 4200 mm.

R, NEMCICE
{ % NAD HANOU

i, "G‘E
Vrnhns}aviq

Tunel je po obou stranach vybaven za-
chrannymi vyklenky. Svétly pri¢ny rez
tunelu je 88 m?. Rd&mova konstrukce
tunelu je vsazena mezi podzemni sté&-
ny, se kterymi je spojena vetknutim
pres stropni desku tunelu.

Portaly Némcického tunelu nava-
zuji na zérubnf zdi zajistujici hluboké
zarezy trati. Portdly jsou navrzeny z
kotvenych podzemnich stén, na které
vySkové navazuji opérné zdi z prefab-
rikovanych betonovych tvarovek. Kon-
strukce tunelu je kompletné izolovéana
proti podzemni vodé a zemni vlhkos-
ti. Uvnitf tunelu je navrzeno podélné
drendzni potrubi doplnéné reviznimi
Sachtami.

POSTUP VYSTAVBY

Vlystavba tunelu svou podstatou
nasleduje schéma mildnské metody.
Vystavba za¢ne realizaci pfedvykopu a
zajisténim jeho svahUl. Ze dna predvy-
kopu budou néasledné provedeny pod-
zemni stény a vybetonovana stropnf
deska tunelu. Stropni deska je vetknu-
ta do hlav podzemnich sté&n a po dobu
razby tunelu pasobi jako jejich rozpéra.
RaZba tunelu nasledné zatne smérem
od portall pod ochranou jiz realizova-
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né stropnf desky. Po vyrazeni vnitfniho
prostoru tunelu bude vybetonovéana
zékladova deska a vnitrni stény tunelu.
Cela konstrukce bude po dokoncéeni
zasypana do Urovné plvodniho teré-
nu. U portdlt budou podzemni stény
vySkove doplnény opé&rnym zdmi, tak
aby byla zajisténa navaznost na zarub-
ni zdi. Poslednim krokem vystavby je
realizace vnitfniho vybavenf tunelu.

Predvykop

Konstrukce tunelu, resp. podzemni
stény a stropni deska, budou prova-
dény z uUrovné predvykopu. Hloubka
predvykopu se pohybuje v rozsahu 0

Vzorovy pricny fez Néméického tunelu
— - T =

Vizualizace vystavby tunelu (Zdroj: Sprava Zeleznic, YouTube video, 2021)

- 13,0 m pod Urovni stavajiciho terénu.
Predvykop je navrzen jako svahovana
jdma. Stény svahu jsou zajistény vy-
ztuzenym strikanym betonem lokéiné
doplnénym kotvicimi prvky.

Podzemni stény

V  zajisténém predvykopu budou
provedeny zelezobetonové podzemni
stény tunelu i portald. Podzemni sté-
ny jsou navrzeny tl. 1000 mm a délky
20,0 m. U portall jsou délky odstup-
fovany v rozmezf 10,0 az 20,0 m. Pod-
zemni stény na portélech slouzi k za-
jisténi Sirokého vykopu pro vystavbu
navazujicich zarubnich zdi. Podzemni

stény budou v tomto Useku docasng,
resp. trvale kotveny pramencovymi
kotvami. Trvalé kotvy budou zajistovat
roz$iteny prostor pred portadlem pro
pristupovou komunikaci IZS.

Razba tunelu

RaZzba tunelu bude probihat smé-
rem od portald pod ochranou stropni
desky tunelu. Rozpojovani se dle geo-
technického prazkumu predpoklada
mechanizované. Rubanina bude odva-
Zena nakladnimi automobily na mezi-
deponii pro nasledné vyuziti na zpétny
zasyp, nebo bude uloZzena na trvalou
deponii v blizkosti tunelu.

Konstrukce tunelu

Nosnou konstrukci tunelu tvori Zele-
zobetonovy monoliticky jednolodni rém
vsazeny mezi podzemni stény. Stropnfi
deska tunelu je vetknutd do podzem-
nich stén a slouZi i jako jejich do¢asna
rozpéra po dobu vystavby tunelu. Pric-
ny Fez tunelem je obdélnikovy s vnitfni
svétlou Sitkou 11,0 m a svétlou vysSkou
8,05 m. V misté& zachrannych vyklenkd
je svétla Sirka tunelu 12,5 m. Vyklenky
jsou navrzeny na celou vysku tunelu.
Konstrukce tunelu je navrZzena z beto-
nu tfidy C 30/37 s Zivotnosti 100 let. V
podélném sméru je konstrukce tunelu
rozdélena na pravidelné dilata¢ni dily.

Stropni deska je navrzena s tl. 1000
az 1300 mm. Zesileni desky je navrze-
no v mistech napojeni stropni desky
na podzemni stény. Betondz stropni
desky bude probihat z Urovné predvy-
kopu na podkladni beton upraveny do
vysledného tvaru desky. Vyztuz stropni
desky bude konstrukéné spojena s vy-
ztuzi podzemni stény a vnitfnich stén
tunelu. Zakladova deska je navrzena v
tl. 1000 mm, vnitini stény tunelu pak v
tl. 650 mm.

Hydroizolace tunelu

Konstrukce tunelu je navrzena jako
vodotésnd. Pro nosné konstrukce tu-
nelu je navrzen hydroizola¢ni systém s
féliovou PVC izolaci tl. 3 mm se signal-
ni vrstvou, ktery je doplnén hydroizo-
laénimi tésnicim prvky umisténymi v

Vizualizace pohledu na portal Némcického tunelu (Zdroj: Sprava Zeleznic, YouTube video, 2021)

pracovnich a dilata¢nich sparach kon-
strukce.

Portaly

Portalové stény jsou navrzeny z pod-
zemnich stén, které ve fazi vystavby za-
roven tvori zajisténf vykopu pro vystav-
bu objektu zarubnich zdi. Pohledovy
povrch podzemnich stén bude oblozen
pfirodnim kamenem z Zulovych desek
s tryskanym povrchem. Na podzemni
stény portall vySkové navaze portalova
opérna zed z licovych betonovych pre-
fabrikovanych prvkl se zdsypem vyztu-
Zenym geomfizemi. Jedna se o stejné
licové prvky, které budou pouzity pro
navazujici zarubnf zdi. Opérna zed je
ukoncena Zelezobetonovou monolitic-
kou fimsou se zabradlim.

PROJEKCNI ZAJIMAVOSTI

Z pohledu projekéniho feSeni ob-
sahuje navrh Némcického tunelu dvé
drobné zajimavosti. Prvni je néavrh
nosné konstrukce tunelu na ucinky
pozaru. Pozarné bezpecénostni rfeseni
stavby stanovuje splnéni pozarni za-
t&Zovaci kfivky RABT ZTV (Railways).
Tato ndvrhova kfivka, kterd je defino-
véna teplotou 1200 °C po dobu 60
minut, ur€uje teplotni zatizeni nosné
konstrukce tunelu, se kterou musi
staticky névrh pocitat. Krivku definuje
némecky predpis ,Baulicher Brand-
schutz fdr Tunnel in offener Bauwei-
se - Rechnerischer Nachweis’ ktery

prozatim nema ekvivalent v ¢eskych
normach. PoZzadované odolnosti kon-
strukce bylo dosazeno zvysenim kryci
vrstvy hlavni nosné vyztuze a pouzitim
polypropylenovych vldken do betonu.
Polypropylenové vlakna slouzi jako
ochrana proti odpryskdm kryci vrstvy
vyztuze konstrukce vystavené pozaru.
Navrh konstrukce bude prfed samot-
nou realizaci ovéren pozarni zkouskou.
Druhou zajimavosti je posouzeni
aerodynamiky tunelu pro projizdéjici
Zelezni¢ni soupravy. Pfedmétem hod-
noceni byly maximalni tlakové zmény
uvnitr tunelu pfi prdjezdu vlaku a pro-
blematika vzniku mikrotlakovych vin
na portdlech tunelu. Provedeny ma-
tematicky model ovéfil spinéni vSech
podminek, mimo jiné i podminek pro
komfort cestujicich. Vysledky mode-
lovani budou po dokon&eni stavby
podrobeny zpétnému vyhodnoceni.

AKTUALNI STAV

Pro Némcicky tunel byla v dobé uve-
fejnénf ¢lanku zpracovana projektova
dokumentace ve stupni DSP + PDPS,
kterd je v procesu pripominkového fi-
zeni. Odevzdani dokon¢ené dokumen-
tace je stanoveno na kvéten 2023 a
vystavba se predpoklddd v obdobi
2024 - 2027. Celd modernizovana trat
Brno - Pferov by méla byt dle soucas-
nych plant uvedena do provozu v roce
2031. 1

14



VELKY MESTSKY OKRUH
V BRNE, USEK VMO MUK
OSTRAVSKA RADIALA

Jakub Nykodym, PK Ossendorf

Vystavba Velkého méstského okruhu v Brné nabira po letech pfiprav na obratkach, ¢ehoz jsme svédky na
probihajicich stavbach vychodniho (VMO Zabovieska), resp. severniho segmentu (stavba VMO Tomkovo na-
mésti + Rokytova). Spolu s Kralovopolskym tunelem a dal$imi stavbami je severozapadni ¢ast okruhu témér
hotova. Pozornost verejnosti se tedy zaéina vice upinat k jizni a vychodni ¢asti VMO, které ale projekéné nijak

nezahaleji. Spoleénost PK OSSENDOREF se aktivné podili na v§ech ¢astech chybéjicich tseka.

SEVEROZAPADNI

N

PISARECK

USEK PISARKY

X" visTansTE

| TUNEL CERVENY KOPEC

! \ 2 - " " HERSPICKA
S USEK BOHUNICE [

JIHOZAPADNI
SEKTOR

Zakladni déleni VMO

Vychodni segment VMO se skladé z
trojice staveb, které zajisti kromé pro-
pojeni VMO na severu a jihu i dllezité
napojeni dalnice D1. Uéelem VMO je
také napojeni husté obydlené severovy-
chodni oblasti Brna (sidlisté Vinohrady a
Lisen), v€etné napojeni okolnich obci.
Dosahne se tak potfebného odlehéeni
vnitfniho méstského okruhu, ktery jiz

F

\

fl USEK KRALOVO POLE -

SEVEROVYCHODNI
SEKTOR

'

neni kapacitné schopny prenéset ros-
touci objemy dopravy pfes mésto Brno.
Po letech dopravnich a urbanistickych
studii se podarilo ukotvit celou trasu
vychodniho segmentu, rozdéleného do
nasledujicich staveb:
1) VMO Bratislavska radiala
— kombinace jizni radialy od dalnice
D1 a D2 naVMO, véetné
jihovychodniho rohu VMO

Velky méstsky okruh v Brné — stavby Zluté v pfipravé, cervené v realizaci, modre jiZ zrealizované

JIHOVYCHODNI
SEKTOR

2) VMO MUK Ostravské radiala
— z&kladni pilir vychodniho
segmentu VMO, zajistujici propojeni
stavajici radialy 1/50 smér D1 vychod
a napojeni pramyslové zéony
Cernovicka terasa kapacitnim
reSenim na mésto Brno

3) VMO Tunel Vinohrady — dllezita ¢ast
VMO, propojujici severni a vychodni
segment pod sidlistém Vinohrady

l‘ DSSENDORF

Na konci roku 2019 bylo vydano klad-
né zavazné stanovisko EIA, které po-
tvrdilo sprévnost a realizovatelnost na-
vrzeného feSeni. Prostrednf Usek VMO
Ostravska radiala je v souladu s UPD a
také nevyzaduje slozitou pripravu tune-
lové stavby, a proto byly prace na jeho
pripravé zahéjeny jako prvni.

Diilezité parametry stavby

Z&kladni parametry VMO jsou pro
v8echny Useky shodné. Jednd se o
Styrpruhovou smérové délenou komu-
nikaci se zpevnénou krajnici. VSechny
krizovatky jsou ve vyhledu feSeny jako
mimourovriové, doCasné na rozhrani
staveb Fizené pomoci SSZ. Zakladnf do-
volend rychlost je 80 km/h, v kratkych
mezikfizovatkovych Usecich a speci-
fickych mistech pak 60 km/h. V rémci
VMO je navrzena rada MUK, mezi nimiz
jsou velmi kratké vzdalenosti. Nejedna
se ale o propojené MUK, a proto neod-
povida vzdalenost normovym pozadav-
klim na moznost zatfidéni do rychlost-
nich mistnich komunikaci. Formalné je
tedy celé VMO zatfidéno do kategorie
B — sbérna mistni komunikace. Ostatni
parametry rychlostnich komunikaci ale
pIni (podjezdné vyska, oddéleni jizdnich

péasu, forma kfizeni s ostatnimi komuni-
kacemi apod.). Usek je dlouhy 2,6 km,
celkovy reSeny prostor zabira vice nez
300 tis. m2 urbanizovaného prostredi.
Soudasti jsou kromé& samotného VMO
také Uprava dal$ich 5 mistnich komuni-
kaci, dvou tramvajovych a jedné trolej-
busové traté véetné 3 cyklostezek.

VMO je stéle také silnici I. tfidy, jeji
pripravu tedy obecné zajistuje RSD CR.
S ohledem na znacény zédsah do urbani-
zovaného prostfedi se podafilo stejné
jako na ostatnich stavbach VMO uzaviit
smlouvu o spolupraci mezi RSD CR a
meéstem Brnem, kterd stanovuje po-
meér stavebnich nakladt a proces pfi-
pravy. RSD dle smlouvy zajisti vedkerou
projektovou dokumentaci v¢. povoleni
a realizace stavby, mésto Brno prispéje
k majetkopravni priprave stavby.

Usek VMO Ostravské radiala za&ina
na dnedni Ctyfpruhové smérove délené
sil. 11/374 (ul. Cernovickd) v jihovychod-
ni Casti Brna. Tato komunikace dnes
supluje VMO, nové ¢ast VMO tedy po-
kraCuje ve sméru na sever ve stévajici
trase. Docasné tedy pujde o prechod
se silnice Il. tfidy na silnici |. tfidy. Po
vystavbé VMO Bratislavskd radidla
dojde k oddéleni téchto rdznych trid

Navrh MUK Préimyslova vé. lavky pro pési

komunikaci. VMO pokracuje severné
pres stavajicl ulici Havrani. Kfizeni bude
pomoci nového mostu s celkovou re-
konstrukei ul. Havrani, ktera bude nové
zahrnovat kromé dvoupruhové obsluz-
né komunikace také smiSenou stez-
ku pro pési a cyklisty. Cely podjezd je
prostorové dimenzovan pro vyhledové
zvyseni dopravniho vyznamu podjezdu,
souvisejici s planovanym rozvojem po
obou stranach VMO. Za kfizenim s ul.
Havrani se trasa odchyluje od stavajici
ul. Cernovické ve sméru na severovy-
chod, ¢imz dojde k odklonéni dopravy
z vnitrniho okruhu mésta. Tento odklon
je veden v zafezu, jelikoZ kolmo pres
trasu VMO bude vedena nové ul. Pri-
myslova, tvofici radidlu mezi vnitfnim
okruhem meésta, vyznamnou primys-
lovou zénou Cernovicka terasa s napo-
jenim na dalnici D1. Vystavbou dojde k
zéboru zemeédélskych pozemkd, nicmé-
né ty jsou v daném misté uzivany jako
rezerva prave pro stavbu VMO. Kfizujici
ul. Primyslovéa bude shodné jako VMO
smérove délena Ctyfpruhova komuni-
kace, ktera bude propojena s VMO po-
moci nového MUK Priimyslova. MUK
je dle kapacitniho posouzeni a prosto-
rového usporadani koncipovana jako
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kosodélnd, krizovatky jsou turbookruz-
ni. P&si propojeni pfes VMO bude Fe-
§eno samostatnou lavkou v odstupu
od MUK. Léavka je navrzena tak, aby
na zapadni stran& navazovala na osu
budouci rozsahlé zastavby Kaménky, a
zaroven na strané vychodni smérovala
do prostoru piskovny Cernovice, ktera
se ma brzy revitalizovat na vyznam-
ny meéstsky park. V sou¢asné dobé je
piskovna stéle aktivni a je tedy nutné
potfebny zdbor okraje piskovny resiti s
fizenim o zrusenf ¢asti dobyvaciho pro-
storu. Na FeSeni Uzce spolupracujeme
s Ministerstvem priimyslu a obchodu,
jelikoz zvlast v dnedni dobé je odpis ja-
kéhokoliv nerostného bohatstvi citliva
zalezitost. Cely prostor MUK je z pohle-
du Brna skvélym vyhledem na témér
celé mésto, vyvySena lavka tento roz-
hled umocni a do budoucna se stane
skvélym rozhledovym mistem po ce-
l[ém Sirém okoli. Cely navrh tohoto pro-
storu je pod zna¢nym architektonickym
drobnohledem. Mistu se tak dafi i pres
jeho primarni dopravni Ucel vtisknout
rozumny urbanisticky rdz pro budouci
rozvoj Uzemi.

Kontakt se souvisejici bytovou vy-
stavbou Kaménky podél zéapadni strany

£

.

eseni tunelu a tfipatrové MUK Ostravské (déle) vé. MUK Bélohorska4 (blize)

VMO je s developerem Uzce koordi-
novan a daff se tak zajistit potfebnou
ochranu budouci zastavby formou
vhodné organizace a Ucelu zéstavby.
VMO tak nebude limitem pro rozvoj to-
hoto Uzemi, naopak diky neustéalé koor
dinaci pdjde o vhodny rozvoj verejného
i pobytového prostoru.

Trasa VMO nésledné pokracuje déle
na severovychod v zéfezu ve sméru k
ul. Olomouckd, kterou VMO podchézi
kratkym tunelem (podjezdem). V okoli
podjezdu dojde k rekonstrukci celého
vefejného prostoru pro zlepSeni vazeb
v Uzemi a napojeni jednotlivych sou-
kromych primyslovych a komerénich
aredlt. VMO prochézi v tomto misté
stavajici komercéni zastavbou, bude
tedy muset dojit k demolicim dnesnich
areall. Tyto aredly jsou ale s ohledem
na plan vystavby VMO a usporadani
Uzemniho planu dlouhodobé vedeny
jako doc¢asné, pujde tedy o predem de-
finovanou zménu v Gzemi.

Nasleduje hlavni ¢ast stavby, kterou
je krizeni s Zel. tratf a sil. 1/50 (ul. Ost-
ravskd). Krizeni je nadjezdem, jelikoz je
terén mezi ul. Olomouckd a Ostravska
snizen o 12m. Samotnd MUK Ostrav-
ska je koncipovana jako Utvarova a s

ohledem na minimalni prostor jsou né-
které pohyby FeSeny v navazujici nové
MUK Bélohorské anebo stavajici MUK
Slatina. Pomysliny triangl zachovava vy-
uziti Uzemi uprostifed komunikaci, a to
jak pro stavajici pramyslové areély, ale i
pro budouci volné Gzemfi ve formé par
ku. KFizovatka je historicky koncipovana
v sevieni zelezni¢ni a tramvajové trati.
Slozitost je umocnéna terénnim relié-
fem, ktery je z pohledu Urovni kfizeni
znaéné nepriznivy (traté jsou vysSe nez
ul. Ostravskd, a proto je slozité traté
vysSkové prekonavat a zaroven zajistit
klesani k ul. Ostravskd). Jakykoliv vys-
kovy rozlet brzdi zase nutnost provést
krizovatkou stavajici nadzemni vedenf
sel byt v ramci DUR navic upraven,
jelikoz k vySe uvedenym limitim se
pridal pozadavek na rozsiteni zelezniéni
traté z 2 na 4 koleje a také prani meés-
ta provést celym prostorem MUK no-
vou cyklostezku. Jeji vysledné vedeni
bude urc¢ité nabizet zajimavou jizdu s
detailni prohlidkou kompletniho Feseni
tohoto slozitého dopravniho prostoru,
slozeného vyhradné z mostd, tvoriciho
tripatrovou kfizovatku. Diky nové lavce
pro cyklisty pres stavajici tramvajovou

. MUK Ostravska

trat zaroveni i dobry rozhled na celou
lokalitu. Zarovent se podafi zajistit, Ze
tato vyznamna silni¢ni stavba nebude
bariérou, ale naopak celé dnesni Uzemi
vyrazné zprichodni.

Dalsi vedeni sméfuje na ul. Jedov-
nicka (sil. 11/373), ktera je dnes stejné
jako ul. Cernovicka na za&atku useku ve
stopé VMO. Dojde tedy k do¢asnému
napojeni na stévajici stav, ktery bude
nasledujici stavbou Tunel Vinohrady v
budoucnu prepracovan. Napojeni je v
misté dnesniho kfiZzeni s ul. Bélohorska
formou zahloubeni VMO a vystavbou
poloviny MUK (kosodélna). Chybg&jici
smeéry jsou feseny v ramci sousedni
nové MUK Ostravska anebo stavajici
MUK Slatina. Ul. B&lohorskéa bude nad
VMO prebudovana do okruzni kfiZzovat-
ky. Ihned za MUK Bélohorské bude za-
chovan sjezd do areélu Spalovny Brno,
a to pomoci docasné svételngé fizené
krizovatky. K jejimu zruSeni dojde v rdm-
ci vystavby VMO Tunel Vinohrady, diky
které se stane cely severni a vychodni
segment plnohodnotny bez Urovriovych
krizent.

Dnesni cyklostezka podél ul. Jedov-
nickd bude upravena, s novym napo-
jenim Spalovny Brno bude vykfizena

bezpe¢nym podjezdem, navazujicim
na stévajici podchod k zastavce MHD.
Tramvajova zastavka bude beze zmény,
autobusové zastavky budou naVMO na
pozadavek mésta Brna zachovany, a to
v samostatnych zélivech, zajistujicl bez-
pec¢nost pésich i vSech Fidica.

Stavba predstavuje i pres vyuziti
¢éasti stavajici stopy zésadni dopad do
Uzemi, a proto je soucasti celé stavby
mnoZzstvi doprovodnych opatfeni jak z
kategorie povinnych (protihlukové sté-
ny, ndhradni vysadba), tak i z kategorie
dobrovolnych, jako napriklad rekultivace
prostoru zahradek na park s vyZzitim pro
mladé, zlepSeni celkové propustnosti
Uzemi, pfiprava pro dalsi premosténi
celého prostoru ul. Ostravskéd a dobu-
dovani sité cyklostezek v prostoru ul.
Ostravska ale i okolo Piskovny Cerno-
vice. Nasi spole¢nosti se u méstskych
staveb vzdy vyplatila spoluprace s
architekty a urbanisty, ktefi dokazi za-
kladni zdamér na kapacitni komunikace
rozumné usadit do uréené lokality a
povysit feseni na pfirozenou a nerusicf
souc¢dst meéstského prostoru.

Casova osa projektu
Projekt DUR bude v dubnu 2023 pre-

dan v konceptu k pripominkam RSD.
Nasledné by méla byt jesté v roce 2023
podéana Zzadost o Uzemni rozhodnuti, v
roce 2024 zpracovéano DSE nasledujici
rok PDPS tak, aby mohla byt stavba v
roce 2026 zahdjena. Jako soucést celé
dokumentace zajistujeme také vizuali-
zaci stavby, ktera uz nékolikrat poslou-
Zila pro prezentaci a vysvétleni principu
stavby Uredniklm i vefejnosti. V tomto
roce pripravime i kompletni videopre-
zentaci budouciho stavu, vloZzenou do
leteckych videozabérl stavu dnesniho.

Realizace je napldnovéna na 3 roky
a po celou dobu bude zaji$tén provoz
na témeér vsech komunikacich. Dule-
Zité je zachovani funkce MHD, ktera
je prostorem stavby vedena nejen
paterni tramvajovou, ale také paternf
trolejbusovou dopravou. Proto stavba
zahrnuje i do¢asnou trolejbusovou trat
okolo mista podjezdu ul. Olomoucka.
Omezeni na Zelezni¢ni trati je zatim
pldnovano minimalni, mostni konstruk-
ce budou budovany pomoci skruZzi, za-
staveni provozu bude pouze v nejnut-
néjSich noc¢nich vylukach. Celé stavbé
by mohla pomoci soubézné realizace
roz§ireni trati, ktera je zatim planovana
ve stejnych letech.
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